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บทคัดย่อ 
การศึกษานี้มีวัตถุประสงค์ 2 ประเด็น ได้แก่ ประเด็นการเชื่อมต่อของเส้นทางและประเด็น 

ของการออกแบบทางเดินเท้าให้เกิดเป็นโครงข่ายสีเขียว โดยใช้แบบสอบถามเพ่ือเก็บข้อมูลจากกลุ่ม
ตัวอย่าง 2 กลุ่ม คือ คนภายในพ้ืนที่และคนภายนอกพ้ืนที่น ามาประมวลผล พบว่ากลุ่มตัวอย่าง 
ทั้ง 2 กลุ่มมีความชอบต่อภาพตัวอย่างในรูปแบบตรงกันและแต่ละภาพมีค่าเฉลี่ยอยู่ระหว่าง 3.21 - 4.00 
ทั้งหมด ซึ่งจากเกณฑ์ที่ก าหนดไว้หมายความว่า ผู้ตอบแบบสอบถามส่วนใหญ่มีความชอบต่อภาพ 
ที่ถูกเลือกในระดับมากที่สุด สรุปการเชื่อมต่อทางเท้าด้วยโครงข่ายสั้น ๆ ลักษณะแบ่งเป็นช่วง ๆ เฉพาะใน
บางสถานที่ แต่ตลอดเส้นทางต้องไม่มีสิ่งกีดขวางในการใช้สัญจร ส่วนในเรื่องการออกแบบแยก
ออกเป็น 2 ลักษณะ ตามความถี่และปริมาณที่ใช้ในการสัญจร คือ 1) ในย่านที่มีปริมาณการใช้สัญจร
ของผู้คนตลอดทั้งวัน ออกแบบทางเท้าที่มีการใช้ไม้ยืนต้น พืชพรรณในท้องถิ่นและองค์ประกอบ 
ภูมิทัศน์มาเพ่ิมใช้วัสดุปูทางเท้าแบบผิวหน้าหยาบ มีลายตกแต่งพ้ืนเป็นจุด ๆ เพ่ิมทางเดินส าหรับ 
ผู้พิการทางสายตาและถนนใช้วัสดุปูพ้ืนผิวขรุขระเพ่ือช่วยจ ากัดความเร็วของรถยนต์ จักรยานยนต์ 
และจักรยาน 2) ในย่านที่มีปริมาณการใช้สัญจรน้อยหรือมีลักษณะการใช้สัญจรเป็นบางช่วงเวลา 
ออกแบบทางเท้าที่มีการใช้ไม้ยืนต้น ใช้พืชพรรณ ผักในท้องถิ่นและองค์ประกอบภูมิทัศน์มาเพ่ิม 
และใช้วัสดุทางเท้าแบบดินอัดแน่นเน้นความเป็นธรรมชาติ  
ค าส าคัญ: ทางเดินเท้า, โครงข่ายสีเขียว, การออกแบบสีเขียวเพื่อคนทั้งมวล, ภูมิทัศน์ 
 

Abstract 
The objectives of this study divided into 2 issues: the connection of routes and 

the design of Pave way to create Green Network.  The questionnaire was used for 
acquiring the data from two groups of the samples who were both residents and non-
residents in the community, and then the obtained data was processed. It was found 
that both groups of samples preferred the same representative images, and the mean 
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score of each of all images was averagely ranged between 3.21- 4.00. According to the 
preset criteria, this means that preferences of most questionnaire respondents toward 
the selected representative image at the highest level.  To summarize, it was the 
connection of Paveway with short network, divided into parts particularly in some area 
all along the route without obstacles to the routes. In terms of design, it can be divided 
into 2 issues due to frequency and volume of traffic as follows.  1)  the design for the 
zone with road users all day, the Paveway was designed by using perennial plants, 
native plants, and landscape components for additional decoration.  The surface was 
paved with rough pavement materials with decorative patterns added with a corridor 
for the visually impaired, and paving materials for reducing the speed of cars, 
motorcycles, and bicycles.  2)  The design for the zone with low volume of traffic or 
some users in some periods of the day, the Paveway was designed by using trees, 
native plants and vegetables, and landscape elements were added, and compacted 
soil pavement materials to enhance naturality.  
Keywords: Paveway, Green Network, Green Universal Design, Landscape 
 
1. บทน า 

ปัจจุบันอ าเภอเชียงของได้ถูกก าหนดให้เป็นเขตพัฒนาเศรษฐกิจพิเศษที่ส าคัญของจังหวัด
เชียงราย เนื่องจากที่ตั้งด้านกายภาพของจังหวัดเชียงราย เหมาะที่จะเป็นศูนย์กลางการท่องเที่ยว
เชื่อมโยงในอนุภูมิภาคลุ่มน้ าโขงตอนบนและกลุ่มประเทศเพ่ือนบ้าน จึงมีนโยบายในการพัฒนาพ้ืนที่
เพ่ือรองรับกิจกรรมหลัก ดังนี้ 1) การปรับปรุงภูมิทัศน์ 2) การก่อสร้างอาคาร 3) การเชื่อมโยงระบบ
คมนาคมขนส่งในพ้ืนที่ 4) การพัฒนาระบบสาธารณูปโภคและสาธารณูปการ และมุ่งเน้นการ
เปลี่ยนแปลงโครงสร้างทางกายภาพเมืองที่ส่งผลต่อการพัฒนาให้เป็นเมืองเขตพัฒนาเศรษฐกิจพิเศษ
ในอนาคต (Uttano, 2017) ซึ่งทศพล พงษ์ต๊ะ, คมสัน รัตนะสิมากูล และกัณณพงศ์ ศิริเขตต์ (2562) 
(Pongta et al., 2019) ได้ท าการศึกษาประเด็นการพัฒนาดังกล่าวพบว่า คนในพ้ืนที่ได้รับผลกระทบ
จากการเปลี่ยนแปลงหลายด้าน เช่น ระบบนิเวศ วิถีชีวิต แหล่งท่องเที่ยวทางประวัติศาสตร์ เป็นต้น 
จึงจ าเป็นต้องหาแนวทางท่ีสร้างความสมดุลเชิงกายภาพของพ้ืนที่ระหว่างการพัฒนาและการอนุรักษ์  

บทความนี้จึงน าเสนอรูปแบบของทางเดินเท้าที่เป็นส่วนหนึ่งจากผลของการศึกษาในเรื่อง  
“การออกแบบโครงข่ายสีเขียว เพ่ือช่วยเชื่อมโยงพ้ืนที่และสร้างความสมดุลแก่ชุมชนที่ก าลังเกิด  
การเปลี่ยนแปลง: กรณีศึกษาอ าเภอเชียงของ จังหวัดเชียงราย” โดยโครงข่ายสีเขียวในการศึกษานี้ 
หมายถึงแนวเส้นทางภูมิทัศน์ที่มีความกว้างแตกต่างกัน ที่เชื่อมเข้าหากันเป็นโครงข่าย เช่นเดียวกับ
โครงข่ายถนน และทางหลวง โดยทั่วไปจะเชื่อมโยงไปสู่สวนสาธารณะ พ้ืนที่วัฒนธรรมและ
ประวัติศาสตร์ หรือพ้ืนที่สงวนรักษาธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม หรือพ้ืนที่ อ่ืน ๆ ที่สงวนรักษาไว้ 
(Danwandee et al., 2013) มีหน้าที่หลายประการ คือ เป็นพ้ืนที่นันทนาการและพักผ่อนหย่อนใจ 
เป็นพ้ืนที่สร้างสมดุลทางระบบนิเวศให้กับเมือง เป็นพ้ืนที่รองรับและป้องกันภัยพิบัติทางธรรมชาติ  
(Inchompoo & Srithanyarat, 2017) โดยเส้นทางเท้าจัดว่าเป็น 1 ใน 7 เส้นทางของโครงข่ายสี
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เขียวที่ประกอบด้วย 1) เส้นทางท่ีเชื่อมโยงไปยังสวนสาธารณะ (Parkway) 2) เส้นทางริมน้ า ล าคลอง
ทะเล (Blueway) 3) เส้นทางเท้า (Paveway) 4) เส้นทางเชื่อมโยงระหว่างลานกิจกรรมในพื้นที่ธุรกิจ 
(Glazeway) 5) เส้นทางยกระดับเหนือพ้ืนดินมีภูมิทัศน์ที่เชื่อมโยงถึงกันได้อย่างต่อเนื่อง (Skyway)  
6) เส้นทางที่ให้ความส าคัญกับธรรมชาติและระบบนิเวศในพ้ืนที่ หรือเชื่อมโยงพ้ืนที่ป่าในเมือง (Ecoway) 
และ 7) เส้นทางที่มีการเดินทางโดยยานพาหนะที่ไม่ใช้ เครื่องยนต์ (Cycleway) (Tuner, 1996)  
ซึ่ ง เส้นทางเดินเท้านั้นนอกจากจะเป็นโครงสร้าง พ้ืนฐานที่มีความส าคัญ ต่อการใช้สัญจร 
ในชีวิตประจ าวันของทั้งคนในพ้ืนที่และนักท่องเที่ยวแล้ว ยังอาจส่งผลในด้านอ่ืน  ๆ ของเมือง เช่น  
ด้านความปลอดภัย ด้านบรรยากาศ ด้านคุณภาพชีวิต ฯลฯ เป็นต้น 

  

2. วัตถุประสงค์ของการวิจัย 
2.1 เพ่ือหาแนวทางการเชื่อมต่อทางเดินเท้าของเชียงของด้วยโครงข่ายสีเขียว  
2.2 เพ่ือเสนอรูปแบบทางเดินเท้าลักษณะที่เป็นโครงข่ายสีเขียวในอ าเภอเชียงของ 

 

3. วิธีด าเนินการวิจัย 
 3.1 ขอบเขตการวิจัย งานวิจัยนี้ได้ท าการศึกษาเส้นทางเดินเท้าในพ้ืนที่อ าเภอเชียงของ 
ทั้ง 7 ต าบล คือ ต าบลเวียง ต าบลสถาน ต าบลครึ่ง ต าบลบุญเรือง ต าบลห้วยซ้อ ต าบลศรีดอนชัย   
และต าบลริมโขง มีขนาดพ้ืนที่รวมทั้งสิ้น 837.90 ตารางกิโลเมตร (Pachankoo & Shen, 2019)  
ใช้เวลาในการลงส ารวจพ้ืนที่เป็นเวลา 1 เดือน โดยปัจจุบันทางเดินเท้าของเชียงของจะกระจาย 
อยู่ตามสถานที่ต่าง ๆ แยกเป็นกลุ่มพ้ืนที่ได้ 2 กลุ่มหลัก ๆ ตามปริมาณการใช้ในการสัญจร ดังนี้ กลุ่มที่ 1 
บริเวณพ้ืนที่ย่านการค้า ตลาด ลานกิจกรรม สถานที่ส าคัญ แหล่งท่องเที่ยว ฯลฯ ที่มีปริมาณการใช้
สัญจรของผู้คนตลอดทั้งวัน และกลุ่มที่ 2 บริเวณชุมชนที่พักอาศัยหรือหมู่บ้าน ที่มีปริมาณการใช้
สัญจรน้อยหรือมีลักษณะการใช้สัญจรเป็นบางช่วงเวลา 
 

ตารางท่ี 1 แสดงการสรุปภาพรวมของทางเดินเท้าของเชียงของทั้ง 2 กลุ่ม จากการส ารวจพื้นที่ 
กลุ่ม การเชื่อมต่อ การออกแบบ สภาพของทางเดินเท้าในปัจจุบนั 
1 มีลักษณะเป็นเส้นทางขนาน

กับทางรถยนต์ เชื่อมต่อเป็น
ช่วง ๆ ตามย่านต่าง ๆ 

วัสดุมีทั้งแบบ อิฐบล็อก
ส าหรับปูพ้ืนและแบบพื้น
คอนกรีตผิวหนา้หยาบ 

-พื้นผิวไม่สม่ าเสมอ  
-ไม่ครบตามหลักการการออกแบบเพื่อ
คนทุกคน (Universal design) 
-ไม่มี เฟอร์นิเจอร์สาธารณะ (Street 
furniture) 
-มีสิ่งของกีดขวางการเช่ือมต่อเส้นทาง 

2 มีลักษณะเป็นเส้นทางขนาน
กับทางรถยนต์ เฉพาะบริเวณ
สถานที่ส าคัญริมถนนเส้น
หลัก 

วัสดุเป็น อิฐบล็อกส าหรับ 
ปูพ้ืน 

-พื้นผิวมีหญ้าขึ้นแทรก 
-ไม่ครบตามหลักการการออกแบบเพื่อ
คนทุกคน (Universal design) 
-ไม่มี เฟอร์นิเจอร์สาธารณะ (Street 
furniture)  
-มีป้ายกีดขวางการเช่ือมต่อเส้นทาง 
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 ขอบเขตทางด้านช่วงเวลาวิจัยแบ่งเป็น 2 ช่วง คือ  
1) ช่วงเก็บข้อมูลและลงพ้ืนที่ในการศึกษาในเรื่อง “การออกแบบโครงข่ายสีเขียว  

เพ่ือช่วยเชื่อมโยงพ้ืนที่และสร้างความสมดุลแก่ชุมชนที่ก าลังเกิดการเปลี่ยนแปลง: กรณีศึกษาอ าเภอ
เชียงของ จังหวัดเชียงราย” ได้แก่ 1 มีนาคม พ.ศ. 2561 - 1 มีนาคม 2562  

2) ช่วงในการด าเนินการวิจัยเรื่องการเชื่อมต่อทางเดินเท้าด้วยโครงข่ายสีเขียว: 
กรณีศึกษาชุมชนเชียงของ จังหวัดเชียงราย ได้แก่ 1 กันยายน พ.ศ. 2566 – 1 เมษายน พ.ศ. 2567 
 3.2 เครื่องมือในการด าเนินงาน 

1) แบบสอบถามที่ใช้สอบถามผู้เชี่ยวชาญเฉพาะด้านจ านวน 13 คน โดยใช้แบบสอบถาม 
ทั้งแบบก าหนดตัวเลือกและแบบค าถามปลายเปิด เกี่ยวกับการเชื่อมต่อและแนวทางการออกแบบ
ทางเดินเท้าด้วยโครงข่ายสีเขียวในอ าเภอเชียงของ รวมถึงมีการร่วมแลกเปลี่ยนความคิดเห็น 
ระหว่างกัน เพ่ือให้ได้แนวทางในการสร้างแบบสอบถาม ส าหรับใช้สอบถามกลุ่มตัวอย่างในขั้นตอน
ถัดไป ประกอบด้วย สถาปนิก 7 คน, นักวิจัยที่เคยวิจัยในพ้ืนที่เชียงของ 5 คน, นักวิจัยอิสระที่เป็น 
คนในพ้ืนที่ 1 คน โดยสรุปค าตอบได้ ดังนี้ (1) ประเด็นการเชื่อมต่อเส้นทาง ควรเชื่อมต่อกันโดยไม่มี
สิ่งกีดขวางบนทางเดินเท้าและควรแยกเส้นทางประเภทนี้ ออกจากเส้นทางประเภทอ่ืนเพ่ือความปลอดภัย 
(2) ประเด็นการออกแบบ ควรออกแบบให้มีความปลอดภัยและรองรับทุกกลุ่มผู้ใช้งาน (Universal 
design) ไม่ควรมีพ้ืนที่ต่างระดับกันมากเกินไป สะอาด ร่มรื่น มีแสงสว่าง และสิ่งอ านวยความสะดวก 
(Street furniture) ที่เพียงพอ มีระยะทางของการเดินที่เหมาะสม มีการออกแบบสภาพแวดล้อม
รวมถึงเลือกใช้วัสดุทางเท้าที่ส่งเสริมต่อการเดินเท้า และยังคงต้องค านึงถึงอัตลักษณ์ของเชียงของ  
2) น าภาพจากการส ารวจพ้ืนที่ไปให้ผู้เชี่ยวชาญเฉพาะด้านทั้ง 13 คนเลือก ตามภาพที่ 1 และ 2  
โดยภาพที่ผู้เชี่ยวชาญเลือกเพ่ือใช้เป็นภาพต้นแบบสรุปได้ ดังแสดงในภาพที่ 3 และภาพที่ 4 
 

 
ภาพที่ 1 แสดงลักษณะของทางเดินเท้าในกลุ่มท่ี 1 

 

 
ภาพที่ 2 แสดงลักษณะของทางเดินเท้าในกลุ่มท่ี 2 
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ภาพที่ 3 ต้นแบบทางเท้ากลุ่มที่ 1                    ภาพที่ 4 ต้นแบบทางเท้ากลุ่มที่ 2  

 

3) ออกแบบแบบสอบถามด้วยโปรแกรมจ าลองภาพ 2 มิติ และ 3 มิติ  น าไปใช้เป็นภาพ
ต้นแบบในการสร้างแบบสอบถาม โดยแยกเป็น 2 ประเด็น คือ ประเด็นที่1 ภาพการเชื่อมต่อ 3 ภาพ 
(ภาพ 2 มิติ) ใช้รหัส C1A1, C1A2, C1A3, ประเด็นที่ 2 ภาพ 3 มิติการออกแบบในกลุ่มที่ 1 จ านวน 
4 ภาพ (ภาพ 3 มิติ) ใช้รหัส  C2B1, C2B2, C2B3, C2B4 และประเด็นที่ 2.1: ภาพการออกแบบ 
ในกลุ่มท่ี 2 จ านวน 4 ภาพ (ภาพ 3 มิติ) ใช้รหัส C2C1, C2C2, C2C3, C2C4 หลังจากนั้นน าเครื่องมือ
ที่ได้ไปจัดการสนทนากลุ่ม (Focus Group) กับผู้ที่มีส่วนได้ส่วนเสียในพื้นท่ีจ านวน 8 คน เพื่อเป็นการ
ทบทวนเครื่องมือก่อนน าแบบสอบถามไปใช้ 

3.3 ประชากรและกลุ่มตัวอย่าง โดยเก็บรวมรวมข้อมูลด้วยแบบสอบถามจากกลุ่มตัวอย่าง  
2 กลุ่ม คือ 

1) กลุ่มคนในพ้ืนที่ทั้ง 7 ต าบล ใช้วิธีการสุ่มจากจ านวนประชากรของอ าเภอเชียงของ 
ที่มีทั้งหมดรวม 64,133 คน โดยใช้สูตรค านวณของ Taro Yamane (1973) ที่ระดับความเชื่อมั่น 
ร้อยละ 95 และความคลาดเคลื่อน ± 5% ดังนี้ 

 
[ n=  N  / 1+ N (e)2]          (1) 
โดย n = ขนาดตัวอย่างที่ค านวณได้ 
N = จ านวนประชากรที่ทราบค่า (ในที่นี้ = 64,133) 
e = ค่าความคลาดเคลื่อนที่จะยอมรับได้ ถ้าก าหนดระดับความคลาดเคลื่อนเท่ากับ 5% จะใช้ค่า 

0.05 
ดังนั้นจะได้จ านวนประชากรกลุ่มตัวอย่างในกลุ่มนี้เป็นจ านวนทั้งสิ้น 398 คน และเพ่ือให้ได้

ความคิดเห็นแบบครอบคลุมจ าน ามาค านวณตามสัดส่วนประชากร (Probability Proportional to 
Size: PPS) ซึ่งอ าเภอเชียงของมีท้ังหมด 7 ต าบล โดยใช้สูตร: 

 
      จ านวนตวัอย่างของแต่ละพ้ืนที่ = จ านวนประชากร(ในต าบล)Xจ านวนตัวอย่างทั้งหมด(398) 
                                              จ านวนประชากรของทั้งอ าเภอ(64,133) 
 

ซึ่งจากข้อมูลประชากรและการค านวณตามสูตรดังกล่าวจะท าให้ทราบจ านวนของกลุ่ม
ตัวอย่างดังแสดงในตารางที่ 2 
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ตารางที่ 2 แสดงจ านวนกลุ่มตัวอย่างที่อยู่ในทั้ง 7 ต าบล ของอ าเภอเชียงของ (ข้อมูล ณ วันที่ 28 มิถุนายน 
2561) 

ล าดับ ต าบล ประชากร กลุ่มตัวอย่าง 
1 เวียง 13,379 83 
2 สถาน 9,393 58 
3 ครึ่ง 6,549 41 
4 บุญเรือง 6,203 39 
5 ห้วยซ้อ 12,531 78 
6 ศรีดอนชัย 8,931 55 
7 ริมโขง 7,150 44 

รวม 64,133 398 
ที่มา: Sathan Subdistrict Municipality (2018) 
  

 จากตารางที่ 2 คณะผู้วิจัยจะเก็บข้อมูลจากกลุ่มตัวอย่างในแต่ละต าบลตามจ านวนที่ระบุไว้
ในตารางข้างต้นคิดเป็นร้อยละ 100 โดยใช้วิธีเลือกสอบถามกลุ่มตัวอย่างแบบบังเอิญ (Haphazard or 
Accidental Sampling) 

2) กลุ่มคนภายนอกพ้ืนที่ซึ่งได้จากกลุ่มนักท่องเที่ยวที่เข้ามาในเชียงรายช่วงปี 2562 
จ านวน  1,023,502 คน (The Government Public Relations Department, 2024) โดยเลือก
วิธีการสุ่มกลุ่มตัวอย่างอย่างง่าย (Simple Random Sampling) จากนักท่องเที่ยวจ านวนดังกล่าว 
ที่เคยไปหรือรู้จักอ าเภอเชียงของ จ านวน 100 คน ใช้วิธีเลือกกลุ่มตัวอย่างแบบบังเอิญ (Haphazard 
or Accidental Sampling) ซึ่งใช้เวลาเก็บข้อมูล 4 วัน 
 3.4 ขั้นตอนการด าเนินงาน 

1) เก็บรวบรวมข้อมูลจากกลุ่มตัวอย่างทั้ง 2 กลุ่ม โดยลงพ้ืนที่ท าแบบสอบถาม 
ตามจ านวนที่ก าหนด ใช้เวลารวม 7 วัน 

2) ขั้นตอนการประมวลผลด้วยโปรแกรมค านวณ ซึ่งผลของการประมวลข้อมูล
แบบสอบถามจากกลุ่มตัวอย่างทั้ง 2 กลุ่ม สรุปได้ดังแสดงในตารางที่ 3 และ 4 

3) ขั้นตอนการวิเคราะห์ผล เพ่ือหาแนวทางทางการเชื่อมต่อทางเดินเท้าของเชียงของ 
ด้วยโครงข่ายสีเขียว และการเสนอรูปแบบทางเดินเท้าลักษณะที่เป็นโครงข่ายสีเขียวของเชียงของ 
ที่เหมาะสมและมีความยั่งยืน ผู้วิจัยได้ใช้วิธีการน าข้อมูลทางสถิติมาหาค่าเฉลี่ยทั้ง 2 กลุ่มตัวอย่าง  
เพ่ือน ามาสรุปเป็นแนวทางและน าเสนอรูปแบบทางเดินเท้า ที่เชื่อมต่อเป็นโครงข่ายสีเขียวด้วยวิธีการ
จ าลองเป็นภาพ 2 มิติ และ 3 มิติ ให้เห็นภาพที่ชัดเจน 
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ตารางที่ 3 แสดงการประมวลข้อมูลจากแบบสอบถามจากกลุ่มตัวอย่างของคนในพ้ืนที่ จ านวน 398 คน 
แบบเรียงตามล าดับจากมากไปน้อย 

ประเด็น ล าดับความชอบ รหัสภาพ Mean S.D 
1 1 C1A3 3.05 0.298 
1 2 C1A2 2.01 0.100 
1 3 C1A1 2.00 0.000 
2 1 C2B4 3.05 0.265 
2 2 C2B3 2.07 0.279 
2 3 C2B1 2.01 0.100 
2 3 C2B2 2.00 0.000 

2.1 1 C2C4 3.02 0.395 
2.1 2 C2C3 2.27 0.454 
2.1 3 C2C1 2.01 0.100 
2.1 3 C2C2 2.00 0.050 

 
ตารางที่ 4 แสดงการประมวลข้อมูลจากแบบสอบถามจากกลุ่มตัวอย่างของคนภายนอกพ้ืนที่ จ านวน 100 คน 

แบบเรียงตามล าดับจากมากไปน้อย 
ประเด็น ล าดับความชอบ รหัสภาพ Mean S.D 

1 1 C1A3 3.02 0.200 
1 2 C1A2 2.03 0.171 
1 3 C1A1 2.00 0.000 
2 1 C2B4 3.10 0.302 
2 2 C2B3 2.12 0.327 
2 3 C2B1 2.00 0.000 
2 3 C2B2 2.00 0.000 

2.1 1 C2C4 3.10 0.362 
2.1 2 C2C3 2.36 0.482 
2.1 3 C2C1 2.00 0.000 
2.1 3 C2C2 2.00 0.000 

จากตารางที่ 3 และ 4 จะเห็นได้ว่ากลุ่มตัวอย่างทั้ง 2 กลุ่ม มีความชอบในประเด็นที่ 1 และ 2  
ที่สอดคล้องกัน เมื่อน าผลของคะแนนที่ได้มาท าการให้คะแนนระดับความชอบของภาพตัวแทน  
แบ่งออกเป็น 5 ระดับ ตามทฤษฎีของ Likert Scale (1967) คือ 1) ค่าเฉลี่ย 3.21 - 4.00 หมายความว่า
มีความชอบในระดับมากที่สุด 2) ค่าเฉลี่ย 2.41 - 3.20 หมายความว่ามีความชอบในระดับมาก  
3) ค่าเฉลี่ย1.61 - 2.40 หมายความว่ามีความชอบในระดับปานกลาง 4) ค่าเฉลี่ย  0.81 - 1.60 
หมายความว่ามีความชอบในระดับน้อย 5) ค่าเฉลี่ย0 - 0.80 หมายความว่ามีความชอบในระดับน้อย
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ที่สุดโดยในการศึกษานี้มีค่าของช่วงคะแนนเท่ากับ 0.8 (4-0/5=0.8) สามารถสรุปได้ดังแสดงในภาพที่ 
5 และ 6 

 

 
ภาพที่ 5 กราฟสรุปคะแนนระดับความชอบของภาพตัวแทน จากกลุ่มตัวอย่างของคนในพื้นที่ 

 

 
ภาพที่ 6 กราฟสรุปเปรียบเทียบคะแนนระดับความชอบของภาพตัวแทนระหว่างกลุ่มตัวอย่างของคน

ภายนอกพ้ืนที่และคนภายในพ้ืนที่ 
 

จากภาพที่ 5 และ 6 ระดับความชอบในประเด็นการเชื่อมต่อเส้นทางของกลุ่มตัวอย่างทั้ง 2 กลุ่ม 
มีความสอดคลัองกัน โดยรหัส C1A3 ได้คะแนนสูงสุดและมีค่าเฉลี่ยอยู่ระหว่าง 3.21 - 4.00 หมายความว่า 
มีความชอบในระดับมากที่สุด  

ส่วนในประเด็นการออกแบบกลุ่มตัวอย่างทั้ง 2 กลุ่ม ยังคงมีความสอดคลัองกัน โดยการ
ออกแบบบริเวณพ้ืนที่ย่านการค้ารหัส C2B4 ได้คะแนนสูงสุดและมีค่าเฉลี่ยอยู่ระหว่าง 3.21 - 4.00 
หมายความว่ามีความชอบในระดับมากที่สุด และการออกแบบบริเวณชุมชนที่พักอาศัยหรือหมู่บ้าน
รหัส C2C4 ได้คะแนนสูงสุดและมีค่าเฉลี่ยอยู่ระหว่าง 3.21 - 4.00 หมายความว่ามีความชอบในระดับ
มากที่สุด ภาพตัวแทนที่ได้ค่าเฉลี่ยสูงสุดทั้ง 3 ภาพ ดังแสดงในภาพที่ 7 - 9 
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ภาพที่ 7 ภาพรหัส C1A3                                  ภาพที่ 8 ภาพรหัส C2B4  
 

 
ภาพที่ 9 ภาพรหัส C2C4 
 

4. ผลของการวิจัย 
 จากการศึกษาข้างต้นพบว่ากลุ่มตัวอย่างทั้ง 2 กลุ่ม ที่เป็นคนภายในพ้ืนที่และคนภายนอก
พ้ืนที่ต่างมีความชอบต่อทางเดินเท้าที่น าโครงข่ายสีเขียวมาประยุกต์ใช้ในรูปแบบที่ตรงกัน  
ซึ่งแต่ละภาพที่ถูกเลือกจะมีคะแนนต่างกันเล็กน้อยแต่คะแนนของทุกภาพเหล่านั้นมีค่าเฉลี่ย 
อยู่ระหว่าง 3.21 - 4.00 เช่นเดียวกันทั้งหมด ซึ่งหมายความว่าผู้ตอบแบบสอบถามจ านวนมากที่สุด 
มีความชอบต่อภาพนั้น ๆ ในระดับมากท่ีสุด เมื่อท าการประมวลข้อมูลและการวิเคราะห์ข้อมูลท าให้ได้
แนวทางการเชื่อมต่อทางเดินเท้าด้วยโครงข่ายสีเขียวของชุมชนเชียงของ จังหวัดเชียงราย สรุปได้ดังนี้ 

4.1 แนวทางการเชื่อมต่อทางเดินเท้าของเชียงของด้วยโครงข่ายสีเขียว ใช้รูปแบบเป็น
โครงข่ายแบบสั้น ๆ แบ่งเป็นช่วง ๆ เฉพาะในชุมชน ย่านการค้า สถานที่ส าคัญ สถานที่ราชการ 
บริเวณริมน้ า บริเวณสวนสาธารณะ และริมถนนในเขตหมู่บ้านต่าง ๆ บริเวณจุดที่จ าเป็นต้องใช้งาน 
ในการสัญจร แต่ตลอดเส้นทางต้องไม่มีสิ่งกีดขวางในการใช้สัญจร 
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ภาพที่ 10 ตัวอย่างการเชื่อมต่อทางเดินเท้าที่น าโครงข่ายสีเขียวมาใช้ภายในย่านชุมชนและหมู่บ้าน 
 

จากภาพที่ 10 จะเห็นว่ามีลักษณะเป็นเส้นขนานไปกับถนนแต่จะมีเส้นทางนี้เฉพาะบางพ้ืนที่  
เช่น ย่านชุมชนที่มีกิจกรรมที่เหมาะสมกับการเดิน (ตลาด วัด สถานที่ราชการ สถานที่ท่องเที่ยว)  
โดยพิจารณาตามความเหมาะสมในการใช้งาน 

4.2 รูปแบบทางเดินเท้าลักษณะที่เป็นโครงข่ายสีเขียวของเชียงของ ในการศึกษานี้จะแบ่ง 
ออกเป็น 2 กลุ่ม ตามสถานที่และการใช้งาน ดังนี้ 

1) กลุ่มที่ 1 บริเวณพ้ืนที่ย่านการค้า ตลาด ลานกิจกรรม สถานที่ส าคัญ แหล่งท่องเที่ยว  
ที่มีปริมาณการใช้สัญจรของผู้คนตลอดทั้งวัน โดยในพ้ืนที่ดังกล่าวจะออกแบบทางเดินเท้าที่มีการใช้  
ไม้ยืนต้น พืชพรรณในท้องถิ่นและองค์ประกอบภูมิทัศน์มาเพ่ิม (โคมไฟ ถังขยะ ของตกแต่งที่สื่อถึงเชียง
ของ) ใช้วัสดุปูทางเท้าแบบผิวหน้าหยาบ มีลายตกแต่งพ้ืนเป็นช่วง ๆ เพ่ิมทางเดินส าหรับผู้พิการทาง
สายตา และถนนใช้วัสดุปูพ้ืนผิวขรุขระเพ่ือช่วยจ ากัดความเร็วของรถยนต์ จักรยานยนต์ และจักรยาน 

2) กลุ่มที่ 2 บริเวณชุมชนที่พักอาศัยหรือหมู่บ้านที่มีปริมาณการใช้สัญจรน้อยหรือมี
ลักษณะการใช้สัญจรเป็นบางช่วงเวลา โดยในพื้นท่ีดังกล่าวจะออกแบบทางเดินเท้าที่มีการใช้ไม้ยืนต้น 
ใช้พืชพรรณ ผักในท้องถิ่นและองค์ประกอบภูมิทัศน์มาเพ่ิม (โคมไฟ ม้านั่ง ถังขยะ ของตกแต่งที่สื่อถึง
เชียงของ) ใช้วัสดุทางเท้าแบบดินอัดแน่นเน้นความเป็นธรรมชาติ  

 

 
ภาพที่ 11 แสดงตัวอย่างการออกแบบทางเดินเท้าที่น าโครงข่ายสีเขียวร่วมกับองค์ประกอบภูมิทัศน์ในย่าน

การค้า ฯลฯ ของเชียงของ ที่นอกจากการใช้งานที่เหมาะสมแล้วยังสื่อถึงอัตลักษณ์ของพ้ืนที่
ด้วย 
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ภาพที่ 12 แสดงตัวอย่างการออกแบบทางเดินเท้าที่น าโครงข่ายสีเขียวร่วมกับองค์ประกอบภูมิทัศน์ในย่าน

ชุมชนของเชียงของ ที่เน้นการใช้งานและน าเสนอความเป็นท้องถิ่นของเชียงของ 
 

 จากรูปแบบทางเดินเท้าลักษณะที่เป็นโครงข่ายสีเขียวของเชียงของที่ได้จากการศึกษาจะเห็น
ได้ว่าอัตลักษณ์ของเชียงของที่น ามาใช้เป็นองค์ประกอบในการออกแบบภูมิทัศน์สรุปได้เป็น 3 ลักษณะ 
คือ 

1) ความเป็นอัตลักษณ์เฉพาะตัวของเชียงของ เช่น การน าพืชผักสมุนไพรพ้ืนถิ่นมาตกแต่ง 
ตามเส้นทาง องค์ประกอบภูมิทัศน์ที่สื่อถึงแม่น้ าโขงทั้งในแง่ของขึ้นชื่อและความเชื่อ เช่น ปลาบึก 
พญานาค เป็นต้น นอกจากนี้วัสดุที่น ามาใช้ในบางส่วนยังสื่อถึงความเป็นพ้ืนถิ่น ทั้งในแง่ทรัพยากร 
ทางธรรมชาติ ประเพณี งานฝีมือ ความเชื่อ เช่น การตกแต่งองค์ประกอบภูมิทัศน์ด้วยไม้ไผ่จักสาน  
เป็นต้น 

2) ความสอดคล้องกับอัตลักษณ์ของเชียงราย คือ ความเป็นล้านนา เช่น การใช้ตุงตกแต่ง  
(ธงแขวนแบบหนึ่งในศิลปะล้านนา) การใช้ไฟส่องสว่างลักษณะโคมล้านนา การออกแบบลวดลาย 
ปูพื้นทางเท้าในลักษณะลายผ้าทอหรือผ้าชนเผ่าของเชียงราย ตลอดจนการใช้ปูนปั้นต่าง ๆ นอกจากนี้
ยังมีการใช้ไม้ยืนต้นที่สื่อถึงพ้ืนที่ เช่น เหลืองเชียงราย (Golden trumpet tree) เป็นต้น 

3) ความเป็นสากลจะเห็นได้จาก การใช้สัญลักษณ์ที่ผู้คนทั้งภายนอกภายในพ้ืนที่สามารถ
เข้าใจตรงกันได้ เช่น ป้ายสัญลักษณ์ตามเส้นทางและตามสถานที่ต่าง ๆ การออกแบบเส้นทางที่แยก
เส้นทางและควบคุมการสัญจรระหว่าง ทางรถ ทางเดินเท้า ทางจักรยาน ฯลฯ ด้วยการใช้ระดับ 
ความสูง วัสดุ สี สัญลักษณ์ เป็นต้น นอกจากนี้ยังมีการปรับเปลี่ยนทางเท้าและองค์ประกอบต่าง  ๆ  
ให้เป็นลักษณะเพ่ือคนทุกคน (Universal design) 

 

5. สรุปและอภิปรายผลการวิจัย   
การวิจัยนี้ใช้แนวคิดเรื่องการน าเส้นทางเดินเท้ามาออกแบบให้เป็นโครงข่ายสีเขียว (Green 

network) ทั้งนี้นอกจากมีวัตถุประสงค์ เพ่ือหาแนวทางในการเชื่อมต่อและออกแบบทางเดินเท้า 
ที่น าโครงข่ายสีเขียวมาใช้ให้เหมาะสมกับสภาพพ้ืนที่  แล้วยังค านึงถึงประเด็นความยั่งยืนในเชิง
กายภาพด้วย ซึ่งมีแนวทางสอดคล้องกับ Pachankoo and Sheng (2023) ที่เสนอประเด็นน่าสนใจ
ไว้ว่า การออกแบบโครงข่ายสีเขียวต้องมีการออกแบบทุกรายละเอียด โดยให้ความส าคัญในเรื่อง 
ต่าง ๆ คือ 1) ความปลอดภัยการเข้าถึง ความสะดวก ของผู้ใช้งานโดยการออกแบบให้การเดินทาง
รูปแบบต่าง ๆ มีความเชื่อมต่อกันได้อย่างต่อเนื่อง ทั้งระดับถนน ระดับเหนือถนน ระดับใต้ดิน  
2) มีการเลือกใช้พืชพรรณท้องถิ่นหรือวัสดุที่ดี คงทน สามารถอยู่ได้ด้วยตัวเองหรือมีการดูแลรักษา 
ที่น้อย แต่ให้ประโยชน์ที่หลากหลายต่อชุมชนเมือง 3) มีการออกแบบที่ค านึงถึงผู้ใช้งานทุกประเภท 
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(Universal design) โดยเมื่อน ามาประยุกต์ใช้กับพ้ืนที่อ าเภอเชียงของ จังหวัดเชียงราย ที่ช่วยให้เกิด
ความยั่งยืนสามารถสรุปได ้ดังนี้ 

1) การตกแต่งทางเดินเท้าด้วยการใช้พืชพรรณที่พบในเชียงของ นอกจากที่ช่วยในแง่ของ 
การสร้างบรรยากาศ ส่งเสริมอัตลักษณ์แล้ว ยังสะดวกต่อการดูแลรักษาในระยะยาวเนื่องจากเป็นพืช 
ในท้องถิ่น อีกประเด็นที่น่าสนใจ คือในชุมชนที่น าสมุนไพรหรือผักมาเป็นองค์ประกอบภูมิทัศน์ไว้ใน
ส่วนบริเวณหน้าบ้านแต่ละหลัง ซึ่งพบได้ในหลาย ๆ ชุมชนของเชียงของที่เกิดจากการตกลงร่วมกัน
ภายในชุมชนนั้น ๆ นับเป็นส่วนส าคัญที่ท าให้ภูมิทัศน์สวยงามอยู่เสมอ เพราะมีแรงกระตุ้นจากการ
เป็นเจ้าของพ้ืนที่ 

2) การออกแบบสีเขียวเพ่ือคนทุกคน (Green universal design) คือการน าการออกแบบ
เพ่ือคนทุกคน (Universal design) มาประยุกต์ใช้ร่วมกับการออกแบบโครงข่ายสีเขียวในรูปแบบ 
ที่เหมาะสมกับเมืองลักษณะเชียงของ เพราะนอกจากจะท าให้ทางเดินเท้ามีความปลอดภัยเหมาะสม
กับการใช้งานของคนทุกเพศทุกวัยแล้ว ยังเป็นการช่วยกระตุ้นให้ผู้คนอยากใช้งานทางเดินเท้ามากข้ึน 
เนื่องจากเส้นทางมีบรรยากาศที่สวยงาม ร่มรื่น มีสิ่งที่ช่วยอ านวยความสะดวก ไม่มีสิ่งกีดขวางที่สร้าง
ปัญหาในการใช้สัญจร และที่ส าคัญคือเชื่อมต่อพ้ืนที่หนึ่งไปยังพ้ืนที่หนึ่งได้อย่างต่อเนื่อง มีความปลอดภัย 

3) ทางเดินเท้าที่มีกลิ่นอายของอัตลักษณ์เชียงของ นอกจากเป็นการส่งเสริมพ้ืนที่ให้สวยงาม 
โดดเด่นแล้ว ยังส่งผลต่อคนในพื้นท่ีให้รู้สึกถึงการเป็นเจ้าของพ้ืนที่ ส่งเสริมให้เกิดการมีส่วนร่วมในการ
ดูแลสภาพแวดล้อมด้วยกันในเชิงทางอ้อม ซึ่งสอดคล้องกับงานวิจัยของ Pachankoo and Shen 
(2024) ในประเด็นการสอดแทรกเอกลักษณ์เฉพาะชุมชนเข้าไป เช่น การใช้พืชพรรณ การใช้องค์ประกอบ
ทางภูมิทัศน์ต่าง ๆ จะท าให้พ้ืนที่มีความน่าสนใจยิ่งขึ้น เพราะนอกจากจะช่วยสร้างบรรยากาศที่สื่อ
ถึงอัตลักษณ์ในเชิงพ้ืนที่แล้ว หากมีการออกแบบที่สวยงามยังจะเป็นหมุดหมาย (Destination)  
ที่สามารถดึงดูดนักท่องเที่ยวและอาจช่วยกระตุ้นเศรษฐกิจภายในชุมชนได้ 

 

6. แนวทางในงานวิจัยนี้ไปปรับใช้ประโยชน์ในอนาคต   
การออกแบบพ้ืนที่สีเขียวในลักษณะเส้นแนวยาวเชื่อมต่อกัน (Green Network) นับว่าเป็น

เรื่องใหม่มากส าหรับเมืองไทย ในขณะที่หลาย ๆ ประเทศได้น าร่องพัฒนาเป็นรูปธรรมที่ชัดเจนแล้ว 
(Pachankoo and Shen, 2024) เช่น ประเทศสิงคโปร์กับการวางแผนเส้นทางสัญจรเขียว 
(Greenways Plan) ที่นอกจากออกแบบเส้นทางให้ร่มรื่น เพ่ือใช้ในการสัญจรเชื่อมต่อพ้ืนที่ต่าง ๆ 
แล้ว ยังเป็นการเพ่ิมพ้ืนที่สีเขียวเพ่ือประโยชน์ด้านอื่น ๆ ให้แก่เมืองได้ (Boonyanusith et al., 2015) 
เมืองหางโจว ประเทศจีน ที่มีแผนพัฒนาเมืองอย่างต่อเนื่อง เพ่ือให้เมืองมีสภาพแวดล้อมที่ดี มีพ้ืนที่ 
สีเขียวตามเส้นทางสัญจรรูปแบบต่าง ๆ ที่ได้รับการพัฒนาและบริหารจัดการอย่างมีประสิทธิภาพ 
(Office of Natural Resources and Environmental Policy and Planning, 2017  as cited in 
Pachankoo and Shen, 2024) เป็นต้น ดังนั้นงานวิจัยนี้จะสามารถใช้เป็นแนวทางการออกแบบ 
และพัฒนาพ้ืนที่ ให้แก่หน่วยงานที่เกี่ยวข้องได้ในอนาคตทั้งภายในอ าเภอเชียงของและพ้ืนที่อ่ืน ๆ  
แต่ทั้งนี้อาจต้องมีการจัดท าเวทีประชาคมระดมความคิดเห็นจากประชาชนในพ้ืนที่ เ พ่ิมเติม  
รวมถึงอาจมีการประยุกต์รูปแบบทั้งรายละเอียดขนาด ให้เหมาะสมกับแต่ละสภาพพ้ืนที่ โดยงานวิจัย
นี้จะเป็นข้อมูลสนับสนุนให้ผู้ที่เก่ียวข้องน าไปใช้ประกอบการพัฒนาในด้านนี้ได้ 
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