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บทคัดยอ 
การขับเคล่ือนนโยบายสงเสริมยานยนตไฟฟาEV (Electric Vehicle) สูการเปนยานยนตไรมลพิษ ZEV 

(Zero Emission Vehicle) เปนการขับเคล่ือนตามแผน 30@30 มีเปาหมายเพื่อผลิตยานยนตปลอยมลพิษเปน
ศูนยอยางนอยรอยละ 30 ของยานยนตทั้งหมดภายในป ค.ศ. 2030 กาวเขาสูสังคมคารบอนต่ํา (Low Carbon 
Society) เพื่อแสดงศักยภาพในการเปน Detroit of Asia และสรางความสมดุลทางเศรษฐกิจตามยุทธศาสตรชาติที่
สงเสริมการสรางรายไดเพิ่มขีดความสามารถในการแขงขันของประเทศ พรอมทั้งผลิตกําลังคนสมรรถนะสูงสู
ตลาดแรงงานรองรับการเจริญเติบโตของอุตสาหกรรมยานยนตไฟฟา EV ใหทันตอความกาวหนาของเทคโนโลย ี

สํานักงานคณะกรรมการการอาชีวศึกษา กําหนดกรอบการขับเคล่ือนการผลิตและพัฒนากําลังคนดาน
อุตสาหกรรมยานยนตไฟฟา EV จํานวน 6 ดาน คือ 1) การสรางการรับรูของประชาชนเรื่องการขับเคล่ือนการผลิต
และพฒันากําลังคนอาชีวศึกษาดานอุตสาหกรรมยานยนตไฟฟา (EV) 2) การพัฒนาหลักสูตรสาขาวิชาเทคโนโลยียาน
ยนตไฟฟา 3) การจัดทําฐานขอมูลอุปสงคและอุปทาน 4) การพัฒนากําลังคนดานอุตสาหกรรมยานยนตไฟฟา (EV) 
5) การจัดนิทรรศการแลกเปล่ียนเรียนรู 6) การวิจัยและพัฒนานวัตกรรมยานยนตไฟฟาตนแบบโดยสํานักวิจัยและ
พัฒนาการอาชีวศึกษากําหนดโมเดลการขับเคล่ือนนวัตกรรม EV (EV Driving Innovation Model) ขับเคล่ือนสู
ความสําเร็จ IP TECH Model ประกอบดวย 1) I: Innovators สรางนวัตกร 2) P: Pain Points กําหนดประเด็นปญหา 
3) T: Technology ประดิษฐคิดคนเทคโนโลยีและนวัตกรรม 4) E: External Resources แสวงหาทรัพยากร จาก
แหลงภายนอก 5) C: Connect เช่ือมตอสังคมใหเกิดการรับรูและผลักดันสูการจดอนุสิทธิบัตร/สิทธิบัตร 6) H: 
Handing สงตอนวัตกรรมสูภาคอุตสาหกรรม ธุรกิจและเกษตรอัจฉริยะ 
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ABSTRACT 
 The Office of the Vocational Education Commission’s Driving Strategies to 
Transform Electric Vehicle Innovation into Zero Emission Vehicle reviewed national policies, 
ministerial policies, and organizational policies to promote electronic vehicles (EV) in 
Thailand. The Office of the Vocational Education Commission proposes a framework which 
comprises of six critical components: 1) Building public awareness relating to driving human 
resource development in electronic vehicles (EV) section 2) Developing electronic vehicles 
(EV) curriculum 3) Initiating a manpower, demand and supply, database 4) Enhancing the 
quality of electronic vehicles (EV) manpower 5) Exhibit The Office of the Vocational 
Education Commission’s electronic vehicle innovation 6) Research and develop electronic 
vehicle (EV) prototypes. To accelerating the progress of transforming electric vehicle 
innovation into zero emission vehicles, the Bureau of Vocational Education Research and 
Development presents EV Driving Innovation Model (IP TECH Model). The model comprises 
of six characteristics which are 1) Innovators 2) Pain Points 3) Technology 4) External 
Resources 5) Connect 6) Handing. 
 

Keywords: Driving Innovation; Electric Vehicles; Zero Emission Vehicles; The Office of Vocational 
Education Commission 
 

บทนํา 
ประเทศไทยถือเปนฐานการผลิตยานยนตที่สําคัญและยังเปนฐานการผลิตยานยนตไฟฟาและ

ช้ินสวนยานยนตไฟฟาที่สําคัญของโลก สงผลใหประเทศไทยมีนโยบายเรงขับเคล่ือนการพัฒนายานยนตไฟฟา
ทั้งระบบ พุงเปาพัฒนายานยนตที่ปลอยมลพิษเปนศูนย (Zero Emission Vehicle : ZEV) สอดคลองกับราง
แผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติฉบับที่ 13 (พ.ศ. 2566-2570) หมุดหมายที่ 3 กําหนดแนวทางให
ประเทศไทยเปนฐานการผลิตยานยนตไฟฟาหรืออีวีที่สําคัญของโลก ประกอบกับการเปล่ียนแปลงทาง
เทคโนโลยี เม่ือเทคโนโลยีเปล่ียนจากอุตสาหกรรมยานยนตสันดาปสูอุตสาหกรรมยานยนตไฟฟา จึงเปน
โอกาสอันสําคัญยิ่งของผูประกอบการไทยที่จะกาวสูการเปนผูผลิตยานยนตไฟฟาได (กรุงเทพธุรกิจ, 2565) 
การคาดการณของศูนยวิเคราะหเศรษฐกิจทีทีบี ประเมินยอดขายรถยนตน่ังไฟฟา (Electric Vehicles : EV) 
ของไทยป พ.ศ.2565 ไวที่ 63,600 คัน สูงขึ้นจากปกอนหนา 48% โดยเปนรถยนตไฟฟาแบตเตอรี่ (BEV) 
10,000 คัน หรือขยายตัวถึง 539.7% อันเปนผลจากมาตรการสงเสริมการผลิตยานยนตไฟฟาในประเทศ 
และกระแสความนิยมยานยนตไฟฟาที่ตอบโจทยผูบริโภคทั่วโลกในดานราคาและเทคโนโลยีแบตเตอรี่ กอปร
กับราคานํ้ามันดิบที่อยูระดับสูงตอเน่ือง แนวโนมการเติบโตดังกลาวเปนไปในทิศทางเดียวกับยอดขายรถยนต
ไฟฟาแบบไฮบริด (Hybrid) และไฮบริดแบบเสียบปล๊ัก (PHEV) ที่คาดการณวาจะสูงถึง 53,000 คัน ในทาง
กลับกันกระแสรถยนตน่ังเครื่องยนตสันดาปภายในที่ใชนํ้ามันเปนเช้ือเพลิง (Internal Combustion Engine: 
ICE) ลดลงจากป 2564 ถึง 8.8% (ศูนยวิเคราะหเศรษฐกิจทีทีบี, 2565)  

รถยนตไฟฟา EV (Electric Vehicle) เปนยานพาหนะที่ขับเคล่ือนโดยมอเตอรไฟฟาแทนที่การใช
เครื่องยนตที่มีการเผาไหมแบบสันดาป ใชพลังงานจากไฟฟาแทนการใชมันนํ้าหรือพลังงานอ่ืนๆ รถยนตไฟฟา
จะเก็บพลังงานเอาไวในแบตเตอรี่ที่สามารถชารจได และแปลงพลังงานจากแบตเตอรี่มาใชในการขับเคล่ือน
รถ อน่ึงรถยนตไฟฟา EV มีการทํางานของเครื่องยนตเรียบงาย ไมซับซอน แตกตางจากรถยนตที่ใชนํ้ามัน ซ่ึง
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ตองใชการจุดระเบิดเผาไหมในการขับเคล่ือน และรถยนตไฟฟา EV ยังทําใหเครื่องยนตเงียบ และไมมีไอเสีย
จากการเผาผลาญพลังงานซ่ึงในปจจุบันรถยนตไฟฟาสามารถแบงไดหลายประเภทตามช่ือเรียก และกลุมของ
การใชพลังงานในการขับเคล่ือน ตั้งแตการใชนํ้ามันเช้ือเพลิงเพียงอยางเดียว จนถึงการใชระบบไฟฟาเพียง
อยางเดียวในการขับเคล่ือน ปจจุบันรถยนตไฟฟาEVสามารถแบงตามเทคโนโลยีออกเปน 3 ประเภท ไดแก 1) 
รถยนตไฟฟาแบบไฮบริด (Hybrid Electric Vehicle : HEV) เปนรถยนตที่ใชพลังงานผสมผสานระหวาง 
เช้ือเพลิงทั่วไป และพลังงานไฟฟาจากแบตเตอรี่ รถยนตประเภทน้ีจะมีอัตราส้ินเปลืองเช้ือเพลิงต่ํากวาแบบ
ใชเครื่องยนตเพียงอยางเดียว เน่ืองจากเม่ือมีการเหยียบเบรกรถ บางสวนของพลังงานจะถูกจัดเก็บไวใน
แบตเตอรี่ และพลังงานที่เก็บไวสามารถใชในภายหลังเพื่อการขับเคล่ือนมอเตอรไฟฟาพรอมกับการทํางาน
ของเครื่องยนตที่ใชนํ้ามันเช้ือเพลิงได 2) รถยนตไฟฟาแบบปล๊ัก-อิน ไฮบริด (Plug-in Hybrid Electric 
Vehicle : PHEV) รถยนตประเภทน้ีมีระบบนํ้ามันเช้ือเพลิงและระบบไฟฟาเชนเดียวกับรถยนตไฮบริด แต
สามารถเสียบปล๊ักชารจไฟไดจากภายนอก หรือ Plug-in ทําใหเม่ือเสียบชารจพลังงานแลวรถก็จะสามารถว่ิง
ไปไดในระยะทางที่มากกวาระบบไฮบริดแบบเดิม และแบตเตอรี่ที่ใชยังสามารถชารจไฟเพิ่มเพื่อกักเก็บประจุ
ไดตามตองการ และเม่ือแบตเตอรี่หมดลงรถจะทํางานคลายกับระบบแบบไฮบริด (HEV) 3) รถยนตไฟฟา
แบบใชแหลงพลังงานไฟฟาอยางเดียวในการขับเคล่ือน (Plug-in Electric Vehicles : PEVs) รถยนตไฟฟา
ประเภทน้ีจะคลายคลึงกับรถยนตไฟฟาแบบปล๊ัก-อิน ไฮบริด (PHEV) เพียงแตจะมีแบตเตอรี่ขนาดใหญ ซ่ึง
เปนแหลงพลังงานหลักเพียงอยางเดียว เม่ือแบตเตอรี่หมดลงจะตองเสียบปล๊ักเพื่อชารจประจุใหม ทั้งน้ีผลดี
ของการใชยานยนตไฟฟา ทําใหเกิดการขับเคล่ือนนุมนวลและเงียบสงบ จึงเรียกไดวาเปนรถยนตพลังงาน
ไฟฟาที่สมบูรณแบบ 100%และยังมีรถยนตชนิด Fuel Cell Vehicles (FCV) ซ่ึงขับเคล่ือนดวยไฮโดรเจน 
คาดการณวาในอนาคตจะมีการจําหนายทั่วโลก (สถาบันวิจัยและพัฒนาพลังงานนครพิงค, 2564)  

จากกระบวนการทํางานของเครื่องยนตดังกลาวบงช้ีวารถยนตไฟฟา EV มีขอดีที่โดดเดนหลาย
ประการ อาท ิความสามารถในการลดการปลอยกาซคารบอนไดออกไซด (CO2) บรรเทาการพึ่งพาเช้ือเพลิง
ฟอสซิลในภาคขนสง สงผลใหหลายประเทศจึงตั้งเปาหมายการพัฒนารถยนตไฟฟา EV ผานมาตรการทาง
นโยบาย 3 ดาน คือ ส่ิงจูงใจทางการเงินการสนับสนุนเทคโนโลยีและการสนับสนุนโครงสรางพื้นฐานการ
ชารจ เพื่อใหบรรลุวัตถุประสงคดานส่ิงแวดลอมและดานพลังงานอีกทั้งยังกระตุนตลาดรถยนตไฟฟาโดยเนน
การประยุกตใชนโยบายที่มีประสิทธิภาพ (Xingping Zhang, Jian Xie, Rao Rao & Yanni Liang, 2014)
โดยในประเทศญ่ีปุน รัฐบาลไดวางกลยุทธพัฒนารถยนตไฟฟา EV ที่ครอบคลุมถึงการวิจัยและพัฒนา 
โปรแกรมสาธิต การตลาด และการสนับสนุนตามแผนยุทธศาสตรระยะยาว ซ่ึงรัฐบาลมีบทบาทสําคัญเปน
อยางยิ่งในฐานะผูนําที่ใหการสนับสนุนทั้งการวิจัยและพัฒนา (Research and Development) การวาง
โครงสรางพื้นฐานคือตลาดเฉพาะสําหรับนวัตกรรมยานยนตไฟฟาที่ประดิษฐขึ้นเพื่ออํานวยความสะดวกใหกับ
เทคโนโลยีเปาหมายดวยกลไกทางกฎหมายและมาตรฐานตาง ๆ สงผลตอความสําเร็จทางการตลาดของ
นวัตกรรมยานยนตไฟฟาญ่ีปุน (Max Ahman, 2004) เชนเดียวกันกับประเทศไทยคณะรัฐมนตรีไดมีมติให
สงเสริมยานยนตไฟฟา ใหเกิดการผลิตและใชยานยนตไฟฟาภายในประเทศ เปนไปตามเปาหมายการผลิต
และการใชยานยนตไรมลพิษ (Zero Emission Vehicle : ZEV) ของยานยนตทุกประเภท เพื่อสงเสริมให
ประชาชนใชยานยนตไฟฟามากขึ้น และมีเปาหมายใหประเทศไทยสามารถผลิตยานยนตไฟฟาไดเอง รวมทั้ง
เพิ่มขีดความสามารถการแขงขันในเวทีโลก(สํานักเลขาธิการนายกรัฐมนตรี, 2565)โดยกําหนดนโยบาย 
30@30 คือการตั้งเปาการผลิตรถยนต ZEV (Zero Emission Vehicle) หรือรถยนตที่ปลอยมลพิษเปนศูนย
ใหไดอยางนอย 30% ของการผลิตยานยนตทั้งหมดในป ค.ศ. 2030 หรือ พ.ศ. 2573 เพื่อกาวเขาสูสังคม
คารบอนต่ํา (Low Carbon Society) และการเปนฐานการผลิตยานยนตไฟฟา และช้ินสวนที่สําคัญของโลก
หรือศูนยกลางของภูมิภาค (EV Hub)  โดยในป ค.ศ. 2030 จะผลิตยานยนตไฟฟา 30% ของการผลิตรถยนต
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ในไทย และเพื่อไมใหประเทศไทยสูญเสียโอกาส และความเปนผู นําในอุตสาหกรรมยานยนต  และ
อุตสาหกรรมยานยนตไฟฟาดวยพลังงานสะอาดและเทคโนโลยีที่ทันสมัยจะตอกย้ําความเปน Detroit of 
Asia ของประเทศไทยและเดินหนาตามแผนยุทธศาสตรชาติเพื่อสรางรายไดและเพิ่มขีดความสามารถในการ
แขงขันของประเทศ (มติคณะรัฐมนตรี 15 กุมภาพันธ 2565, 2565)  

รัฐบาลมีนโยบายสงเสริมยานยนตไฟฟาโดยการสนับสนุนการใชรถยนตหรือรถจักรยานยนตไฟฟา 
ผลักดันใหไทยเปนฐานการผลิต EV เปรียบเทียบเปน Detroit of Asia ตามผลการประชุมของ
คณะกรรมการนโยบายยานยนตไฟฟาแหงชาติ เพี่อสงเสริมใหเกิดการผลิต การใชยานยนตไฟฟาในประเทศ 
ตามเปาหมายการผลิตและการใชยานยนตไรมลพิษ (Zero Emission Vehicle: ZEV) ของยานยนตทุก
ประเภท รัฐบาลไดกําหนดมาตรการสนับสนุน ทั้งในสวนของมาตรการทางภาษีและไมใชภาษีโดยเปน
มาตรการระยะส้ัน ระหวางป พ.ศ. 2565 – 2568 โดยในชวง 2 ปแรก รัฐบาลมุงเนนการสรางแรงจูงใจใหเกิด
การใชยานยนตไฟฟาในประเทศอยางกวางขวางโดยเร็ว  ครอบคลุมทั้งการนําเขารถยนต รถจักรยานยนต
ไฟฟาสําเร็จรูปทั้งคัน (CBU) และกรณีรถยนต รถยนตกระบะ รถจักรยานยนตไฟฟาที่ผลิตในประเทศ (CKD)  
ผานการยกเวนหรือลดอากรนําเขา ลดอัตราภาษีสรรพสามิตหรือใหเงินอุดหนุนตามเง่ือนไขที่กําหนด ทั้งน้ี  
เพื่อเพิ่มอุปสงคยานยนตไฟฟาในภาพรวม สรางแรงจูงใจและดึงดูดการลงทุนในอุตสาหกรรมยานยนตไฟฟา 
ของผูประกอบการในไทย สวนชวง 2 ปหลัง รัฐบาลมุงเนนการสงเสริมการใชยานยนตไฟฟาที่ผลิตในประเทศ
เปนหลัก โดยยกเลิกการยกเวนหรือลดอากรนําเขา รถยนตสําเร็จรูปทั้งคัน (CBU) แตยังคงมาตรการลดอัตรา
ภาษีสรรพสามิตหรือใหเงินอุดหนุนตามเง่ือนไขที่กําหนดตอไปเพื่อทําใหตนทุนรถยนตไฟฟาสําเร็จรูปทั้งคันที่
นําเขาสูงกวารถยนตหรือรถจักรยานยนตไฟฟาที่ผลิตในประเทศเพื่อสงเสริมใหผูประกอบการเรงผลิตยาน
ยนตไฟฟาในประเทศรองรับแนวโนมความตองการยานยนตไฟฟาที่เพิ่มมากขึ้น (มติคณะรัฐมนตรี 15
กุมภาพันธ 2565, 2565) 
 
แนวนโยบายการขับเคล่ือนการผลิตและพัฒนากําลังคนอาชีวศึกษาดานอุตสาหกรรมยานยนตไฟฟา EV 

เม่ือพิจารณาจากนโยบายของรัฐบาล ที่เรงผลักดันการเติบโตของนวัตกรรมยานยนตไฟฟา EV 
อยางเปนองครวม จะเห็นไดวาเพื่อรองรับการเติบโตของอุตสาหกรรมยานยนตไฟฟา EV ตามแนวทาง
ดังกลาว ประเทศไทยจําเปนตองมีฐานกําลังคนสมรรถนะสูง ที่มีความรู ความสามารถ ทักษะ และสมรรถนะ 
ที่พรอมขับเคล่ือนประเทศไปสูการเปนฐานการผลิตและพัฒนานวัตกรรมยานยนตไฟฟาทั้งระบบ ทั้งในสวน
ของการสรางนวัตกรรม การผลิตช้ินสวน ตลอดจนการซอมบํารุง แตทวาหากพิจารณาจากสภาพการณ
ปจจุบัน ตลาดแรงงานไทยยังขาดแรงงานในกลุมอุตสาหกรรมยานยนตสมัยใหมอีกทั้งแรงงานที่กําลังทํางาน
อยูในภาคอุตสาหกรรมยานยนตยังขาดความรู ทักษะ และสมรรถนะที่จําเปนตอการทํางานในชวงเปล่ียนผาน
สูยานยนตสมัยใหม ซ่ึงนับเปนปญหาสําคัญยิ่งที่ประเทศไทยกําลังเผชิญและอาจฉุดรั้งการพัฒนาประเทศตาม
ยุทธศาสตรที่ไดวางไว 
 เพื่อรองรับการพัฒนาและการรับมือกับปญหาดังกลาว กระทรวงศึกษาธิการจึงเรงดําเนินการ
เตรียมความพรอมดานการผลิตและพัฒนากําลังคนกลุมอุตสาหกรรมยานยนตสมัยใหมตามนโยบายรัฐบาล
โดยมอบหมายใหสํานักงานคณะกรรมการการอาชีวศึกษาดําเนินการพัฒนาทักษะผูเรียน ใหมีองคความรู 
ทักษะ สมรรถนะที่จําเปน ตลอดจนปลูกจิตสํานึกดานพลังงานใหเยาวชนตระหนักถึงความสําคัญของพลังงาน
สะอาด ซ่ึงหมายรวมถึงระบบนิเวศน (Ecosystem) ของอุตสาหกรรมยานยนตไฟฟา EV และยานยนตที่
ปลดปลอยมลพิษเปนศูนย ZEV (Zero Emission Vehicle)ทั้งระบบการพัฒนากําลังคนอาชีวศึกษาจึงตอง
มุงเนนการผลิตและพัฒนากําลังคนอาชีวศึกษาใหมีความสามารถบูรณาการความรูในหลากหลายศาสตร 
(Multidisciplinary)บนฐานของการจัดการเรียนรูที่ถูกออกแบบ กําหนด และบริหารจัดการการเรียนรู โดย



บทความรับเชิญ (Invited  Article) 
วารสารวิชาการสถาบันการอาชีวศึกษาเกษตร             ปที่ 6  ฉบับที่ 2 • กรกฏาคม–ธันวาคม 2565 

15 
 

การผนึกกําลังกับทุกภาคสวนทั้งภาครัฐและเอกชน รวมทั้งสรางความรวมมือผานกลไกของคณะอนุกรรมการ
รวมภาครัฐและเอกชนเพื่อผลิตและพัฒนากําลังคนอาชีวศึกษา (อ.กรอ.อศ.) เพื่อดําเนินการพัฒนาคุณภาพใน
การจัดการศึกษา พัฒนาหลักสูตรและสงเสริมสนับสนุนการจัดการเรียนการสอนของสถานศึกษา ในสังกัด
สํานักงานคณะกรรมการการอาชีวศึกษา เพื่อใหผูเรียนไดเรียนรูงาน ฝกฝนอาชีพ และพัฒนาทักษะในอนาคต 
ตรงตามความตองการของตลาดแรงงานทั้งในประเทศและตางประเทศรองรับการเติบโตของอุตสาหกรรม
ยานยนตไฟฟา EV ทั้งในเชิงปริมาณและเชิงคุณภาพ รวมถึงดําเนินโครงการผลิตผูเรียนสูตลาดอุตสาหกรรม
ยานยนตไฟฟา EV โดยมีการนํารองพัฒนาหลักสูตรเทคโนโลยียานยนตไฟฟา ในพื้นที่กลุมสถานศึกษา
อาชีวศกึษาเขตเศรษฐกิจพิเศษ EEC เพื่อช้ีใหเห็นถึงสมรรถนะและประสิทธิภาพในการผลิตผูเรียนเขาสูกลุม
อุตสาหกรรมไดจริงสะทอนถึงคุณภาพของนักศึกษาที่มีความสามารถในดานทักษะชางอุตสาหกรรม ทักษะ
ดานวิศวกรรม ทักษะดานการคิดสรางสรรคและการคิดอยางเปนระบบมีความสามารถในการใช
ภาษาตางประเทศ และมีความสามารถในการสรางนวัตกรรมที่เกิดขึ้นเองในประเทศ กอใหเกิดการสรางงาน 
สรางอาชีพ สรางรายไดทั้งน้ีโครงการผลิตผูเรียนสูตลาดอุตสาหกรรมยานยนตไฟฟา EV ยังมีเปาหมายสําคัญ
อีกประการหน่ึงคือ การดําเนินงานเพื่อใหเปนสวนหน่ึงในการขับเคล่ือนระบบนิเวศของอุตสาหกรรมยานยนต
ไฟฟาอยางเปนรูปธรรมในประเทศ และเกิดการพัฒนาเทคโนโลยีที่สามารถผลิตไดเองในประเทศจากฝมือของ
ผูเรียนอาชีวศึกษา กอใหเกิดการลดการนําเขานวัตกรรมจากตางประเทศซ่ึงจะเห็นไดวา อาชีวศึกษาเปน
กลไกสําคัญในการขับเคล่ือนการผลิตและพัฒนากําลังคนดานอุตสาหกรรมยานยนตไฟฟา EVอยางยั่งยืน 
(สํานักวิจัยและพัฒนาการอาชีวศึกษา, 2565) 
 สํานักงานคณะกรรมการการอาชีวศึกษามีแนวนโยบายในการพัฒนาหลักสูตรการเรียนการสอน
ดานยานยนตไฟฟาและผลิตผูเรียนสูตลาดแรงงานอุตสาหกรรมยานยนตไฟฟาEV จึงไดมีการแตงตั้ ง
คณะกรรมการดําเนินการขับเคล่ือนการผลิตและพัฒนากําลังคนดานอุตสาหกรรมยานยนตไฟฟา EV เพื่อ
แสดงความพรอมและศักยภาพในการขับเคล่ือนการดําเนินงาน โดยมีการกําหนดนโยบายและภารกิจการ
ขับเคล่ือนการผลิตและพัฒนากําลังคนใหทันตอเทคโนโลยี ซ่ึงมีเปาหมายในการพัฒนานวัตกรรมตาง ๆ เพื่อ
ตอบสนองความตองการของผูใชงานและสามารถใชงานไดจริง เชน การผลิตช้ินสวนยานยนต การประกอบ
ยานยนต การบํารุงรักษา และการซอมบํารุงหลังการขาย การสรางแรงจูงในการสรางและยกระดับการพัฒนา
ส่ิงประดิษฐและนวัตกรรมเก่ียวกับ ZEV (Zero Emission Vehicle) ตลอดจนถึงการพัฒนากําลังคนเพื่อ
รองรับระบบนิเวศ (Ecosystem)สําหรับยานยนตไฟฟา เชน การผลิตมอเตอร ระบบการควบคุม และ
แบตเตอรี่ เพื่อตอบโจทยการเปนแรงงานอาชีวศึกษาคุณภาพสูงในตลาดอุตสาหกรรมยานยนตไฟฟาใน
อนาคต ซ่ึงคณะกรรมการดําเนินการขับเคล่ือนการผลิตและพัฒนากําลังคนดานอุตสาหกรรมยานยนตไฟฟา 
EV มีมติในการขับเคล่ือน 5 ประเด็นยุทธศาสตรในการทํางานในระยะแรก คือ 
  ประเด็นที่ 1 การสรางการรับรูของประชาชนเรื่องการขับเคล่ือนการผลิตและพัฒนา
กําลังคนอาชีวศึกษาดานอุตสาหกรรมยานยนตไฟฟา (EV) 
  ประเด็นที่ 2การพัฒนาหลักสูตรสาขาวิชาเทคโนโลยียานยนตไฟฟา 
  ประเด็นที่ 3 การจัดทําฐานขอมูลอุปสงคและอุปทานดานกําลังคนดานอุตสาหกรรมยาน
ยนตไฟฟา (EV) 
  ประเด็นที่ 4 การพัฒนากําลังคนดานอุตสาหกรรมยานยนตไฟฟา (EV) ดวยการพัฒนา
หลักสูตรเพื่อ Re-Skill, Up-Skill และ New-Skill ในการพัฒนากําลังคนที่พรอมใชงานทันท ี
  ประเด็นที่ 5 การจัดนิทรรศการเพื่อจัดแสดงผลงานและเปนเวทีในการแลกเปล่ียนเรียนรู
กับหนวยงานตาง ๆ ในระบบนิเวศน (Ecosystem) ของอุตสาหกรรมยานยนตไฟฟา EV ในงาน EV OVEC 
Expo ในรูปแบบของการจัดงานที่เนนนวัตกรรม ส่ิงประดิษฐและเทคโนโลยีที่ผลิตภายในประเทศผานฝมือ
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ของครู นักเรียน และนักศึกษาของอาชีวศึกษา เชน ยานยนตไฟฟาดัดแปลงตนแบบ รถจักรยานยนตไฟฟา
ดัดแปลง เครื่องจักรกลที่ใชไฟฟา และ อุปกรณไฟฟาดัดแปลงเพื่อการประกอบอาชีพเกษตรกร และอาชีพ
ตาง ๆ และการบรรจุแบตเตอรี่สําหรับรถไฟฟา เปนตน (สํานักวิจัยและพัฒนาการอาชีวศึกษา, 2565) 
 
กรอบการขับเคล่ือนการผลิตและพัฒนากําลังคนดานอุตสาหกรรมยานยนตไฟฟาของสํานักงาน
คณะกรรมการการอาชีวศึกษา 
 สํานักงานคณะกรรมการการอาชีวศึกษา กําหนดกรอบการขับเคล่ือนการผลิตและพัฒนากําลังคน
ดานอุตสาหกรรมยานยนตไฟฟา ของสํานักงานคณะกรรมการการอาชีวศึกษาใหสอดคลองกับยุทธศาสตรการ
ขับเคล่ือนการทํางานในระยะแรกของคณะกรรมการดําเนินการขับเคล่ือนการผลิตและพัฒนากําลังคนดาน
อุตสาหกรรมยานยนตไฟฟา EV ประกอบดวย กรอบการขับเคล่ือนจํานวน 6 ดาน คือ 1) การสรางการรับรู
ของประชาชนเรื่องการขับเคล่ือนการผลิตและพัฒนากําลังคนอาชีวศึกษาดานอุตสาหกรรมยานยนตไฟฟา (EV) 2)
การพัฒนาหลักสูตรสาขาวิชาเทคโนโลยียานยนตไฟฟา 3)การจัดทําฐานขอมูลอุปสงคและอุปทาน4) การ
พัฒนากําลังคนดานอุตสาหกรรมยานยนตไฟฟา (EV) 5)การจัดนิทรรศการแลกเปล่ียนเรียนรู 6)การวิจัยและ
พัฒนายานยนตไฟฟาตนแบบ 
 กรอบการขับเคล่ือนดานที่ 1การสรางการรับรูของประชาชนเรื่องการขับเคล่ือนการผลิตและพัฒนา
กําลังคนอาชีวศึกษาดานอุตสาหกรรมยานยนตไฟฟา (EV) สํานักงานคณะกรรมการการอาชีวศึกษามีการจัดทํา
ส่ือประชาสัมพันธการขับเคล่ือนการผลิตและพัฒนากําลังคนอาชีวศึกษาดานอุตสาหกรรมยานยนตไฟฟา 
(EV) โดยการทําวีดีทัศนนําเสนอเก่ียวกับแนวโนมการเติบโตของอุตสาหกรรมยานยนตไฟฟาและประเภทของ
รถยนตไฟฟาประชาสัมพันธขอมูลที่บงช้ีถึงจุดเดนและประโยชนของการใชยานยนตไฟฟาตอตัวผูใชเอง 
เศรษฐกิจ สังคม และส่ิงแวดลอมใหความรูเก่ียวกับเครื่องยนตกลไกของยานยนตไฟฟา EVนําเสนอยานยนต
ไฟฟาดัดแปลง EV Conversion ซ่ึงเปนเทคโนโลยีประยุกต โดยเปนการนํารถเกาที่ใชนํ้ามัน มาเปล่ียนระบบ
ขับเคล่ือนใหม มาเปนระบบไฟฟา 100%บงช้ีความตองการดานกําลังคนที่จะสามารถนําไปสูการจัดการเรียน
การสอนของอาชีวศึกษา ตลอดจนนําเสนอขอมูลความรวมมือกับสถานประกอบการในการสรางสรรค
ส่ิงประดิษฐผลงานนวัตกรรมยานยนตไฟฟาใหใชงานไดจริงตอบโจทยนวัตกรรมยานยนตสมัยใหม รองรับการ
เติบโตในอนาคต ตลอดจนเผยแพรผลงาน ความสําเร็จ ความสามารถของนักเรียน นักศึกษาในการนําผลงาน
ส่ิงประดิษฐเขารวมการประกวดแขงขันและนําไปสูการจดอนุสิทธิบัตร และสิทธิบัตร (รายงานการประชุม
คณะกรรมการขับเคล่ือนการผลิตและพัฒนากําลังคน ดานอุตสาหกรรมยานยนตไฟฟา (EV), 2565) 
 กรอบการขับเคล่ือนดานที่ 2 การพัฒนาหลักสูตรสาขาวิชาเทคโนโลยียานยนตไฟฟาสํานักงาน
คณะกรรมการการอาชีวศึกษาไดพัฒนาและจัดทําหลักสูตรการเรียนการสอนระดับประกาศนียบัตรวิชาชีพ 
(ปวช.) ระดับประกาศนียบัตรวิชาชีพช้ันสูง (ปวส.) ในการ Re-SkillUp-Skill ดานอุตสาหกรรมยานยนตไฟฟา 
ซ่ึงดําเนินการใน 2 ลักษณะคือ 1) จัดทําหลักสูตรวิชาชีพระยะส้ันฐานสมรรถนะ “Education to 
Employment (E2E)” ดานการซอมยานยนตไฟฟาและสถานีชารจ ซ่ึงเปนวิธีการที่สามารถดําเนินการ
จัดการเรียนการสอนไดรวดเร็วที่สุด โดยใหศูนยบริหารเครือขายและพัฒนากําลังคนอาชีวศึกษา (CVM) 
สาขาวิชาเทคนิคเครื่องกล ดําเนินการในการจัดการเรียนการสอนหลักสูตรวิชาชีพระยะส้ัน และ2) พัฒนา
หลักสูตรสาขาวิชา เทคนิคเครื่องกล (ยานยนตสมัยใหม) ซ่ึงจะเปนการพัฒนาหลักสูตรในรูปแบบสห
วิทยาการ (Multidisciplinary) หรือหลักสูตรแบบการรวมศาสตร โดยมีความเก่ียวของกับหลากหลาย
สาขาวิชา เชน ไฟฟา อิเล็กทรอนิกส เมคาทรอนิกส ฟสิกส ยานยนต รวมทั้ง เคมี ซ่ึงจะตองใชการวิเคราะหจาก
ผลผลิต และออกแบบหลักสูตรใหสอดคลองกับผลการวิเคราะห ซ่ึงคาดการณวาจะสามารถดําเนินการตาม
ขั้นตอนและกระบวนการ โดยใชเวลาใหรวดเร็วที่สุดเพื่อใหหลักสูตรมีความสอดคลองกับคุณวุฒิวิชาชีพที่ทาง
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สถาบันไดกําหนดเอาไว โดยในการจัดทําหลักสูตรตองไดรับความรวมมือจากสถานประกอบการที่เก่ียวของ
กับการผลิตในอุตสาหกรรมยานยนตไฟฟา เน่ืองจากมีขอจํากัดเก่ียวของกับกับลิขสิทธ์ิ เปนการปองกันไมให
เกิดปญหาทางดานกฎหมายในอนาคต ซ่ึงนอกจากความรวมมือในการจัดทําหลักสูตรแลวน้ัน ความรวมมือ
กับสถานประกอบการควรสงเสริมใหมีการถายทอดเทคโนโลยีในการสรางนวัตกรรมส่ิงประดิษฐ เพื่อนําไป
ขยายผลในภาคประชาชนใหมากยิ่งขึ้น นอกจากน้ีสํานักงานคณะกรรมการการอาชีวศึกษายังมีนโยบายใน
การทําความรวมมือกับกระทรวงแรงงาน เพื่อเปนประโยชนในการขยายสาขาวิชา หรือมีการจัดตั้งสาขาวิชา
ใหมที่ทันสมัยสอดคลองกับความเปล่ียนแปลง ใหรองรับอาชีพการทํางานในอนาคตที่จะเกิดขึ้นอีกดวย
(รายงานการประชุมคณะกรรมการขับเคล่ือนการผลิตและพัฒนากําลังคน ดานอุตสาหกรรมยานยนตไฟฟา (EV), 
2565) 
 กรอบการขับเคล่ือนดานที่ 3 การจัดทําฐานขอมูลอุปสงคและอุปทานสํานักงานคณะกรรมการการ
อาชีวศึกษาไดมอบหมายใหวิทยาลัยเทคนิคฉะเชิงเทราจัดทําฐานขอมูลจํานวนผูเรียนที่สามารถพัฒนา
กําลังคนรองรับตลาดอุตสาหกรรมยานยนตไฟฟาโดยจากฐานขอมูลพบวา ในสาขาวิชาเทคนิคเครื่องกล 
สาขาวิชาเทคนิคยานยนตไฟฟา ปการศึกษา 2564 มีจํานวนผูเรียนทั้งประเทศทั้งหมด 1,106 คน โดยจําแนก
ตามภาคของประเทศไดดังน้ี ภาคเหนือ 85 คน ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ 292 คน ภาคตะวันออกและ
กรุงเทพมหานคร 446 คน ภาคกลาง 137 คน และภาคใต 146 คน ซ่ึงแสดงใหเห็นวาเขตพัฒนาเศรษฐกิจ
พิเศษภาคตะวันออก EEC มีความตองการบุคลากรในเขตพัฒนาเศรษฐกิจพิเศษภาคตะวันออก ป 2562 – 
2566 ดานยานยนตแหงอนาคต (NEXT GENERATION AUTOMOTIVE) อาชีวศึกษา จํานวน 44,492 คนโดย
เม่ือวิเคราะหขอมูลจากฐานขอมูลพบวา จํานวนผูเรียนอาชีวศึกษาในสาขาวิชาดังกลาวมีจํานวนลดลง ไม
สอดคลองกับความตองการแรงงานในอุตสาหกรรมยานยนตไฟฟาที่มีแนวโนมเพิ่มสูงอยางตอเน่ือง ซ่ึงชองวาง
ระหวางอุปสงคและอุปทานแรงงานดังกลาวมีสาเหตุมาจากปจจัยหลายประการ อาทิ สาขาวิชาและคุณวุฒิไม
ครอบคลุมและไมสอดคลองตอการสมัครงานในอุตสาหกรรมยานยนตไฟฟา ในการน้ี สํานักงาน
คณะกรรมการการอาชีวศึกษากําหนดแนวทางในการแกปญหาชองวางระหวางอุปสงคและอุปทานแรงงานใน
อุตสาหกรรมไฟฟาดังกลาวโดยการเจรจาหารือรวมกับกระทรวงแรงงานเพื่อกําหนดและเปดสาขาวิชาใหม ๆ 
เพื่อเพิ่มอุปทานในตลาดแรงงานในอุตสาหกรรมไฟฟา (รายงานการประชุมคณะกรรมการขับเคล่ือนการผลิต
และพัฒนากําลังคน ดานอุตสาหกรรมยานยนตไฟฟา (EV), 2565) 
 กรอบการขับเคล่ือนดานที่ 4 การพัฒนากําลังคนดานอุตสาหกรรมยานยนตไฟฟา (EV) นับเปน
ประเด็นที่มีความสําคัญเปนอยางยิ่งและเปนปจจัยสําคัญที่เปนตัวช้ีวัดถึงความสําเร็จในการขับเคล่ือนนวัตกรรม
ยานยนตไฟฟา สู Zero Emission Vehicle ของสํานักงานคณะกรรมการการอาชีวศึกษา ซ่ึงการเปล่ียนผานเขา
สูยุคอุตสาหกรรมยานยนตสมัยใหมจําเปนตองอาศัยบุคลากรที่มีความรู ทักษะและสมรรถนะในมิติตาง ๆ 
จากอุตสาหกรรมยานยนตในอดีตทําใหทุกภาคสวนที่เก่ียวของจําเปนตองมีการปรับตัว โดยเฉพาะการพัฒนา
กําลังคนเขาสูอุตสาหกรรมยานยนตสมัยใหมจําเปนตองอาศัยความรูและทักษะเพิ่มเติมในเรื่องตาง ๆ ตัวอยางเชน 
การประยุกตใชปญญาประดิษฐ (Artificial Intelligence หรือ AI) การพัฒนาระบบซอฟตแวรตางๆ รวมถึง
ความรูความเช่ียวชาญดานไฟฟา อิเล็กทรอนิกส และวัสดุศาสตรในการกําจัดรถยนตหลังหมดอายุใชงาน ซ่ึงจะ
เห็นไดวากําลังคนในอุตสาหกรรมยานยนตสมัยใหมจําเปนตองอาศัยองคความรูแบบพหุวิทยาการ นอกจากน้ีการ
เปล่ียนเขาสูยุคอุตสาหกรรมยานยนตสมัยใหมอาจทําใหเกิดอาชีพใหม  ๆขึ้นในอนาคต สํานักงานคณะกรรมการ
การอาชีวศึกษาไดเรงขับเคล่ือนพัฒนากําลังคนเพื่อรองรับการเติบโตของอุตสาหกรรมยานยนตไฟฟา EV 
(สํานักงานคณะกรรมการสงเสริมวิทยาศาสตร วิจัยและนวัตกรรม, 2564) โดยจัดทําหลักสูตร Re-Skill, Up-Skill
และ New-Skill สํานักงานคณะกรรมการการอาชีวศึกษาไดจัดทําหลักสูตร สาขางานเทคนิคยานยนตไฟฟา
รวมกับองคกรภายนอก เพื่อใหสอดคลองกับความตองการของสถานประกอบการ ซ่ึงไดมีการศึกษาดูงานในสถาน
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ประกอบการ และเยี่ยมชมเทคโนโลยียานยนตไฟฟาเพื่อนํามาปรับใชในการจัดการเรียนการสอนใหมีความ
ทันสมัย โดยไดทําความรวมมือกับวิทยาลัยเทคโนโลยีและการคมนาคมยูนาน ประเทศจีน และทําความ
รวมมือกับบริษัทช้ันนําระดับประเทศ อาทิ บริษัท ZF Lemforder บริษัท ทาคาโน ประเทศไทยจํากัด รวมทั้งมี
การจัดอบรมยานยนตไฟฟาแกนักเรียนนักศึกษาและประชาชนทั่วไปที่สนใจ ดานอุตสาหกรรมยานยนตไฟฟา EV 
โดยมีวัตถุประสงคเพื่อพัฒนากําลังคนเขาสูอุตสาหกรรมยานยนตไฟฟาซ่ึงทําใหนักเรียนนักศึกษา ประชาชน
ทั่วไปสามารถนําความรูและทักษะไปตอยอดในการประกอบอาชีพในอนาคต โดยหัวขอการอบรม มีดังน้ี 1) 
การบํารุงรักษายานยนตไฮบริด2) คุณสมบัติและการเลือกใชแบตเตอรรี่ ลิเ ธียม 3) การบํารุงรักษา
รถจักรยานยนตไฟฟา อีกทั้งยังมีการจัดอบรมรวมกับสถาบันคุณวุฒิวิชาชีพ (องคกรมหาขน) ในหัวขอเรื่อง
เทคนิคการใชและบํารุงรักษารถยนตไฟฟา ในรูปแบบออนไลน ใหแกครูผูสอนในประเภทวิชาชางอุตสาหกรรม 
สังกัดสํานักงานคณะกรรมการการอาชีวศึกษา การอบรมดังกลาวมีหัวขอการอบรม ดังน้ี 1) พื้นฐานยานยนต
ไฟฟา 2) กําลังทางไฟฟาและกําลังทางกล 3) ระบบตนกําลังยานยนตไฟฟา 4) แบตเตอรี่ลิเธียมขั้นพื้นฐาน 5) 
ระบบแบตเตอรี่ลิเธียมในยานยนตไฟฟา(รายงานการประชุมคณะกรรมการขับเคล่ือนการผลิตและพัฒนากําลังคน 
ดานอุตสาหกรรมยานยนตไฟฟา (EV), 2565) พรอมทั้งดําเนินการขับเคล่ือนพัฒนาหลักสูตรและการจัดการเรียน
การสอนเพื่อผลิตและพัฒนากําลังคนรองรับอุตสาหกรรมการผลิตยานยนตไฟฟา EV 
 กรอบการขับเคล่ือนดานที่ 5 การจัดนิทรรศการแลกเปล่ียนเรียนรูสํานักงานคณะกรรมการการ
อาชีวศึกษาไดกําหนดแนวทางในการจัดนิทรรศการ EV OVEC Expo : Next Show and  Share ซ่ึงเปนการ 
ยกระดับกําลังคนอาชีวศึกษาดานระบบขนสงทางรางและยานยนตไฟฟา โดยมีการจัดแสดงผลงาน
อาชีวศึกษา การแลกเปล่ียนเรียนรู การผสานพลังเครือขาย การพัฒนาเทคโนโลยีในประเทศ การตอยอด
นวัตกรรมสูเชิงพาณิชยและอุตสาหกรรม รวมทั้งขับเคล่ือนสังคม ZEV (Zero Emission Vehicle) โดย
ภายในงานจะประกอบไปดวย 1) การแสดงผลงานนวัตกรรมส่ิงประดิษฐ ยานยนต และจักรยานไฟฟา 
สําหรับคนพิการ ภาคเกษตรและการใชงานในชีวิตประจําวัน 2) นวัตกรรมยานยนตไฟฟา EV ดัดแปลง
ตนแบบ 3) นวัตกรรมส่ิงประดิษฐในเทคโนโลยีการชารจแบตเตอรี่ 4) การแพ็คแบตเตอรี่สําหรับรถจักรยาน
ไฟฟา 5) การจําลองการจัดการเรียนการสอนดานอุตสาหกรรมยานยนตไฟฟา ในสถานศึกษาอาชีวศึกษาและ
สถาบันการอาชีวศึกษา 6) การจัดแสดงเทคโนโลยีและความกาวหนาของอุตสาหกรรมยานยนตไฟฟา ของ
สถานประกอบการ 7) การจัดเสวนาในหัวขอ “ทิศทางการผลิตและพัฒนากําลังคนอาชีวศึกษาดาน
อุตสาหกรรมยานยนตไฟฟา ใหสอดคลองกับทิศทางการพัฒนาประเทศ” และหัวขอ “นวัตกรรมยานยนต
ไฟฟาเปล่ียนโลก โอกาสและความทาทายของนวัตกรรมและส่ิงประดิษฐอาชีวศึกษา Opportunities and 
Challenges of OVEC Innovation in the Era of EV and beyond” และ 8) การตอยอดนวัตกรรม
ส่ิงประดิษฐ สูการจดอนุสิทธิบัตร และสิทธิบัตร โดยมีการเชิญหนวยงานทั้งภาครัฐ ภาคเอกชนและ
ภาคอุตสาหกรรม ที ่มีสวนเกี ่ยวของมาร วมแสดงผลงาน และมีกิจกรรม Jobs fair งานหาคน 
คนหางาน ดานอุตสาหกรรมยานยนตไฟฟา EV รวมถึงการประกวดนวัตกรรมส่ิงประดิษฐดานอุตสาหกรรมยาน
ยนตไฟฟา EV (รายงานการประชุมคณะกรรมการขับเคล่ือนการผลิตและพัฒนากําลังคน ดานอุตสาหกรรมยาน
ยนตไฟฟา (EV), 2565) โดยสํานักงานคณะกรรมการการอาชีวศึกษามุงหมายใหการจัดแสดงนิทรรศการดังกลาว 
เปนเวทีระดับชาติในการแลกเปล่ียนเรียนรู บมเพาะประสบการณ ประกาศเกียรติคุณ ตลอดจนประชาสัมพันธ
นวัตกรรมยานยนตไฟฟา EV ของสํานักงานคณะกรรมการการอาชีวศึกษา ออกสูประชาคมภายนอกในระบบ
นิเวศ (Ecosystem) สําหรับยานยนตไฟฟา EV 
 กรอบการขับเคล่ือนดานที่  6 การวิจัยและพัฒนานวัตกรรมยานยนตไฟฟาตนแบบสํานักงาน
คณะกรรมการการอาชีวศึกษาสงเสริมการวิจัยและตอยอดการพัฒนานวัตกรรมส่ิงประดิษฐ และเทคโนโลยี ที่
เก่ียวของกับอุตสาหกรรมยานยนตไฟฟา EV สูการจดอนุสิทธิบัตร และสิทธิบัตร รวมทั้งสงเสริมการจัดการ
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เรียนการสอน โดยใชโครงงานเปนฐาน (Project-Based Learning) เพื่อใหงานวิจัยสามารถใชงานไดจริง โดย
มีวิทยาลัยเทคนิคเพชรบุรี เปนวิทยาลัยแรกที่ไดดําเนินการจัดทําส่ิงประดิษฐและยานยนตไฟฟา EV ตนแบบ 
(รายงานการประชุมคณะกรรมการขับเคล่ือนการผลิตและพัฒนากําลังคน ดานอุตสาหกรรมยานยนตไฟฟา (EV), 
2565) การออกแบบและพัฒนายานยนตไฟฟาตนแบบดวยโปรแกรม SolidWorks เพื่อลดขอผิดพลาดในการ
สราง โดยออกแบบโครงสรางยานยนตเปนแบบ 4 ลอ ขับเคล่ือน 2 ลอหลัง และมีความกวางขนาด 115 เซนติเมตร 
ยาว 262 เซนติเมตร และสูง 157 เซนติเมตร ลอมีขนาดเสนผาศูนยกลางที่ 40 เซนติเมตร และใชแบตเตอรี่ลิ
เธียมไอออนฟอสเฟต ขนาด 36 โวลต 24 แอมแปรเปนแหลงพลังงาน และใชตนกําลังประเภทบัสเลสดีซี
มอเตอรขนาด 36 โวลต750 วัตตที่มีความเร็วรอบ 440 รอบตอนาที ในการออกแบบชุดสงถายกําลังและการ
คํานวณความเร็วของยานยนตไฟฟาใชการทดรอบดวยโซและสเตอร (ทดแบบ 1:1) สมรรถนะของยานยนต
ไฟฟาที่พัฒนาขึ้นตอการชารจ 1 ครั้ง ไดความเร็วสูงสุดที่ 33.17 กิโลเมตรตอช่ัวโมงที่ระยะทางสูงสุด 38.21 
กิโลเมตร และเวลาที่ใชในการขับขี่อยางตอเน่ืองได1.152 ช่ัวโมง (พิจารณาในกรณีที่ไมมีภาระนํ้าหนักและ
แรงบิดตานที่เกิดจากความฝด ความเฉื่อยของกลไก และการสูญเสียพลังงานในระบบ) และจากผลการ
ทดสอบเชิงปฏิบัติ ความเร็วสูงสุดอยูที่ 29.43 กิโลเมตรตอช่ัวโมง ที่ระยะทางสูงสุดที่ 21.398 กิโลเมตร และ
ใชเวลาตอเน่ืองที่ 46.48 นาที(ผูโดยสาร 1 คน) ซ่ึงพบวาการทดสอบเชิงปฏิบัติใหระยะทาง ความเร็ว และ
ระยะเวลาในการใชงานที่นอยกวาทั้งน้ีเน่ืองจากเกิดการสูญเสียพลังงานในระบบ เชน ไดรับภาระจากนํ้าหนัก
ของผูทดสอบ นํ้าหนักของตัวโครงสรางยานยนตไฟฟาตนแบบ ความฝด ความเฉื่อย เปนตน นอกจากน้ันเม่ือ
ประเมินการส้ินเปลืองพลังงานและคาใชจายพบวาอัตราการส้ินเปลืองพลังงานไฟฟาตอการชารจ 1 ครั้ง อยูที่ 
8.294 กิโลวัตตช่ัวโมงซ่ึงคิดเปนเงินคาใชจายที่ 35 บาทตอการชารจ 1 ครั้ง (มงคล ลาดซุยและคณะ,2564) 
 

 
 

ภาพที่ 1 รายละเอียด การจัดงาน  EV OVEC Expo : Next Show and  Share 
 
การขับเคล่ือนนวัตกรรม EV Driving Innovation ของสํานักวิจัยและพัฒนาการอาชีวศึกษา 
 สํานักวิจัยและพัฒนาการอาชีวศึกษาไดกําหนดโมเดลการขับเคล่ือนนวัตกรรม EV (EV Driving 
Innovation Model) ขับเคล่ือนสูความสําเร็จ IP TECH Model เพื่อนํารูปแบบใชในการขับเคล่ือนนวัตกรรม
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ยานยนตไฟฟา EV ของสํานักงานคณะกรรมการการอาชีวศึกษาสูการปฏิบัติ บนฐานของการสรางสรรค
งานวิจัยและนวัตกรรม อันประกอบดวย 1) I : Innovators สรางนวัตกรใหมีองคความรู บมเพาะศักยภาพ 
นวัตกรเพี่อพัฒนาส่ิงประดิษฐ นวัตกรรมดานเทคโนโลยี EV เชน เทคโนโลยีการชารจ เทคโนโลยีการสราง
แบตเตอรี่ เทคโนโลยีการพัฒนามอเตอรใหมีประสิทธิภาพมากขึ้น ใหแกบุคลากรทางดานการศึกษา และ 
Peopleware สงเสริมและสนับสนุนการศึกษาดูงานดานเทคโนโลยี EV เพื่อแลกเปล่ียนเรียนรูรวมกัน กับ
สถานประกอบการ ดานการวิจัย นวัตกรรม ดานเทคโนโลยี EV แบตเตอรี่ มอเตอรไฟฟาและอ่ืน ๆ2) P : 
Pain Points กําหนดประเด็นปญหาที่มีผลกระทบตอนวัตกรรมยานยนตไฟฟา EV ของประเทศไทย โดยการ
แลกเปล่ียนเรียนรูความคิดเห็นรวมกับผูเชี่ยวชาญและสถานประกอบการในการแกไขปญหา เพื่อสราง
ส่ิงประดิษฐ นวัตกรรม และเทคโนโลยี EV สูการใชงานไดจริง 3) T : Technology ประดิษฐคิดคนเทคโนโลยี 
และนวัตกรรม พรอมตรวจสอบคุณภาพ สงเสริมนวัตกรในการสรางสรรคส่ิงประดิษฐและตรวจสอบคุณภาพ
มาตรฐานกอนนําไปเผยแพรและขยายสูภาคสวนอ่ืน ๆ อีกทั้ง สรางนวัตกรรมส่ิงประดิษฐ และเทคโนโลยี มา
ขับเคล่ือนเทคโนโลยี EV โดยการระดมสมองและบูรณาการทรัพยากรจากผูเช่ียวชาญทั้งภาครัฐและภาคเอกชน 
บุคลากรทางการศึกษาและนักเรียน นักศึกษา อาชีวศึกษา เพื่อสงเสริมการพัฒนาอุตสาหกรรม Hardware 
และอุตสาหกรรม Software ใหมีนวัตกรรมเกิดขึ้น สรางแรงขับเคล่ือนเทคโนโลยี EV รวมทั้งการตรวจสอบ
คุณภาพและมาตรฐานกอนนําไปใชจริง 4) E : External Resources แสวงหาทรัพยากรจากแหลงภายนอก 
โดยรวมกับภาคเอกชน กําหนดนโยบาย ขอกําหนด กฎหมาย แหลงทุนที่เอ้ืออํานวยตอการขับเคล่ือนและ
พัฒนาเทคโนโลยี EV บูรณาการทรัพยากรเพื่อรวมสรางสรรคนวัตกรรมอยางมีประสิทธิภาพและประสิทธิผล
สูงสุด 5) C : Connect เช่ือมตอสังคมใหเกิดการรับรูและผลักดันสูการจดอนุสิทธิบัตร/สิทธิบัตร และเผยแพร
เพื่อใหการขับเคล่ือน EV พัฒนาอยางเต็มรูปแบบ6) H : Handing สงตอนวัตกรรมสูภาคอุตสาหกรรม ธุรกิจ และ
เกษตรอัจฉริยะเพื่อตอยอดนวัตกรรมส่ิงประดิษฐ และเทคโนโลยี EV ในภาคอุตสาหกรรม เชน การสรางยาน
ยนตเทคโนโลยี EV เพื่องานอุตสาหกรรม ภาคธุรกิจ เชน การสรางจุดใหบริการชารจแบตเตอรี่ที่ครอบคลุม 
พัฒนาเทคโนโลยีสําหรับการชารจที่บาน และภาคเกษตรอัจฉริยะ เชน การนําเทคโนโลยี EV สูการทําเกษตรกรรม 
อัจฉริยะ (สํานักวิจัยและพัฒนาการอาชีวศึกษา, 2565) 
 

 
 

ภาพที่ 2 การขับเคล่ือนนวัตกรรม EV Driving Innovation ของสํานักวิจัยและพัฒนาการอาชีวศึกษา 
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สรุป 
 สํานักงานคณะกรรมการการอาชีวศึกษามีบทบาทสําคัญอยางยิ่งในการขับเคล่ือนนวัตกรรมยาน
ยนตไฟฟา EV (Electric Vehicle) โดยเฉพาะการผลิตและพัฒนากําลังคนอาชีวศึกษาใหมีความสามารถใน
หลากหลายดานรองรับการเปล่ียนแปลงของเทคโนโลยีและผลิตแรงงานสูตลาดอุตสาหกรรมยานยนต
สมัยใหม เพื่อสรางนวัตกรรมและส่ิงประดิษฐยานยนตไฟฟา สูการเปนยานยนตที่ปลอยมลพิษเปนศูนย ZEV 
(Zero Emission Vehicle) โดยบูรณาการความรวมมือของทุกภาคสวนทั้งภาครัฐและเอกชน เพื่อขับเคล่ือน
สนับสนุน และพัฒนาคุณภาพการจัดการเรียนการสอนใหผูเรียนมีคุณลักษณะ ทักษะ และสมรรถนะตรงตาม
ความตองการของสถานประกอบการ ชวยใหเกิดการสรางงาน สรางรายได พรอมทั้งสรางความรูความเขาใจ
ใหกับประชาชนทั่วไปเพื่อขยายผลไปสูการใชยานยนตไฟฟาใหมากขึ้น โดยสํานักวิจัยและพัฒนาการ
อาชีวศึกษามีบทบาทสําคัญอยางยิ่งในการขับเคล่ือนการวิจัยและพัฒนานวัตกรรมยานยนตไฟฟา EV จึง
กําหนดโมเดลการขับเคล่ือนนวัตกรรมEV (Driving Innovation Modes EV) ขับเคล่ือนสูความสําเร็จในการ
พัฒนาศักยภาพนวัตกรใหมีองคความรูตอบโจทยงานวิจัยเพิ่มความทันสมัยในการสรางส่ิงประดิษฐ นวัตกรรม
และเทคโนโลยี EVเช่ือมโยงภาคอุตสาหกรรม ภาคธุรกิจและภาคเกษตรอัจฉริยะเพื่อตอยอดใหนวัตกรรมและ
ส่ิงประดิษฐสามารถตอบสนองความตองการของผูใชงาน สามารถใชงานไดจริง นําไปสูการจดอนุสิทธิบัตร 
สิทธิบัตร และแสวงหาแหลงทุนสนับสนุนรวมกับภาครัฐ ภาคเอกชนเพื่อใหนวัตกรรมยานยนตไฟฟา EV 
ขับเคล่ือนไดอยางมีประสิทธิภาพและเต็มรูปแบบเกิดประโยชนตอประเทศอยางอเนกอนันต 
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