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บทคัดย่อ

	 การวจิยัครัง้นีม้วีตัถปุระสงค์เพือ่วเิคราะห์เส้นทางการขนส่งขยะมลูฝอยของเทศบาลเมอืง

เขาสามยอดด้วยระบบสารสนเทศภมูศิาสตร์ เกบ็รวบรวมข้อมลูโดยใช้เครือ่งก�ำหนดต�ำแหน่งบนโลก 

(GPS) ในการส�ำรวจและติดตามรถเก็บขนขยะมูลฝอยในแต่ละคัน และใช้ทฤษฎี Best Routes 

Analysis วิเคราะห์โครงข่ายในโปรแกรม ArcGIS 10.2 หาเส้นทางทีส่ัน้ทีส่ดุในการขนส่งขยะมลูฝอย 

	 ผลการศึกษาพบว่า เทศบาลเมืองเขาสามยอดมีรถเก็บขนขยะมูลฝอยทั้งหมด 5 คัน  

4 ประเภท ประกอบไปด้วย 1) ชนิด 6 ล้ออัดท้ายขนาดเล็ก ปริมาตร 9 ลบ.ม. 2) ชนิดรถ 6 ล้อ 

อัดท้ายขนาดกลาง ปริมาตร 10 ลบ.ม. จ�ำนวน 2 คัน 3) ชนิดรถ 6 ล้ออัดท้ายขนาดใหญ่ ปริมาตร 

15 ลบ.ม. 4) ชนิด 4 ล้อเทข้าง ปริมาตร 3 ลบ.ม. โดยแต่ละคันรับผิดชอบ 3 เส้นทาง รวมท้ังสิ้น  

15 เส้นทาง และพบว่า เส้นทางที่ใช้ในการขนส่งขยะมูลฝอยมีระยะทางลดลง 17.3 กิโลเมตร  

นอกจากนี้ยังพบเส้นทางใหม่ที่มีระยะทางเพิ่มขึ้น 8.6 กิโลเมตร รวมระยะทางที่ลดลงทั้งสิ้น  

8.7 กิโลเมตร และลดค่าน�้ำมันเชื้อเพลิงได้ 131.84 บาท/เดือน
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ค�ำส�ำคัญ: Best Routes Analysis ระบบสารสนเทศภูมิศาสตร์ เทศบาลเมืองเขาสามยอด

ABSTRACT

	 The objective of this study was to determine the appropriate route for solid waste 

collection of Khao Sam Yod Municipality. Data Collected by global positioning system 

(GPS) for  the survey and tracking solid waste collection trucks in each truck and use Best 

Routes analysis in ArcGIS 10.2 to analyze the shortest routing for solid waste collection 

	 The study showed that the municipality of Khao SamYot has five types of garbage 

dump trucks, four of which comprise of 1) Type 6 wheels rear loaders small size (volume 

of 9m3). 2) Type 6 wheels rear loaders size medium (volume of 10m3) 2 cars. 3) Type 6 

wheels rear loaders big size (volume of 15m3). 4) Type 4 wheels side loaders (volume of 

3m3). Each vehicle is responsible for 3 routes, a total of 15 routes. It was found that the 

appropriate route for collecting solid waste was reduced by 17.3 kilometers. In addition, 

we found a new route with an increase of 8.6 kilometers. Total distance reduced by 8.7 

kilometers and fuel cost reduction of 131.84 baht / month.

Keywords: Best Routes Analysis, Geographic Information System, Khao Samyod municipality

บทน�ำ 

	 ปัจจุบันปัญหาขยะมูลฝอยมีแนวโน้มที่จะทวีความรุนแรงมากยิ่งขึ้น จากรายงาน

สถานการณ์มลพิษของประเทศไทย ระบุว่า ในรอบ 10 ปีที่ผ่านมาประเทศไทยมีปริมาณขยะมูลฝอย

เพิม่ขึน้อย่างต่อเนือ่งโดยเฉลีย่เพิม่ขึน้ปีละ 560 ตนั/วนั หรอืเพิม่ขึน้ร้อยละ 1.53 ในแต่ละปี (Pollution 

Control Department, 2014) 

	 จากการส�ำรวจปริมาณขยะมูลฝอยในจังหวัดลพบุรีเมื่อปี 2556 ของกรมควบคุมมลพิษ 

พบว่า จงัหวัดลพบรุมีปีรมิาณขยะทีเ่กดิขึน้จ�ำนวน 794.47 ตนัต่อวนั โดยอ�ำเภอเมอืงลพบรุมีปีรมิาณ

ขยะมูลฝอยที่เกิดขึ้นในแต่ละวันมากที่สุดใน 302.89 ตันต่อวัน และยังพบว่ามีปริมาณขยะสะสม 

ในสถานทีท่ิง้ขยะมลูฝอยรวมทัง้สิน้ประมาณ 356,608 ตนั มอีตัราการสะสมมลูฝอย 497.68 กโิลกรมั

ต่อคน โดยเทศบาลเมืองเขาสามยอด มีปริมาณขยะมูลฝอยสะสมประมาณ 26,880 ตัน คิดเป็น 

ร้อยละ 7.54 (Offices for Natural Resources and Environment, 2014) และจากการสัมภาษณ์ 

ผู้อ�ำนวยการกองสาธารณสุขและสิ่งแวดล้อม เทศบาลเมืองลพบุรี พบว่า พื้นท่ีเทศบาลเขาสามยอด

เป็นเขตพื้นที่ที่มีขนาดใหญ่ ลักษณะการใช้ประโยชน์ท่ีดินหลายประเภท  จนก่อให้เกิดขยะมูลฝอย

จ�ำนวนมากที่ต้องบริหารจัดการ ปัจจุบันแผนเส้นทางการเก็บขนขยะมูลฝอยยังไม่มีรูปแบบที่ชัดเจน 
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พนักงานขับรถเก็บขนมูลฝอยจะเป็นผู้ก�ำหนดและตัดสินใจว่าจะเข้าเก็บท่ีจุดใดก่อน จึงอาจท�ำให้

เกิดการขับรถย้อนไปมา ท�ำให้ต้องเสียเวลาในการเก็บขนมูลฝอย ซึ่งบางกรณีช่องจราจรที่จ�ำกัด  

รถเก็บขนมูลฝอยที่มีขนาดใหญ่ไม่สามารถเข้าท�ำการจัดเก็บได้ ท�ำให้ต้องเสียเวลาในการขนถ่าย

มูลฝอยหลายรอบและด้วยบางจุดที่ไม่สามารถเก็บได้อย่างท่ัวถึง (Petkheow, 2017) ท�ำให้ต้อง 

สูญเสียทั้งด้านงบประมาณและด้านพลังงานเชื้อเพลิง 

	 จากปัญหาดังกล่าวผู้วิจัยจึงมีแนวคิดที่จะวิเคราะห์เส้นทางขนส่งขยะมูลฝอย โดยการ 

น�ำระบบสารสนเทศภมูศิาสตร์ (GIS) มาประยกุต์ใช้ โดยใช้ทฤษฎ ีDijkstra’s Algorithm ในโปรแกรม 

Network Analyst ซึ่งเหมาะสมในการหาเส้นทางที่สั้นที่สุด ผลที่ได้สามารถน�ำไปใช้ในการออกแบบ

วางแผนเส้นทางการขนส่งขยะมูลฝอยในพื้นที่ ท�ำให้ประหยัดงบประมาณในด้านการจัดการขยะ

เทศบาลต�ำบลเขาสามยอดได้เป็นอย่างดี

วิธีการ 

	 การศึกษาครั้งนี้ มีข้ันตอนและกระบวนการดังต่อไปน้ี

	 ขั้นตอนการจัดเตรียมข้อมูล ใช้ข้อมูลภาพดาวเทียมพื้นที่เทศบาลเมืองเขาสามยอด  

อ�ำเภอเมือง จังหวัดลพบุรี จาก Google earth จากน้ันเก็บรวบรวมข้อมูลการจัดการขยะมูลฝอย 

ของเทศบาลเมืองเขาสามยอด ซึ่งประกอบไปด้วย 1) ประเภทและขนาดของยานพาหนะท่ีใช้ในการ

เก็บขนขยะมูลฝอย 2) สถิติน�้ำหนักขยะมูลฝอย และเส้นทางการเก็บขนขยะของรถเก็บขนขยะแต่ละคัน 

โดยใช้เครื่องก�ำหนดต�ำแหน่งบนโลก (Global Positional System: GPS) จากน้ันท�ำการสร้างฐาน

ข้อมูลเส้นทางคมนาคม ตรวจสอบเส้นทางที่รถเก็บขนขยะแต่ละคันรับผิดชอบ ให้สอดคล้องกับ 

พื้นที่จริง ซึ่งใช้โปรแกรม ArcGIS ในการ digitize ท�ำการตรวจสอบความถูกต้องแผนท่ีน�ำเข้าข้อมูล

แบบดาวเทียมในระบบราสเตอร์จากนั้นใช้ค�ำสั่ง Georeference เพื่อตรวจสอบและท�ำการแก้ไข

ข้อมลูเส้นทางจดัเกบ็รวบรวมมลูฝอย ระบพุกิดั ปริมาณมลูฝอย และเวลาในแต่ละจดุเกบ็ขนมลูฝอย 

และสร้าง Network dataset โดยก�ำหนดให้มีการเชื่อมต่อเส้นทาง (Connectivity) แบบ Any Vertex 

และก�ำหนดชนิดของ field ใน Attribute ดังนี้ 1) ค่าระยะทาง (Distance) เป็น Double 2) การเล้ียว 

เป็น Restriction และรูปแบบการเลี้ยวเป็น Global Turn เพื่อใช้ในการวิเคราะห์ข้อมูล จากนั้น

วิเคราะห์ด้วยฟังก์ชัน Network Analyst และมีการสร้าง attribute ดังน้ี

	 [Minutes] 	 เพ่ือเก็บค่าเวลาในการเดินรถ และใช้ในการหาเวลาท่ีส้ันท่ีสุด 

	 [Length] 	 เพ่ือเก็บค่าระยะทางถนน และใช้ในการหาระยะทางท่ีสั้นท่ีสุด 

	 [One-way] 	เพ่ือก�ำหนดลักษณะทิศทางของการเดินทางบนเส้นถนน 

	 [Type]	 เพ่ือเก็บค่าการแบ่งประเภทถนนตามลักษณะความเร็ว

	 และเลือกวิธีวิเคราะห์หาเส้นทางท่ีดีท่ีสุด(Best Route) โดยพิจารณาถึงช่วงเวลา 

และระยะทาง โดยมีเงื่อนไขดังนี้ 1) เดินรถทางเดียว 2) ประเภทของถนน 3) ความเร็ว 4) เวลา และ 
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5) ระยะทาง และ เปรียบเทียบเส้นทางการเก็บรวบรวมเดิมและเส้นทางใหม่เปรียบเทียบระยะทาง

เส้นทางเดิมเพื่อวิเคราะห์หาเส้นทางที่สั้นที่สุด

ผลการทดลอง 

	 เทศบาลเมืองเขาสามยอดมีรถจัดเก็บขนขยะมูลฝอยจ�ำนวน 5 คัน ประกอบไปด้วย  

1)ชนิดรถ 6 ล้อ อัดเล็ก บรรทุก 9 ลบ.ม. 2) ชนิดรถ 6 ล้อ อัดท้าย บรรทุก 10 ลบ.ม. 3) ชนิดรถ 6 ล้อ 

อัดใหญ่ บรรทุก 15 ลบ.ม. 4) ชนิดรถ 4 ล้อ เทข้าง บรรทุก 3 ลบ.ม. และ 5) ชนิดรถ 6 ล้อ อัดท้าย 

บรรทุก 10 ลบ.ม. มีเส้นทางเดินรถทั้งสิ้น 15 เส้นทาง จากการวิเคราะห์เส้นทางเหมาะสมในการ 

ขนถ่ายขยะมูลฝอยโดยNetwork analysis ฟังก์ชั่น The New Best Routes ปรากฏผลดังน้ี

	 ชนิดรถ 4 ล้อ เทข้าง บรรทุก 3 ลบ.ม. มีระยะทางลดลงมากท่ีสุด 16.8 กิโลเมตร  

โดยระยะทางลดลงจาก 238.2 กิโลเมตร เหลือ 221.4 กิโลเมตร ท�ำให้ลดค่าน�้ำมันเชื้อเพลิงได ้ 

174.72 บาท/เดือน ดังรูปที่ 1-3

รูปที่ 1 เส้นทางเหมาะสมในการเดินรถชนิดรถ 4 ล้อ เทข้าง เส้นทางท่ี 1
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รูปท่ี 3 เส้นทางเหมาะสมในการเดินรถชนิดรถ 4 ล้อ เทข้าง เส้นทางท่ี 3

รูปท่ี 2 เส้นทางเหมาะสมในการเดินรถชนิดรถ 4 ล้อ เทข้าง เส้นทางท่ี 2
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	 ชนิดรถ 6 ล้อ อัดท้าย บรรทุก 10 ลบ.ม. มีระยะทางลดลง 0.5 กิโลเมตร โดยระยะทาง

ลดลงจาก 69.4 กิโลเมตร เหลือ 68.9 กิโลเมตร ท�ำให้ลดค่าน�้ำมันเชื้อเพลิงได้ 6.64 บาท/เดือน  

ดังรูปที่ 4-6

รูปที่ 4 เส้นทางเหมาะสมในการเดินรถชนิดรถ 6 ล้อ อัดท้าย เส้นทางท่ี 1
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รูปที่ 5 เส้นทางเหมาะสมในการเดินรถชนิดรถ 6 ล้อ อัดท้าย เส้นทางท่ี 2

รูปที่ 6 เส้นทางเหมาะสมในการเดินรถชนิดรถ 6 ล้อ อัดท้าย เส้นทางท่ี 3
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	 ชนิดรถ 6 ล้อ อัดท้าย บรรทุกได้ 10 ลบ.ม. มีระยะทางเพิ่มขึ้นมากท่ีสุด 6.7 กิโลเมตร  

โดยระยะทางเพ่ิมข้ึนจาก 118.1 กิโลเมตร เป็น 124.8 กิโลเมตร ท�ำให้จะต้องเสียค่าน�้ำมันเชื้อเพลิง

เพิ่มขึ้น 166 บาท/เดือน ดังรูปที่ 7-9

รูปที่ 7 เส้นทางเหมาะสมในการเดินรถชนิดรถ 6 ล้อ อัดท้าย เส้นทางท่ี 1
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รูปที่ 8 เส้นทางเหมาะสมในการเดินรถชนิดรถ 6 ล้อ อัดท้าย เส้นทางท่ี 2

รูปที่ 9 เส้นทางเหมาะสมในการเดินรถชนิดรถ 6 ล้อ อัดท้าย เส้นทางท่ี 3



165Phranakhon Rajabhat Research Journal (Science and Technology)
Vol.15 No.2 (July - December 2020)

	 ชนิดรถ 6 ล้อ อัดเล็ก บรรทุกได้ 9 ลบ.ม. มีระยะทางเพิ่มขึ้น 1.8 กิโลเมตร โดยระยะทาง

เพิ่มขึ้นจาก 93.4 กิโลเมตร เป็น 95.3 กิโลเมตร ท�ำให้จะต้องเสียค่าน�้ำมันเชื้อเพลิงเพิ่มขึ้น  

31.2 บาท/เดือน ดังรูปที่ 10-12

รูปที่ 10 เส้นทางเหมาะสมในการเดินรถชนิดรถ 6 ล้อ อัดเล็ก เส้นทางท่ี 1
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รูปที่ 11 เส้นทางเหมาะสมในการเดินรถชนิดรถ 6 ล้อ อัดเล็ก เส้นทางท่ี 2

รูปที่ 12 เส้นทางเหมาะสมในการเดินรถชนิดรถ 6 ล้อ อัดเล็ก เส้นทางท่ี 3
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	 ชนิดรถ 6 ล้อ อัดใหญ่ บรรทุกได้ 15 ลบ.ม. มีระยะทางเพิ่มขึ้น 0.1 กิโลเมตร โดยระยะทาง

เพิ่มขึ้นจาก 78.6 กิโลเมตร เป็น 78.7 กิโลเมตร ท�ำให้จะต้องเสียค่าน�้ำมันเชื้อเพลิงเพิ่มขึ้น  

1.72 บาท/เดือน ดังรูปที่ 13-15

รูปที่ 13 เส้นทางเหมาะสมในการเดินรถชนิดรถ 6 ล้อ อัดใหญ่ เส้นทางท่ี 1
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รูปที่ 14 เส้นทางเหมาะสมในการเดินรถชนิดรถ 6 ล้อ อัดใหญ่ เส้นทางท่ี 2

รูปที่ 15 เส้นทางเหมาะสมในการเดินรถชนิดรถ 6 ล้อ อัดใหญ่ เส้นทางท่ี 3
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การเปรียบเทียบระยะทางเส้นทางเดินรถเก็บขนขยะแบบเดิมกับแบบใหม่

	 จากการวิเคราะห์ network analysis โดยใช้ the new best routes พบว่า ระยะทางการ

เก็บขนขยะที่ได้ กับระยะทางแบบเดิม มีการเปล่ียนแปลงดังตารางท่ี 1

ตารางที่ 1 การเปรียบเทียบเส้นทางการเดินรถเฉลี่ยแบบเดิมกับแบบ

ประเภทรถ

ชนิดรถ 6 ล้อ อัดเล็ก 

บรรทุก 9 ลบ.ม.

ชนิดรถ 6 ล้อ อัดท้าย 

บรรทุก 10 ลบ.ม.

ชนิดรถ 6 ล้อ อัดใหญ่ 

บรรทุก 15 ลบ.ม.

ชนิดรถ 4 ล้อ เทข้าง 

บรรทุก 3 ลบ.ม.

ชนิดรถ 6 ล้อ อัดท้าย 

บรรทุก 10 ลบ.ม.

93.4

69.4

78.6

238.2

118.1

95.3

68.9

78.7

221.4

124.8

+1.8

-0.5

+0.1

-16.8

+6.7

7.8

2.16

0.43

43.68

29

31.2

8.64

1.72

174.72

166

เส้นทาง

เดินรถเดิม

(กม.)

เส้นทาง

เดินรถใหม่

(กม.)

ระยะทาง

ที่แตกต่าง

(กม.)

ค่าน�้ำมันเชื้อเพลิง 

(บาท)

สัปดาห์ เดือน

หมายเหตุ :	 อัตราสิ้นเปลืองน�้ำมันเช้ือเพลิงของรถเก็บขยะประเภทชนิด 4 ล้อ 10 กิโลเมตร/ลิตร และประเภท 
	 ชนิดรถ 6 ล้อ 6 กิโลเมตร/ลิตร (เป็นต้นทุนผันแปร ค�ำนวณที่ราคา 30 บาท/ลิตร)
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	 จากตารางที่ 1 พบว่ารถชนิดรถ 4 ล้อ เทข้าง มีระยะทางเดินรถที่ลดลงมากที่สุดคือ  

16.8 กิโลเมตร/สัปดาห์ ค่าน�้ำมันเชื้อเพลิงลดลง 43.68 บาท/สัปดาห์ หรือ 174.72 บาท/เดือน  

รองลงมาคือ รถชนิดรถ 6 ล้อ อัดท้าย มีระยะทางเดินรถท่ีลดลง 0.5 กิโลเมตร/สัปดาห์ ค่าน�้ำมัน 

เชื้อเพลิงลดลง 2.16 บาท/สัปดาห์ หรือ 8.64 บาท/เดือน รถชนิดรถ 6 ล้อ อัดท้าย มีระยะทางเดินรถ

ที่เพิ่มขึ้น 6.7 กิโลเมตร/สัปดาห์ ค่าน�้ำมันเชื้อเพลิงเพิ่มขึ้น 29 บาท/สัปดาห์ หรือ 166 บาท/เดือน  

รถชนิดรถ 6 ล้อ อัดเล็ก มีระยะทางเดินรถที่เพ่ิมขึ้น 1.8 กิโลเมตร/สัปดาห์ ค่าน�้ำมันเชื้อเพลิงเพิ่มขึ้น 

7.8 บาท/สัปดาห์ หรือ 31.2 บาท/เดือน และรถชนิดรถ 6 ล้อ อัดใหญ่ มีระยะทางเดินรถเพิ่มขึ้น  

0.1 กิโลเมตร/สัปดาห์ ค่าน�้ำมันเชื้อเพลิงเพ่ิมข้ึน 0.43 บาท/สัปดาห์ หรือ 1.72 บาท/เดือน โดยสาเหตุ

ที่ท�ำให้ระยะเพิ่มขึ้นเนื่องมาจากข้อจ�ำกัดของถนน เช่น ความกว้างของถนน ท�ำให้รถเข้าเก็บขยะ 

ได้ช้าลง และบางเส้นก็เป็นซอยตันไม่เชื่อมกับเส้นทางอื่น ๆ 

สรุปและวิจารณ์ผล 

	 การวิเคราะห์เส้นทางการขนส่งขยะมูลฝอยของเทศบาลเมืองเขาสามยอดด้วยระบบ

สารสนเทศภูมิศาสตร์ โดยใช้ทฤษฎี Best Routes Analysis วิเคราะห์โครงข่ายในโปรแกรม ArcGIS 

10.2 หาเส้นทางที่สั้นที่สุดเพื่อลดระยะเวลา และค่าใช้จ่ายในการขนส่งขยะมูลฝอย ผลการวิเคราะห์ 

พบว่า เส้นทางที่ใช้ในการขนส่งขยะมูลฝอยมีระยะทางลดลง 17.3 กิโลเมตร นอกจากน้ียังพบ 

เส้นทางใหม่ที่มีระยะทางเพิ่มขึ้น 8.6 กิโลเมตร รวมระยะทางที่ลดลงทั้งสิ้น 8.7 กิโลเมตร และ 

ลดค่าน�้ำมันเชื้อเพลิงได้ 131.84 บาท/เดือน

	 การเก็บขนขยะมูลฝอยของเทศบาลเมืองเขาสามยอดน้ัน เป็นการเก็บขนขยะในระบบ 

ถังคงที่ (Stationary Container System) ใช้รถประเภทรถอัดท้าย และรถเปิดข้าง มีพนักงาน 2 คน

ไม่รวมคนขับรถ โดยการเก็บขยะจะเก็บขยะจากภาชนะท่ีตั้งไว้ริมถนนหน้าบ้านเรือน ใน 1 สัปดาห์

จะมาเกบ็ขยะเพยีง 2 วนั ท�ำให้ปรมิาณขยะมลูฝอยท่ีมากเกนิความสามารถในการรองรบัของภาชนะ 

ท�ำให้ต้องเสียเวลาน�ำขยะไปทิ้งในที่ฝังกลบขยะรวม และกลับมาเก็บใหม่อีกรอบ นอกจากน้ียังมี 

ข้อจ�ำกัดจ�ำนวนช่องทางการจราจรของถนน เนื่องจากเส้นทางเดินรถแบบรถเข้าถึงได้ยาก เนื่องจาก

ปัญหาช่องทางเดนิรถแคบ ช่องทางเดนิรถภายในชมุชนเป็นช่องจราจรท่ีมขีนาดความกว้างของถนน

ที่สามารถวิ่งได้สองช่องทางเดินรถ โดยสภาพความเป็นจริงช่องทางหน่ึงจะไว้ใช้ส�ำหรับจอด ดังน้ัน

จึงเหลือช่องทางเดินรถเพียงช่องเดียว ซึ่งยากต่อการเดินรถเก็บขนขยะมูลฝอย ท�ำให้ต้องใช้เวลา 

ในการเดินทางค่อนข้างมากเช่นกัน 

	 ส่วนผลการศึกษาที่พบว่า เส้นทางเดินรถที่เหมาะสมมีระยะทางลดลงสอดคล้องกับ 

งานวิจัยของ Limkamonthip (2011) ที่ได้ศึกษาเส้นทางเดินรถท่ีเหมาะสม ส�ำหรับการจัดเก็บขยะ

มูลฝอยในพื้นที่แขวงคลองจั่น เขตบางกะปิ กรุงเทพมหานคร โดยท�ำการส�ำรวจและติดตามการ

ด�ำเนินงานของเจ้าหน้าที่ เพ่ือศึกษาแผนการด�ำเนินงานบริหารจัดการมูลฝอย รวมถึงเส้นทาง 
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การเกบ็รวบรวมมลูฝอยซึง่ได้จดัท�าข้อมลูปรมิาณมลูฝอยและเส้นทางเดนิรถท่ีอยูใ่นความรบัผิดชอบ

ของยานพาหนะให้มีความสัมพันธ์กัน	จึงน�าไปสู่การวิเคราะห์หาเส้นทางเดินรถท่ีเหมาะสม	ส�าหรับ

การเก็บรวบรวมขยะมูลฝอย	 จากเส้นทางเดินรถแบบเดิม	 ท�าให้ได้เส้นทางเดินรถแบบใหม่	 ท่ีมี

ระยะทางที่เหมาะสม	นอกจากนี้ยังพบว่า	 การวิเคราะห์โครงข่ายแบบ	Dijsktra	 นั้นเป็นรูปแบบ

การหาเส้นทางที่สั้นที่สุด	 โดยแต่ละเส้นทางที่ได้มาจากการก�าหนดจุด	 (Node)	นั้นจะมีค่าน�้าหนัก

ที่แตกต่างกัน	 ซึ่งในงานวิจัยนี้ก็มีตัวแปรที่ส�าคัญ	นั่นคือ	 ปริมาณของขยะ	และประเภทของถนน	

ซึ่งท�าให้มีผลต่อระยะทางที่ได้จากการวิเคราะห์	 ผู้วิจัยขอเสนอแนะให้ทางเทศบาลอาจก�าหนดให้

มภีาชนะรองรบัขยะมลูฝอยในระบบถงัเคลือ่นท่ี	(Hauled	Container)	ในบางเส้นทางท่ีเข้าถงึได้ยาก	

และช่วยการเก็บขนขยะมีความรวดเร็วยิ่งขึ้น	 นอกจากน้ียังสามารถช่วยลดปริมาณขยะตกข้างได้

อีกด้วยหากใช้รถเก็บขนขยะที่มีขนาดปริมาตรในการขนถ่ายท่ีใหญ่ขึ้นมาเก็บแทนรถขนาดเล็ก
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