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บทคดัย่อ: ปัจจบุนัรปูแบบการท�ำการเกษตรได้เปลีย่นแปลงไป เกษตรกรต้องพึง่พาเทคโนโลยโีดยเฉพาะอย่างยิง่เครือ่งจกัรกล 
จากการศึกษาเบื้องต้น พบว่า มีปริมาณการใช้รถแทรกเตอร์ขนาดกลางมากขึ้น (ขนาด 34 -50 แรงม้า) ซึ่งในต�ำบลโคกสี
นิยมใช้รถแทรกเตอร์ขนาด 34 แรงม้า ท�ำให้เกิดค�ำถามว่า ท�ำไมเกษตรกรถึงซื้อรถแทรกเตอร์ขนาดกลางซึ่งมีราคาแพง 
มาใช้ ผลจากการสมัภาษณ์กลุม่เจ้าของรถแทรกเตอร์ พบว่า เจ้าของรถแทรกเตอร์ขนาดกลางส่วนใหญ่พึง่พาระบบเงนิเชือ่
จากตัวแทนจ�ำหน่ายหรือจากธนาคารเพื่อการเกษตรและสหกรณ์การเกษตร โดยมีปัจจัยหลักในตัดสินใจซื้อ คือ 1) ความ
ต้องการซือ้มาใช้ในพืน้ทีข่องตนเอง 2) ความต้องการซือ้มาเพือ่รบัจ้าง 3) ตวัแทนจ�ำหน่ายหรอืธนาคารเพือ่การเกษตรและ
สหกรณ์การเกษตรให้สนิเชือ่ 4) เกษตรกรมเีงนิดาวน์และหลกัทรพัย์ในการค�ำ้ประกนั ในด้านผูร้บับรกิาร พบว่า ปัจจยัทีม่ผีล
ต่อการตัดสินใช้บริการมากที่สุด คือ ความสะดวกสบาย (ร้อยละ 94.64) จากการเปรียบเทียบประสิทธิภาพในการท�ำงาน
และจดุคุม้ทนุ พบว่า รถแทรกเตอร์ขนาดกลางสามารถท�ำงานได้เรว็กว่ารถไถเดนิตาม โดยใน 1 ชัว่โมงรถแทรกเตอร์ขนาด
กลางสามารถไถดะได้พืน้ที ่3.57 ไร่ ในขณะทีร่ถไถเดนิตามสามารถไถดะได้พืน้ที ่0.31 ไร่ รถแทรกเตอร์ขนาดกลางมจีดุคุม้
ทุนเฉลี่ยอยู่ที่ 260 ไร่ต่อปี ส่วนรถไถเดินตามอยู่ที่ 8.88 ไร่ต่อปี ถึงแม้ว่ารถไถเดินตามให้ความคุ้มทุนเร็วกว่ารถแทรกเตอร์
ขนาดกลาง แต่เมื่อเปรียบเทียบกับด้านอื่นๆ เช่น ความสะดวกสบาย และประสิทธิภาพการท�ำงาน รถแทรกเตอร์ขนาด
กลางสามารถตอบสนองความต้องการของเกษตรกรได้มากกว่ารถไถเดินตาม ท�ำให้เกษตรกรตัดสินใจซื้อรถแทรกเตอร์
ขนาดกลางโดยไม่ได้ค�ำนึงถึงจุดคุ้มทุนเป็นหลัก 
ค�ำส�ำคัญ: จุดคุ้มทุน, รถแทรกเตอร์ 4 ล้อ, รถไถเดินตาม

ABSTRACT: Since agriculture now relies on technology and agricultural machinery, patterns of agricultural practice 
have changed. Based on a preliminary field study, middle-size tractors with 34-50 horsepower were increasingly used; 
nevertheless, the middle-size tractors with 34 horsepower were used in Khok Si sub-district the most. Because of this, 
a question came up asking why farmers bought these expensive middle-size tractors for their farming. Throughout the 
interviews, it was revealed that credit loans from dealers or the Bank for Agriculture and Agriculture Cooperatives 
attracted them to purchase these tractors. Four reasons affected their buying decisions: demand for own use, service 
demand, access to credit, and down payment. Moreover, convenience (94.64%) was the most significant factor for a farm 
owner to decide to hire owners of middle-size tractors to do farming for him/her. A comparison of work efficiency and 
break-even point between middle-size tractors and two-wheel tractors showed that middle-size tractors could plough an 
area of 3.57 rai per hour while two-wheel tractors could do only 0.31 rai per hour. The middle-size tractors’ break-even 
point was 260 rai per year while the two-wheel tractors’ was 18.8. The two-wheel tractors’ break-even point average 
was lower than the middle size tractors’. However, when comparing the convenience and work efficiency of these two 
kinds of tractors, it was pointed out that middle-size tractors were more convenient than two-wheel tractors. Because 
the farmers were not serious about break-even point, middle-size tractors were used rather than two-wheel tractors.
Keywords: break-even point, four-wheel tractor, two-wheel tractor
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บทน�ำ

	 การเจริญเติบโตทางเศรษฐกิจที่เกิดจากการ

พัฒนาในด้านอุตสาหกรรมและการบริการที่ขยาย

ตัวอย่างรวดเร็ว มีผลท�ำให้รูปแบบการท�ำการเกษตร

เปลี่ยนแปลงไป จากเดิมที่เกษตรกรท�ำการผลิตแบบ

พึ่งพาตนเองเพื่อยังชีพ ได้เปลี่ยนไปเป็นการท�ำการ

เกษตรเพื่อการค้า (สุวิทย์, 2548) สนองความต้องการ

ของภาคอุตสาหกรรม ประกอบกับการเคลื่อนย้าย

แรงงานจากภาคเกษตรไปสู่ภาคอุตสาหกรรมส่งผล

ท�ำให้เกิดการขาดแรงงานในภาคเกษตร (Grandstaff       

et al., 2008) ท�ำให้เกษตรกรต้องพึ่งพาเทคโนโลยี  

(สภุาวด,ี 2550) โดยเฉพาะอย่างยิง่การใช้รถแทรกเตอร์

ขนาดกลาง (ขนาด 34 -50 แรงม้า) ซึ่งปัจจุบันได้รับ

ความนยิมเป็นอย่างมาก จากการส�ำรวจเบือ้งต้น ผูว้จิยั

พบว่ามีการใช้รถแทรกเตอร์ขนาดกลางมากในพื้นที่

ปลกูข้าว และจากการศกึษาข้อมลูทตุยิภมูจิากกรมการ

ขนส่งทางบก (2555) พบว่า จ�ำนวนการจดทะเบียนรถ

แทรกเตอร์ใหม่มจี�ำนวนมากขึน้ทกุปี นอกจากนัน้ผูว้จิยั

ได้สัมภาษณ์ตัวแทนจ�ำหน่ายรถแทรกเตอร์ในจังหวัด

อุดรธานีและจังหวัดขอนแก่น พบว่ารถแทรกเตอร์

ขนาดกลางมียอดจ�ำหน่ายที่เพิ่มขึ้น และยังได้รับ 

ค�ำยืนยันจากพนักงานขายของบริษัทผู ้ผลิตรถ

แทรกเตอร ์ขนาดกลาง ว ่าบริษัทต ้องการให ้รถ

แทรกเตอร์ขนาดกลางเข้าไปทดแทนการใช้งานของรถ

ไถเดนิตาม แต่หากเปรยีบเทยีบราคาของรถแทรกเตอร์

ขนาดกลางแล้ว พบว่า รถแทรกเตอร์ขนาดกลางขนาด 

34 แรงม้าพร้อมผานไถและโรตารี่  ราคาประมาณ 

606,000 บาท ส่วนรถไถเดินตามขนาด 9.5 แรงม้า

พร้อมหางไถและผานไถ  มรีาคาประมาณ 60,000 บาท 

ซึ่งรถแทรกเตอร์ขนาดกลางมีราคาสูงกว่ารถไถเดิน

ตามประมาณ 10 เท่า นอกจากนั้นเกษตรกรส่วนใหญ่

มีรถไถเดินตามไว้ใช้งานในกิจกรรมเกษตรอยู่แล้ว จึง

ท�ำให้เกิดประเด็นค�ำถามวิจัยว่าเหตุใดรถแทรกเตอร์

ขนาดกลางซึ่งมีราคาแพงถึงได้รับความนิยมจากผู้ใช้

เป็นอย่างมากในปัจจุบัน โดยได้ก�ำหนดวัตถุประสงค์

ของการวิจัยไว้ 3 ข้อ คือ 1) การเปรียบเทียบความ

สามารถในการไถของรถแทรกเตอร์ขนาดกลางและ 

รถไถเดินตาม 2) ศึกษาการใช้และการให้บริการของ 

รถแทรก เตอร ์ ขนาดกลางและรถไถ เดินตาม  

3) การเปรียบเทียบจุดคุ้มทุนของรถแทรกเตอร์ขนาด

กลางและรถไถเดินตาม

วิธีการศึกษา

พื้นที่ศึกษา

	 การศึกษาครั้งนี้เลือกพื้นที่และกลุ่มตัวอย่างแบบ

เจาะจง (Purposive Sampling) เป็นการเลอืกพืน้ทีแ่ละ

กลุ่มตัวอย่างโดยก�ำหนดคุณลักษณะของประชากรที่

ต้องการศกึษาให้สอดคล้องกบัประเดน็ปัญหาหรอืเรือ่ง

ทีท่�ำการวจิยั (สนิ, 2554) โดยมหีลกัเกณฑ์ในการเลอืก

พื้นที่ศึกษา คือ 

	 1. 	 เป็นพื้นที่ราบมีการท�ำนาเป็นหลัก

	 2. 	 เป็นพื้นที่มีการกระจายตัวของการใช้รถ

แทรกเตอร์ขนาดกลาง

	 จากการส�ำรวจและการศกึษาเอกสาร พบว่าพืน้ที่

ต�ำบลโคกส ีอ�ำเภอเมอืง จงัหวดัขอนแก่น เป็นพืน้ทีร่าบ

และมกีารกระจายตวัของรถแทรกเตอร์ขนาดกลางมาก

การเก็บรวบรวมข้อมูล

	 การวจิยัครัง้นีแ้บ่งการเกบ็รวบรวมข้อมลูออกเป็น 

3 กระบวนการ คือ 

	 1. 	 กระบวนเก็บข้อมูลโดยใช้วิธีการสัมภาษณ์

กลุม่ตวัแทนเกษตรกรทีเ่ป็นเจ้าของรถแทรกเตอร์ขนาด

กลาง (Group Interview) ตามวิธีการของ สุจินต์ และ

สเุกสนิ ี(2530) ซึง่เป็นการสนทนากลุม่เลก็ๆ ทีใ่ช้ผูร่้วม

อภิปรายกลุ่มนั้นประมาณ 8-10 คน  (นงนภัส, 2554) 

โดยใช้แบบสัมภาษณ์แบบกึ่งโครงสร ้าง (Semi  

structure interview) เพื่อให้ทราบข้อมูลการให้บริการ 

ความสามารถในการไถของรถแทรกเตอร์ขนาดกลาง 

ปัจจัยที่มีผลต่อการตัดสินใจซื้อรถแทรกเตอร์ขนาด

กลาง และต้นทุนในการให้บริการเพื่อน�ำไปเป็นข้อมูล

เพือ่ให้ในการออกแบบสอบถามในการวเิคราะห์หาจดุ

คุม้ทนุ โดยเกบ็รวบรวมข้อมลูจากกลุม่ตวัอย่างทีม่กีาร
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เลอืกแบบเจาะจง (Purposive sampling) คอื ตวัแทน

เกษตรกรที่เป็นเจ้าของรถแทรกเตอร์ขนาดกลางใน

ต�ำบลจ�ำนวน 15 ราย

	 2. 	 กระบวนเก็บข้อมูลโดยใช้วิธีการสัมภาษณ์

กลุ ่มตัวแทนเกษตรกรที่เป็นเจ้าของรถไถเดินตาม 

(Group Interview) โดยใช ้วิธีการเดียวกันกับ

กระบวนการเก็บข้อมูลในข้อแรก เพื่อให้ทราบข้อมูล

การให้บริการ ความสามารถในการไถของรถไถเดิน

ตาม และต้นทุนในการให้บริการเพื่อน�ำไปเป็นข้อมูล

ในการออกแบบสอบถามในการวิเคราะห์หาจุดคุ้มทุน 

โดยเก็บรวบรวมข้อมูลจากกลุ่มตัวอย่างที่มีการเลือก

แบบเจาะจง (Purposive sampling) คือ ตัวแทน

เกษตรกรที่เป็นเจ้าของรถแทรกเตอร์ขนาดกลางใน

ต�ำบลจ�ำนวน 15 ราย

	 3. 	 กระบวนการเก็บข้อมูลโดยใช้แบบสอบถาม 

(Questionnaire) จากตัวแทนเกษตรกรที่รับบริการ 

รถแทรกเตอร์ขนาดกลาง เพือ่ให้ได้ข้อมลูเกีย่วกบัปัจจยั

ในการตดัสนิใจใช้บรกิารรถแทรกเตอร์ขนาดกลาง โดย

เลือกกลุ่มตัวอย่างจากครัวเรือนที่ท�ำการเกษตรจาก  

3 หมู่บ้าน โดยเลือกหมู่บ้านที่มีจ�ำนวนรถแทรกเตอร์

ขนาดกลางมากทีส่ดุจ�ำนวน 1 หมูบ้่าน เลอืกหมูบ้่านที่

มีจ�ำนวนรถแทรกเตอร์ขนาดกลางจ�ำนวนปานกลาง  

1 หมู่บ้าน และเลือกหมู่บ้านที่มีจ�ำนวนรถแทรกเตอร์

ขนาดกลางน้อยที่สุด 1 หมู่บ้าน จากจ�ำนวนหมู่บ้าน

ทั้งหมด 14 หมู่บ้าน ซึ่งการก�ำหนดขนาดของตัวอย่าง

ได้จากการค�ำนวณโดยใช้สูตรของ Yamane (1967)  

ที่ระดับความเชื่อมั่น 95% และก�ำหนดความคลาด

เลือ่นทีย่อมรบัได้ 0.05 โดยมกีารทดสอบแบบสอบถาม 

(Try out) ในพืน้ทีต่�ำบลเชยีงพนิซึง่มลีกัษณะของพืน้ที่

คล้ายกบัต�ำบลโคกส ีคอื เป็นพืน้ทีร่าบมกีารท�ำนาเป็น

หลักและเป็นพื้นที่ที่มีการกระจายตัวของการใช ้

รถแทรกเตอร์ขนาดกลาง จ�ำนวน 50 ครวัเรอืน ก่อนน�ำ

แบบสอบถามมาใช้ในพืน้ทีจ่รงิ จากการค�ำนวณท�ำให้

ได้จ�ำนวนตวัอย่าง 168 ครวัเรอืน จากจ�ำนวนครวัเรอืน

ทั้งหมด 290 ครัวเรือน แบ่งเป็นเกษตรกรที่ใช้บริการ 

รถแทรกเตอร์ 165 ราย และเกษตรกรที่ไม่ใช้บริการ 

รถแทรกเตอร์ขนาดกลางจ�ำนวน 3 ราย สาเหตทุีเ่กษตรกร

ทัง้ 3 รายไม่ใช้รถแทรกเตอร์ขนาดกลางเนือ่งจากพืน้ที่

นาเป็นดนิหล่มไม่สามารถใช้รถแทรกเตอร์ขนาดกลาง

ไถเตรียมดินได้

การวิเคราะห์ข้อมูล

	 ข้อมลูทีไ่ด้จากการเกบ็รวมรวมถกูน�ำมาวเิคราะห์

โดยใช้สถิติเชิงพรรณนา (description) คือ ค่าเฉลี่ย 

(mean) ร้อยละ (percentage) และส่วนเบี่ยงเบน

มาตรฐาน (standard deviation) เพือ่ตอบวตัถปุระสงค์

ข้อที่ 1 และ 2 ส่วนการวิเคราะห์เพื่อหาจุดคุ้มทุนใช้ 

วิธีการค�ำนวณตามวิธีการของ วีระ (2524) และ วินิต 

(2530) โดยมีสมการที่ใช้หาจุดคุ้มทุน คือ

	 		  		  (1)

	 โดยก�ำหนดให้ FC = ต้นทุนคงที่ (บาท), AVC = 

ต้นทุนผันแปรเฉลี่ยต่อไร่ (บาท/ไร่), P = อัตราค่าจ้าง

ไถนา (บาท/ไร่), X = ปริมาณพื้นที่ไถนา (ไร่) ดังนั้น

ปริมาณไถนาที่จุดคุ้มทุน คือ

ผลการศึกษาและวิจารณ์

	 1. 	 จากการศึกษาโดยใช้วิธีการสัมภาษณ์กลุ่ม 

(Group Interview) เกษตรกรที่ เป ็นเจ ้าของรถ

แทรกเตอร์ขนาดกลาง พบว่า การตัดสินใจซื้อรถ

แทรกเตอร์ 4 ล้อ ขนาดกลางของเกษตรกรมปัีจจยัหลกั

อยู่ 4 ปัจจัยหลัก คือ

		  1.1 	เกษตรกรต้องการซือ้รถแทรกเตอร์ขนาด

กลางเพื่อใช ้ในพื้นที่ท�ำกินของตนเอง จากการ

สัมภาษณ์ พบว่า เกษตรกรส่วนใหญ่ที่ตัดสินใจซื้อรถ

แทรกเตอร์ขนาดกลางมีพื้นที่ปลูกข้าวมากกว่า 20 ไร่ 

ถ้าใช้รถไถเดินตามต้องใช้เวลาหลายวันในการเตรียม

ดนิ แต่ในปัจจบุนัเกษตรกรใช้รถแทรกเตอร์ขนาดกลาง

สามารถเตรียมดินให้เสร็จภายในวันเดียวได้ในพื้นที่

ประมาณ 10-15 ไร่
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		  1.2	 การรับจ้าง เนื่องจากเกษตรกรต้องการ

รายได้ในการช�ำระงวดค่ารถแทรกเตอร์ท�ำให้ต้องน�ำ 

รถแทรกเตอร์ขนาดกลางออกมารบัจ้างเพือ่เพิม่รายได้ 

และใช้รายได้ส่วนหนึ่งจากการรับจ้างเพื่อผ่อนช�ำระ 

สินเชื่อ

		  1.3	 การได้รบัสนิเชือ่จากทางบรษิทัหรอืจาก

ธนาคารเพือ่การเกษตรและสหกรณ์ เนือ่งจากราคาของ

รถแทรกเตอร์ขนาดกลางมีราคาที่สูงมาก หากไม่มี 

สินเชื่อจากทางบริษัทและความยืดหยุ ่นในการ 

ผ่อนช�ำระ เกษตรกรส่วนใหญ่จะตัดสินใจไม่ซื้อ 

รถแทรกเตอร์ขนาดกลาง	  

		  1.4	 เงินดาวน์และหลักทรัพย์ เป็นปัจจัยที่มี

ความส�ำคัญ เกษตรกรส ่วนหนึ่งไม ่ตัดสินใจซื้อ 

รถแทรกเตอร์ขนาดกลาง เนื่องจากไม่มีเงินดาวน์และ 

หลักทรัพย์ค�้ำประกัน (Figure 1)

Figure 1 Factors influencing middle size tractor buying decision diagram

	 2.	 จากการน�ำข้อมูลที่ได้จากแบบสอบถามมา

เปรียบเทียบความสามารถการท�ำงานระหว ่าง 

รถแทรกเตอร์ขนาดกลางและรถไถเดินตาม พบว่า  

รถแทรกเตอร์ขนาดกลางสามารถท�ำงานได้รวดเรว็กว่า

รถไถเดินตาม โดยรถแทรกเตอร์ขนาดกลาง มีความ

สามารถในการไถดะเฉลี่ยเท่ากับ 3.57 ไร่ต่อชั่วโมง  

แต่รถไถเดินตามมีความสามารถในการไถดะเฉลี่ย

เท่ากบั 0.31 ไร่ต่อชัว่โมง และรถแทรกเตอร์ขนาดกลาง

มีความสามารถในการไถตีดินเฉลี่ยเท่ากับ 5.88 ไร่ต่อ

ชัว่โมง แต่รถไถเดนิตามมคีวามสามารถในการไถคราด

เฉลีย่เท่ากบั 0.63 ไร่ต่อชัว่โมง (Table 1) ประสทิธภิาพ

ในการท�ำงานที่รวดเร็วกว่ารถไถเดินตามจึงเป็นอีก

เหตุผลที่สนับสนุนให้เกษตรกรนิยมใช้รถแทรกเตอร์

ขนาดกลาง 

Table 1 	Comparison of plowing and harrowing ability between middle size tractors and 2-wheel tractors

Type of  tractor Average plowing Ability±SD1/

(Rai/Hour)
Average harrowing Ability

(Rai/Hour)

4-wheel tractor 3.57±0.39 5.88±0.22

Hand tractor 0.31±0.21 0.63±0.32
1/ Standard deviation  
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	 3. 	 จากการศึกษาโดยการน�ำข้อมูลที่ได้จาก

แบบสอบถามของเจ้าของรถแทรกเตอร์ขนาดกลาง

เฉพาะขนาด 34 แรงม้า ที่ให้บริการทั้งหมดจ�ำนวน  

15 คัน มาวิเคราะห์เพื่อหาจุดคุ้มทุนของรถแทรกเตอร์

ขนาดกลาง พบว่า ต้นทนุคงทีเ่ฉลีย่มค่ีาเท่ากบั 606,000 

บาท (ราคาของรถแทรกเตอร์ขนาด 34 แรงม้า เป็นราคา

ที่รวมดอกเบี้ยในระยะเวลาการผ่อนช�ำระ 5 ปี) ต้นทุน

ผนัแปรเฉลีย่ต่อไร่มค่ีาเท่ากบั 368 บาท ประกอบไปด้วย 

ค่าน�้ำมันเชื้อเพลิงเฉลี่ยเท่ากับ 120 บาท/ไร่ (ราคา 

ลิตรละ 30.46) และค่าซ่อมบ�ำรุงเฉลี่ย 214 บาทต่อไร่ 

โดยมีอัตราค ่าจ ้างไถนาเฉลี่ยเท ่ากับ 800 บาท  

ซึ่งสามารถค�ำนวณหาจุดคุ้มทุนได้โดยใช้สมการ 

	 ปริมาณพื้นที่ไถนา ณ จุดคุ้มทุน = 606,000/ 

(800-334) = 1,300.42 ไร่

	 จะเห็นได้ว่าปริมาณพื้นที่ไถนา ณ จุดคุ ้มทุน 

เท่ากบั 1,300.42 ไร่ อย่างไรกต็ามเกษตรกรเจ้าของรถ

แทรกเตอร์ทกุรายทีถ่กูสมัภาษณ์ต้องช�ำระค่างวดทกุปี

เป็นเวลา 5 ปี ให้กบับรษิทัจ�ำหน่ายหรอืกบัธนาคารเพือ่

การเกษตรกรและสหกรณ์ ฉะนั้นในระยะเวลา 1 ปี 

เกษตรกรจะต้องไถนาให้ได้เท่ากับ 1,300.42 ไร่/5 ปี 

ซึ่งเท่ากับ 260 ไร่ต่อคันต่อปี ดังนั้นในระยะเวลา 1 ปี 

เจ้าของรถแทรกเตอร์ต้องไถมากกว่าหรือเท่ากับ  

260 ไร่ จึงจะมีความสามารถในการผ่อนช�ำระงวด 

รถแทรกเตอร์ในแต่ละปีได้ ปัจจุบันต�ำบลโคกสีม ี

รถแทรกเตอร์ขนาดกลางจ�ำนวน 37 คัน ซึ่งจากการ

ค�ำนวณหาจ�ำนวนรถแทรกเตอร์ขนาดกลางต่อพื้นที่

ปลูกข้าวทั้งหมดในต�ำบล โดยใช้พื้นที่ท�ำนาทั้งหมด 

(17,137 ไร่) หารด้วยจุดคุ ้มทุนเฉลี่ยต่อคันต่อปี  

(260 ไร่) ซึง่เท่ากบั 65.91 แสดงให้เหน็ว่า หากในต�ำบล

โคกสีมีจ�ำนวนรถแทรกเตอร์มากกว่า 66 คันต่อพื้นที่

ต่อปี อาจจะเกดิปัญหาในเรือ่งของพืน้ทีร่บัจ้างไม่เพยีง

พอ เนื่องจากจ�ำนวนรถเพิ่มขึ้นแต่พื้นที่รับจ้างเท่าเดิม 

นอกจากนัน้เจ้าของรถแทรกเตอร์ขนาดกลางไม่กล้าน�ำ

รถออกไปรบัจ้างนอกต�ำบลของตนเอง เพราะกลวัว่ารถ

ของตนเองจะติดหล่มเนื่องจากไม่ทราบสภาพดินของ

ต�ำบลอืน่ซึง่อาจจะเป็นดนิเหนยีว ซึง่ต่างจากสภาพดนิ

ในต�ำบลโคกสีที่เป็นดินร่วนปนทราย รถแทรกเตอร์

ขนาดกลางไถได้ง่ายในดนิร่วนทรายมากกว่าดนิเหนยีว

และสภาพดนิร่วนทรายไม่ค่อยมปัีญหาเรือ่งรถตดิหล่ม 

ซึ่งหากเกษตรกรน�ำรถแทรกเตอร์ออกไปรับจ้างนอก

พื้นที่แล้วรถเกิดติดหล่มจะก่อให้เกิดปัญหาต่างๆ  

ตามมา เช่น  ต้องเสียค่ารถมาลากขึ้นจากหล่ม เสีย

เวลาในการท�ำงาน และเสียค่าซ่อมบ�ำรุงมาก อย่างไร

กต็ามปัจจบุนัเจ้าของรถแทรกเตอร์ทีไ่ด้ช�ำระเงนิค่างวด

รถแทรกเตอร์หมดแล้ว ส่วนใหญ่ไม่น�ำรถแทรกเตอร์

ออกรับจ้างเนื่องจากหมดภาระหนี้สินในการส่งผ่อน

และต้องการถนอมรถไว้ใช้ในพื้นที่ตนเอง นอกจากนั้น

ในการซ่อมบ�ำรุงรักษารถแทรกเตอร์ขนาดกลางม ี

ค่าใช้จ่ายค่อนข้างสูง เกษตรกรคิดว่าไม่คุ้มส�ำหรับ 

การเอารถเก่าไปรับจ้าง 

	 ส่วนด้านรถไถเดนิตามนัน้ จากการวเิคราะห์ข้อมลู

ที่ได้จากแบบสอบถามของผู้รับบริการซึ่งเป็นเจ้าของ

รถไถเดินตาม ขนาด 9.5 แรงม้า จ�ำนวน 168 ราย  

พบว่า มีต้นทุนคงที่เฉลี่ยเท่ากับ 60,000 บาท ต้นทุน

ต้นทุนผันแปรเฉลี่ยต่อไร ่มีค ่าเท่ากับ 135 บาท  

ซึ่งประกอบไปด้วย ค่าน�้ำมันเชื้อเพลิงเฉลี่ยเท่ากับ  

60 บาท/ไร่ (ราคาลิตรละ 30.45 บาท) และค่าซ่อม

บ�ำรงุเฉลีย่ 75 บาทต่อไร่ โดยมอีตัราค่าจ้างไถนาเฉลีย่

เท่ากับ 300 บาท จากการค�ำนวณโดยใช้วิธีการเดียว

กับรถแทรกเตอร์ขนาดกลาง พบว่า ต้องไถในพื้นที่ 

444.44 ไร่ ซึ่งหากเปรียบเทียบกับรถแทรกเตอร์ขนาด

กลางที่ใช้ระยะเวลา 5 ปี ดังนั้นในระยะเวลา 1 ปี 

เกษตรกรต้องไถนาให้ได้เท่ากับ 444.44 ไร่/5 ปี ซึ่ง

เท่ากับ 88.8 ไร่ต่อคันต่อปี จึงจะคุ้มทุน อย่างไรก็ตาม

เกษตรกรในต�ำบลโคกสมีรีถไถเดนิตามเป็นของตนเอง

และใช้งานรถไถเดินตามมามากกว่า 10 ปี ซึ่งเกิน 

จดุคุม้ทนุ รถไถเดนิตามส่วนใหญ่ยงัอยูใ่นสภาพใช้งาน

ได้ และจากการส�ำรวจพบว่ารถไถเดินตามในต�ำบลมี

ประมาณ 892 คัน ซึ่งมีปริมาณมากกว่าปริมาณที่

เหมาะสมใน 1 ปี คือ 193 คัน (Table 2) เนื่องจาก 

จุดคุ้มทุนจะแปรผันตามราคาน�้ำมันเชื้อเพลิงและค่า

ซ่อมบ�ำรุง ดังนั้น เจ้าของรถแทรกเตอร์และรถไถเดิน
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	 4. 	 การใช้ประโยชน์ของรถแทรกเตอร์ขนาดกลาง

และรถไถเดินตาม

	 เกษตรกรส่วนใหญ่ในต�ำบลจ้างรถแทรกเตอร์

ขนาดกลางในการไถเตรียมดิน (ร้อยละ 98.21) และ

จ้างปรับพื้นที่นา (ร้อยละ 88.09) โดยใช้ผาลหน้าปรับ

พื้นที่นาให้มีความสม�่ำเสมอกัน เกษตรกรน้อยราย 

(ร้อยละ 10.11) จ้างรถแทรกเตอร์ขนาดกลางในการ

ขนส่งและบรรทุกสิ่งของ มีเกษตรกรน้อยราย (ร้อยละ 

4.76) ใช้รถแทรกเตอร์ขนาดกลางในการปรับที่ดิน

บริเวณบ้านเรือนของตนเอง และมีเกษตรกรน้อยราย 

(ร้อยละ 2.98) ที่จ้างรถแทรกเตอร์เพื่อใช้เป็นต้นก�ำลัง

ในการอัดฟาง 

	 ถึงแม้ว่าเกษตรกรจะนิยมใช้รถแทรกเตอร์ขนาด

กลางมากขึ้น แต่ในบางกิจกรรม เช่น การใช้รถไถเดิน

ตามในการสูบน�้ำ (ร้อยละ 100) แสดงให้เห็นว่า 

ปัจจุบันรถไถเดินตามได้ถูกเปลี่ยนบทบาทไปเป็น

เครื่องสูบแทนการไถเตรียมดิน นอกจากนั้นเกษตรกร

ส่วนใหญ่ (ร้อยละ 89.89) นยิมใช้รถไถเดนิตามในการ

ขนส่งโดยการน�ำรถไถเดินตามมาต่อกับรถพ่วงเพื่อใช้

ในการขนส่งและบรรทุกอุปกรณ์การเกษตร เกษตรกร

ส่วนใหญ่ (ร้อยละ 72.22) นยิมรถไถเดนิตามในการกดี

ร่องระบายน�้ำในพื้นที่นา จากการสัมภาษณ์พบว่า  

มีเกษตรกร 1 ราย รับจ้างไถนาโดยใช้รถไถเดินตามใน

พื้นที่นาหล่ม ซึ่งรถแทรกเตอร์ขนาดกลางไม่สามารถ

เข้าท�ำงานได้ เกษตรกรรายนีไ้ด้ดดัแปลงรถไถเดนิตาม

เพื่อให้สามารถไถได้ในสภาพที่ เป ็นนาหล่ม ซึ่ง

เกษตรกรรายนีม้ทีกัษะและวธิกีารไถเฉพาะในพืน้ทีน่า

หล่ม และจากการศกึษาพบว่า มเีกษตรกรเพยีง 3 ราย 

(ร้อยละ 1.79) จ้างรถไถเดินตามในการไถเตรียมดิน 

เนื่องจากดินเป็นหล่ม นอกจากการไถเตรียมดินไม่มี

เกษตรกรในต�ำบลจ้างรถไถเดินตามในกิจกรรมอื่น 

(Table 3)

Table 2	 Comparison of break-even point between middle size tractors and 2-wheel tractors

Type of  tractor Break-even point±SD1/ 
(Rai)

Total paddy field
(Rai)

Number  of tractor in break- 
even point±SD1/ (unit)

4-wheel tractor 
(Depreciation  5 year)

≥260±0.56 17,137 66±0.43

Hand tractor 
(Depreciation  5 year)

≥88.8±0.39 17,137 193±0.44

1/ Standard deviation   

ตามควรตรวจสภาพรถและบ�ำรงุรกัษารถอยูเ่สมอ และ

หลีกเลี่ยงพื้นที่ที่เป็นดินหล่ม เนื่องจากจะท�ำให้รถเกิด

การช�ำรดุเสยีหายจากการฉดุลากมากกว่าการไถในดนิ

สภาพปกติ
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	 5. 	 จากการศึกษาปัจจัยมีผลต่อการตัดสินใจใช้
บริการรถแทรกเตอร์ขนาดกลางโดยใช้แบบสอบถาม 
พบว่า สามารถแบ่งปัจจยัหลกัออกเป็น 7 ด้าน ซึง่ปัจจยั
ทัง้ 7 ด้านนี ้ได้จากการศกึษาเอกสารเบือ้งต้นและส่วน
หนึ่งได้จากการสัมภาษณ์กลุ่มตัวแทนผู้ใช้บริการรถ
แทรกเตอร์ คือ 1) ด้านความสะดวกสบาย เป็นปัจจัย
ที่มี เกษตรกรตอบว ่ามีผลต ่อการตัดสินใจใช ้รถ
แทรกเตอร์ขนาดกลางของเกษตรกรมากที่สุด (ร้อยละ 
94.64) 2) ด้านประสทิธภิาพในการท�ำงาน ประกอบไป
ด้วยปัจจัยที่ส�ำคัญ คือ ความรวดเร็วในการไถ 
ประสิทธิภาพในการก�ำจัดวัชพืชดีกว่ารถไถเดินตาม 
ประสิทธิภาพในการไถได้ลึกและดีกว่ารถไถเดินตาม 
และรถแทรกเตอร์สามารถใช้งานได้เอนกประสงค์
เนื่องจากมีอุปกรณ์เสริมพ่วงที่หลากหลาย (ร้อยละ 
83.33) 3) ด้านแรงงาน ประกอบด้วยปัจจัยส�ำคัญ คือ 
การขาดแคลนแรงงานในภาคการเกษตรและค่าแรง
งานในภาคการเกษตรทีเ่พิม่สงูขึน้ มเีกษตรกรส่วนใหญ่ 
(ร้อยละ 81.85) เหน็ว่าด้านแรงงานมผีลในระดบัสงู 4) 
ด้านความปลอดภยั ประกอบไปด้วยปัจจยัทีส่�ำคญั คอื 
รถแทรกเตอร์ขนาดกลางมีความปลอดภัยในการ
ท�ำงานสูง รถแทรกเตอร์ขนาดกลางช่วยลดความ
เหนื่อยล้าเนื่องจากเกษตรกรกลุ่มตัวอย่างเป็นผู้มีอายุ

เกนิกว่า 47 ปี และลดการบาดเจบ็จากการเหยยีบหอย
เชอร์รี ่มเีกษตรกรส่วนใหญ่ (ร้อยละ 72.22) เหน็ว่าด้าน
ความปลอดภัยมีผลในระดับสูง 4) ด้านกายภาพ 
ประกอบด้วยปัจจัยส�ำคัญ คือ เกษตรกรมีจ�ำนวนที่ดิน
ทีใ่ช้ท�ำการเกษตรมากเมือ่เทยีบกบัแรงงานในครวัเรอืน
ที่มี มีเกษตรกรส่วนมาก (ร้อยละ 58.93) ให้ความ
ส�ำคัญด้านนี้ในระดับสูง จากการสัมภาษณ์พบว่า  
ถ้าเกษตรกรมีที่ดินท�ำกินจ�ำนวนมากจ�ำเป็นต้องใช้
บริการรถแทรกเตอร์ขนาดกลางเนื่องจากต้องเตรียม
ดินให้ทันกับฤดูกาล 5) ด้านสังคม ปัจจัยที่ส�ำคัญ คือ
การเลียนแบบเพื่อนบ้าน การโฆษณาจากทางบริษัท 
ความภูมิใจที่ได้เป็นเจ้าของรถแทรกเตอร์ มีเกษตรกร
ส่วนน้อย (ร้อยละ 34.32) ให้ความส�ำคัญด้านนี้ใน
ระดับสูง 6) ด้านเศรษฐกิจ ประกอบไปด้วยปัจจัยที่
ส�ำคัญ คือ เงินทุน ราคาผลผลิต เจ้าของรถแทรกเตอร์
ขนาดกลางให้เครดิตแก่ผู้รับบริการ (ไถให้ก่อนจ่ายที่
หลัง) และเกษตรกรไม่มีรถไถเดินตามเป็นของตนเอง 
มีเกษตรกรส่วนน้อย (ร้อยละ 33.34) ให้ความส�ำคัญ
ด้านนี้ในระดับสูง จากการสัมภาษณ์ พบว่า ถ้าหาก
เกษตรกรผู้รับบริการไม่มีเงินก็ต้องไปยืมจากญาติพี่
น้องหรอืจากแหล่งเงนิทนุอืน่ๆ เพือ่มาจ่ายค่าใช้บรกิาร
รถแทรกเตอร์ ในปัจจบุนัราคาข้าวยงัคงมรีาคาประกนั

Table 3 Comparison of utilization between middle size tractors and 2-wheel tractors

Benefit (n=168) 4-Wheel tractor Hand tractor

Number Percentage Number Percentage

(person) (%) (person) (%)

Utilization and service

       1.1 Plowing 165 98.21 3 1.79

       1.2 Harrowing 165 98.21 3 1.79

       1.3 Puddle leveling 148 88.09 0 0.00

       1.4 Transportation 17 10.11 151 89.89

       1.5 Rice Straw baling 5 2.98 0 0.00

       1.6 Land leveling 
             (Non Agricultural)

8 4.76 0 0.00

       1.7 As water pump 0 0.00 168 100.00

       1.8 Water drainage 0 0.00 122 73.93

* More than one answer permitted 
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ซึง่ได้ราคาทีส่งู ดงันัน้เกษตรกรจงึไม่ได้ให้ความส�ำคญั
ในเรื่องราคาข้าว แต่หากราคาข้าวลดต�่ำลงปัจจัย 
ดังกล่าวอาจมีผลต่อการตัดสินใจใช้รถแทรกเตอร์ของ
เกษตรกรมากขึ้น ในด้านสินเชื่อหากมีการแข่งขันของ
การให้สนิเชือ่ของผูใ้ห้บรกิารมากขึน้อาจจะส่งผลท�ำให้
เกษตรกรให้ความสนใจเลือกใช้บริการของผู้ให้บริการ

ที่ให้สินเชื่อมากขึ้น เกษตรกรที่รับบริการรถแทรกเตอร์
ขนาดกลางส่วนใหญ่มีรถไถเดินตามเป็นของตนเอง
ท�ำให้ปัจจัยในเรื่องการไม่มีรถไถเดินตามมีผลต่อการ
ตัดสินใจใช้บริการรถแทรกเตอร์อยู ่ในระดับน้อย  

(Table 4)

Table 4 	 The main factors influencing middle size tractors utilization

Kind of factors  High Medium Low
Number % Number % Number %

1. Convenience of using
2. Labour
        2.1 Lack of labours
        2.2 High wage

159

143
132

94.64

85.11
78.58

9

14
27

5.36

8.34
16.07

0

11
9

0

6.55
5.35

Average 137.50 81.85 20.50 12.20 10.00 5.95
3. Utilization
        3.1 Time
        3.2 Plowing
        3.3 Weeding
       3.4 Multiple purposes

150
133
145
132

89.28
79.17
86.31
78.57

15
20
20
9

8.93
11.90
11.90
5.36

3
15
3

27

1.79
8.93
1.79

16.07

Average 140.00 83.33 16 9.52 12.00 7.15

4. Safety
        4.1 Accident during working
        4.2 Health (no tiredness)
        4.3 Hurt reducing from Giant snail

114
141
109

                                 
 67.86
83.93
64.88                 

21
24
27

12.50
14.28
16.07

33
3

32

19.64
1.79

19.05
Average 121.33 72.22 24 14.28 22.66 13.50

5. Economics
        5.1 Capital
        5.2 Product price
        5.3 Credit from server
        5.4 No hand tractor

84
64
72
4

50.00
38.10
42.86
2.38

45
24
30
2

26.79
14.29
17.86
1.19

39
80
66

162

23.21
47.61
39.28
96.43

Average 56.00 33.34 25.25 15.03 86.75 51.63
6. Social 
        6.1 Need of owning tractors like others
        6.2 proud
        6.3 Advertising from tractor company 

73
95
5

43.45
56.54
2.98

37
24
43

22.03
14.28
25.60

58
49

120

34.52
29.16
71.42

Average 57.67 34.32 34.67 20.64 75.66 45.03

 7.physical
        7.1 Paddy size 99 58.93 30 17.86 39 23.21

Average 99 58.93 30 17.86 39 23.21
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สรุป 

	 จากการศึกษาการใช้ประโยชน์รถแทรกเตอร์ 

ขนาดกลาง เกษตรกรใช้ประโยชน์ในการเตรยีมดนิเป็น

หลกั ส่งผลท�ำให้รถไถเดนิตามถกูเปลีย่นบทบาทหน้าที่

ไปเป็นเครื่องสูบน�้ำแทน มีเกษตรกรตัวอย่างเพียง 

ร้อยละ 1.79 ที่ใช้รถไถเดินตามในการเตรียมดิน 

เนื่องจากพื้นที่นาของเกษตรกรเป็นนาหล่ม ซึ่งรถ

แทรกเตอร์ไม่สามารถเข้าไปไถได้ เจ้าของรถแทรกเตอร์

ขนาดกลางบางรายต้องเสียเงินซ่อมบ�ำรุงรถเป็นเงิน

จ�ำนวนมากสาเหตเุนือ่งมาจากรถตดิหล่ม บางคนัต้อง

ใช้รถแบคโฮมาขุดลากรถแทรกเตอร์ออกจากหล่ม  

ซึ่งเป็นเหตุผลที่ท�ำให้เจ้าของรถแทรกเตอร์ปฏิเสธการ

ให้บรกิารไถเตรยีมดนิในพืน้ทีด่นิหล่ม นอกจากนัน้การ

ที่เจ้าของรถไม่กล้าน�ำรถออกไปให้บริการนอกพื้นที่ 

เนือ่งจากกลวัรถตดิหล่มเพราะไม่ช�ำนาญพืน้ที ่การรบั

บริการที่นิยมอีกอย่างหนึ่ง คือ การปรับพื้นที่นาให้มี

ความสม�ำ่เสมอ ซึง่รถไถเดนิตามทีไ่ม่สามารถปรบัพืน้ที่

ได้ ส่วนการใช้ประโยชน์จากรถไถเดนิตามนัน้ เกษตรกร

ใช้ประโยชน์จากรถไถเดนิตาม คอื ใช้สบูน�ำ้ ใช้กรดีร่อง

น�้ำในนา และใช้พ่วงรถเพื่อเดินทางและขนส่งอุปกรณ์

และเครื่องมือการเกษตรไปยังพื้นที่นา จากการ 

เปรียบเทียบประสิทธิภาพในการท�ำงานและจุดคุ้มทุน 

เห็นได้ว่ารถแทรกเตอร์ขนาดกลาง สามารถลดระยะ

เวลาในการท�ำงานได้มากกว่าการใช้รถไถเดินตาม ซึ่ง

เป ็นเหตุผลหนึ่งซึ่งท�ำให้เกษตรกรหันมานิยมใช้ 

นอกจากนั้นการใช้รถแทรกเตอร์ขนาดกลางท�ำให้การ

ท�ำงานสะดวกสบาย อีกหนึ่งประเด็นที่ส�ำคัญ คือ  

รถแทรกเตอร์ขนาดกลางสามารถท�ำงานได้รวดเรว็กว่า

รถไถเดินตามมาก ซึ่งสอดคล้องกับงานการศึกษาของ

สภุาวด ี(2539) และอรญั (2550) และจากการวเิคราะห์

จุดคุ ้มทุนพบว่า รถแทรกเตอร์ขนาดกลางขนาด  

34 แรงม้า มต้ีนทนุคงทีเ่ฉลีย่มค่ีาเท่ากบั 606,000 บาท 

ต้นทุนผันแปรเฉลี่ยต่อไร่มีค่าเท่ากับ 368 บาท และมี

อัตราค่าจ้างไถนาเฉลี่ยเท่ากับ 800 บาท โดยมีจุดคุ้ม

ทนุเฉลีย่ของรถไถขนาดกลางอยูท่ี ่260 ไร่ต่อปี ส่วนรถ

ไถเดินตาม มีต้นทุนคงที่เฉลี่ยเท่ากับ 60,000 บาท 

ต้นทุนต้นทุนผันแปรเฉลี่ยต่อไร่มีค่าเท่ากับ 135 บาท 

อัตราค่าจ้างไถนาเฉลี่ยเท่ากับ 300 บาท มีจุดคุ้มทุน

ตามอยูท่ี ่18.8 ไร่ต่อปี และจ�ำนวนรถแทรกเตอร์ขนาด

กลางของต�ำบลไม่ควรเกิน 66 คัน ซึ่งถ้าหากมีจ�ำนวน

เกนิกว่านีอ้าจจะเกดิปัญหาในเรือ่งการแย่งพืน้ทีร่บัจ้าง 

แต่ในปัจจุบันจ�ำนวนรถแทรกเตอร์ขนาดกลาง (ขนาด 

34-50 แรงม้า) มีจ�ำนวนประมาณ 37 คัน ซึ่งยังไม่เกิน 

66 คัน ท�ำให้ในหมู่บ้านโคกสียังไม่ประสบปัญหาใน

เรื่องการแย่งชิงพื้นที่รับจ้าง เห็นได้ว่าปัจจุบันและใน

อนาคตรถแทรกเตอร์ขนาดกลางจะมีบทบาทในการ

ท�ำงานมากกว่ารถไถเดนิตามถงึแม้ว่าราคาจะแพงกว่า

 

เอกสารอ้างอิง

กรมการขนส่งทางบก. 2555. สถิติต่างๆ. กระทรวงคมนาคม. 
แหล่งข้อมูล: http://apps.dlt.go.th/statistics_web/
statistics.html. ค้นเมื่อ 23 ธันวาคม 2555.

นงนภัส เที่ยงกมล. 2554. การวิจัยเชิงบูรณาการแบบองค์รวม. 
ส�ำนักพิมพ์แห่งจุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลัย, กรุงเทพฯ.

วินิต ชินสุวรรณ. 2530. เครื่องจักรกลเกษตรและการจัดการ
เบือ้งต้น. ภาควชิาวศิวกรรมเกษตร คณะวศิวกรรมศาสตร์ 
มหาวิทยาลัยขอนแก่น, ขอนแก่น.

วีระ ภาคอุทัย. 2524. การวิเคราะห์เศรษฐกิจเครื่องจักรกลการ 
เกษตร: กรณรีถแทรกเตอร์รบัจ้าง พ.ศ.2522. วทิยานพินธ์
ปริญญาวิทยาศาสตรมหาบัณฑิต  มหาวิทยาลัย
เกษตรศาสตร์, กรุงเทพฯ.

สจุนิต์ สมิารกัษ์ และสเุกสนิ ีสภุธรีะ. 2530. การประเมนิสภาวะ
ชนบทแบบเร่งด่วน. โครงการวิจัยระบบการท�ำฟาร์ม 
มหาวิทยาลัยขอนแก่น, ขอนแก่น. 

สุวิทย์ ธีรศาศวัต. 2548. รายงายการวิจัยเรื่อง: วัฒนาการ
และผลกระทบของเทคโนโลยีการเกษตรจากสมัย
สุโขทัยถึงรัชสมัยพระบาทสมเด็จจุลจอมเกล้าเจ้าอยู่หัว.  
คณะมนุษยศาสตร ์และสังคมศาสตร ์มหาวิทยาลัย
ขอนแก่น, ขอนแก่น.

สภุาวด ีบญุเจอื. 2550. การเปลีย่นแปลงระบบการผลติข้าวของ 
ชุมชนในอีสาน: กรณีศึกษาการปลูกข้าวหอมมะลิเชิง
พาณิชย์ ใน เขตทุ่งกุลาร้องไห้. วิทยานิพนธ์ศิลปะศาสตร์ 
มหาบัณฑิตสาขาวิชาสังคมวิทยาการพัฒนา บัณฑิต
วิทยาลัย มหาวิทยาลัยขอนแก่น. 

สภุาวด ีหาญเชงิชยั. 2539. ปัจจยัทีม่ผีลต่อการใช้รถไถเดนิตาม
ของเกษตรกร อ�ำเภอศรีบุญเรือง จังหวัดหนองบัวล�ำภู. 
วิทยานิพนธ์ปริญญาวิทยาศาสตรมหาบัณฑิต สาขา 
ส่งเสริมการเกษตร บัณฑิตวิทยาลัย มหาวิทยาลัย
เชียงใหม่. 
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