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บทคัดย่อ
การวจัิยครัง้นี ้มวีตัถปุระสงค์เพือ่ 1) วเิคราะห์ความเป็นไปได้ทางการเงนิของธรุกจิรถรบัจ้างด�ำนาในจงัหวดั

อุตรดิตถ์ และ 2) ศึกษาความพึงใจต่อการใช้บริการธุรกิจรถรับจ้างด�ำนา โดยใช้แบบสัมภาษณ์แบบมีโครงสร้างเป็น
เครือ่งมอืในการเกบ็รวบรวมข้อมลูจากผูป้ระกอบการรถด�ำนารบัจ้าง จ�ำนวน 7 ราย และเกษตรกรผู้ใช้บรกิารรถรบัจ้าง
ด�ำนา จ�ำนวน 33 ราย วิเคราะห์ข้อมูลโดยใช้สถิติพรรณนา ได้แก่ ค่าความถี่ ค่าร้อยละ ค่าเฉลี่ย และส่วนเบี่ยงเบน 
มาตรฐาน และการวิเคราะห์ความเป็นไปได้ทางการเงินประกอบด้วย ระยะเวลาคืนทุนคิดลด (DPB) มูลค่าปัจจุบัน 
(NPV) อตัราส่วนผลประโยชน์ตอบแทนต่อค่าใช้จ่าย (BCR) และอตัราผลตอบแทนภายในโครงการ (IRR) ผลการศกึษา
พบว่า  1) เมื่อวิเคราะห์ความเป็นไปได้ทางการเงิน โดยก�ำหนดระยะเวลาโครงการ 5 ปี ผู้ประกอบการจะมีระยะเวลา
คืนทุน 2 ปี 8  เดือน มูลค่าปัจจุบันสุทธิ 785,261.57 บาท อัตราส่วนผลประโยชน์ตอบแทนต่อค่าใช้จ่าย เท่ากับ 1.2  
และอัตราผลตอบแทนภายในโครงการ เท่ากับ  31%  กล่าวคือการลงทุนในธุรกิจรถด�ำนารับจ้างมีคุ้มค่ากับการลงทุน  
และ  2) ความพงึพอใจต่อการใช้บรกิารธรุกจิรถรบัจ้างด�ำนา พบว่า ในภาพรวมอยูใ่นระดับมาก ( = 4.06) เมือ่พจิารณา
เป็นรายด้านพบว่าทุกด้านอยู่ในระดับมาก โดยเรียงล�ำดับ ดังน้ี ด้านการให้บริการ ด้านพันธุ์ข้าว และด้านสภาพรถ  
( = 4.22, 4.21 และ 3.75 ตามล�ำดับ) 

ค�ำส�ำคัญ : ความเป็นไปได้ทางการเงิน  ธุรกิจรถรับจ้างด�ำนา  ความคุ้มค่าในการลงทุน ความอ่อนไหวทางการเงิน

Abstract
	 The objectives of this research were to 1) find out the financial feasibility analysis of rice  
transplanting machine (RTM) business service in Uttaradit province and 2) examine the satisfaction of RTM 
farmers on business service. Structured interview were conducted to collect data from seven RTM  
entrepreneurs and 33 RTM farmers. The data were analyzed by using descriptive statistics namely,  
frequency, percentage, mean, and standard deviation. The financial feasibility analysis method was  
employed to discover the value of the investment including the Discount Payback Period (DPB), Net  
Present Value (NPV), Benefit Cost Ratio (BCR) and Internal Rate of Return (IRR).  The results of the study 
revealed as follows: 1) regarding the financial feasibility analysis of investment when set up the duration 
of the project for five years, the finding suggest that the discounted payback period (DPB) was two years 
and eight months. The NPV was 785,261.57 Baht (THB), the BCR was 1.2 and the IRR was 31 %.  
Consequently, RTM business service was worthwhile to conduct and 2) Overall, the satisfaction of RTM 
towards the whole business service was at a high level ( = 4.06). When considering each aspect, all 
aspects were at a high level of satisfaction. The top three highest satisfaction aspects comprised of  
services, rice seed quality, and vehicles ( = 4.22, 4.21, and 3.75, respectively).

Keyword: economic feasibility, rice transplanting machine business, value of investment, sensitivity analysis 
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ค�ำน�ำ
ข้าวเป็นพืชเศรษฐกิจที่ความส�ำคัญของประเทศไทย และเป็นอาหารหลักของประชากรในประเทศ โดยมี

ชาวนาผู้ปลูกข้าวจ�ำนวน 3.2 ล้านครัวเรือน จากเกษตรกรทั้งประเทศจ�ำนวน 5.6 ล้านครัวเรือน  มีพื้นที่เพาะปลูกข้าว
ปีละประมาณ 66,376,000  ไร่ ได้ผลผลิตข้าวปีละประมาณ 21,083,000 ตันข้าวเปลือกและมีมูลค่าปีละประมาณ 
154,434  ล้านบาท (ส�ำนักงานเศรษฐกิจการเกษตร, 2559) ซึ่งเป็นรายได้หลักที่หล่อเลี้ยงเกษตรกรในระดับรากหญ้า 
อีกทั้งยังเป็นสินค้าส่งออกที่ส�ำคัญของประเทศอีกด้วย 

ปัจจบัุนประเทศไทยประสบกบัปัญหาขาดแคลนแรงงานภาคเกษตร (ส�ำนกังานเศรษฐกจิการเกษตร, 2557; 
มนตร ีทาสนัเทยีะ และ ชัยยนัต์ จันทร์ศริ,ิ 2559; Grandstaff el al., 2008) เนือ่งมาจากมกีารอพยพแรงงานเข้าสูภ่าค
อตุสาหกรรมมากขึน้ อกีทัง้แรงงานภาคเกษตรทีม่อียูเ่ริม่เข้าสูส่งัคมสงูอาย ุ(aging society) เพิม่ขึน้ ประกอบกบัแรงงาน
ภาคเกษตรซึ่งเป็นวัยหนุ่มสาวที่ได้รับการศึกษาสูงขึ้นจึงเคล่ือนย้ายเข้าสู่ภาคอุตสาหกรรมและภาคบริการมากข้ึน  
ท�ำให้ค่าจ้างแรงงานมีอัตราเพิ่มสูงข้ึนเช่นกัน จึงท�ำให้เกษตรกรท�ำนามีต้นทุนในการผลิตสูงขึ้นตามไปด้วย  
(มนตร ีทาสนัเทยีะ และ ชัยยนัต์ จนัทร์ศริ,ิ 2559; ส�ำนกัข่าวอไีฟแนนซ์ไทย, 2560) การใช้เครือ่งจกัรกลการเกษตรจงึเป็น
ทางเลอืกหนึง่ในการลดต้นทนุการผลติและแก้ไขปัญหาการขาดแคลนแรงงานภาคการเกษตร เพือ่ให้เกดิความรวดเรว็ 
ประหยดัเวลา และได้ผลผลติทัง้ปรมิาณและคณุภาพเพิม่มากขึน้ (สภุาวด ีบญุเจอื, 2550; ชลติา บณัฑวุงศ์, 2556)

รถด�ำนาเป็นเครื่องจักรกลการเกษตร ที่มีการพัฒนาเทคโนโลยีอย่างต่อเนื่อง จากการด�ำนาโดยแรงงานคน
ที่มีประสิทธิภาพต�่ำเพียง 0.25 ไร่/วัน/คน มาเป็นการท�ำนาหว่านน�ำ้ตมที่ช่วยประหยัดแรงงานมากขึ้น แต่ก็ยังประสบ
ปัญหามากมาย เช่น ใช้เมล็ดพันธุ์ในปริมาณมาก ข้าวมีการปลอมปนของข้าวดีดข้าวเด้งเพิ่มมากขึ้น เป็นต้น ปัจจุบัน
จึงมีการพัฒนาการด�ำนาโดยใช้รถด�ำนาอัตโนมัติที่มีประสิทธิภาพสูง 15-30 ไร่ต่อวัน ซึ่งช่วยลดปัญหาการใช้แรงงาน
คน และปัญหาการปลอมปนข้าวดีดได้ดียิ่งขึ้น  (คูโบต้า, 2557) 

จงัหวดัอตุรดติถ์เป็นอกีพืน้ทีห่นึง่ทีเ่กษตรกรหนัมาใช้บรกิารรถรบัจ้างด�ำนา โดยมีพืน้ทีท่�ำนาทัง้หมด 521,941 
ไร่ สามารถท�ำนาได้ 2-3 ครัง้ต่อปี ซ่ึงพืน้ทีส่่วนใหญ่อยูใ่นอ�ำเภอเมอืงอตุรดติถ์ อ�ำเภอตรอน และอ�ำเภอพชิยั (ส�ำนกังาน
เศรษฐกจิการเกษตร, 2559) นอกจากนีส้บืเนือ่งจากนโยบายของรฐับาลทีส่นบัสนนุให้เกษตรกรหนัมาท�ำเกษตรแปลง
ใหญ่ เพื่อแก้ไขปัญหาการขาดแคลนแรงงานด้านเกษตร รถด�ำนาจึงเป็นเครื่องจักรกลการเกษตรท่ีตอบสนองต่อการ
ท�ำนาแปลงใหญ่ในการแก้ปัญหาด้านแรงงานภาคเกษตรดงักล่าว เนือ่งจากรถด�ำนามรีาคาแพง เกษตรกรไม่สามารถ
ซื้อเป็นของตนเองได้ จึงท�ำให้เกิดรูปแบบของธุรกิจรถรับจ้างด�ำนา ดังน้ันการวิจัยครั้งน้ี จึงมีวัตถุประสงค์เพื่อศึกษา
ความเป็นไปได้ทางการเงนิของธรุกจิรถรบัจ้างด�ำนา ในจงัหวดัอตุรดติถ์ และความพงึพอใจของเกษตรกรผูท้ีใ่ช้บรกิาร
รถด�ำนารับจ้าง

วิธีการศึกษา
ประชากรและกลุ่มตัวอย่าง
	 กลุ่มตัวอย่างที่ใช้ในการศึกษาครั้งนี้แบ่งออกเป็น 3 กลุ่ม ดังนี้
	 1) ผู้ประกอบการที่เป็นเจ้าของรถด�ำนารับจ้าง ประเภทใช้คนขับ ขนาด 8 แถว ในพื้นที่อ�ำเภอพิชัย จังหวัด
อตุรดติถ์ เนือ่งจากเป็นพืน้ทีร่าบ มกีารปลกูข้าวเป็นหลกั และมกีารใช้รถด�ำนารบัจ้าง โดยเลือกกลุ่มตัวอย่างแบบลูกโซ่ 
(snow ball sampling) จ�ำนวนทั้งสิ้น 7 ราย โดยใช้แบบสัมภาษณ์แบบมีโครงสร้าง (structure interview) เป็นเครื่อง
มอืในการเกบ็รวบรวมข้อมลู เกีย่วกบัลกัษณะการด�ำเนนิงาน ต้นทุน ผลตอบแทน และการวเิคราะห์ความคุ้มค่าทางการ
เงินในการลงทุน โดยก�ำหนดระยะเวลาโครงการ 5 ปี เก็บรวมรวมข้อมูลระหว่างเดือนพฤศจิกายน-ธันวาคม 2560
	 2) เกษตรกรที่ใช้บริการรถด�ำนารับจ้างในอ�ำเภอพิชัย จังหวัดอุตรดิตถ์ จ�ำนวน 17 ราย และเกษตรกรใน 
อ�ำเภอตรอน จ�ำนวน 16 ราย รวมทัง้สิน้ 33 ราย เลอืกกลุม่ตวัอย่างแบบลกูโซ่ (snow ball sampling) โดยให้ผูป้ระกอบ
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การรถด�ำนารับจ้างเป็นผู้แนะน�ำ ใช้แบบสัมภาษณ์แบบมีโครงสร้าง (structure interview) เป็นเครื่องมือในการเก็บ
รวบรวมข้อมูลความพึงพอใจต่อการใช้บริการรถด�ำนารับจ้าง

การวิเคราะห์ข้อมูล
การวิเคราะห์ข้อมูลแบ่งออกเป็น 2 ส่วนดังนี้
1) การวิเคราะห์เชิงพรรณนา (descriptive method) เป็นการวิเคราะห์ข้อมูลทั่วไปของกลุ่มตัวอย่าง โดยใช้

สถิติพรรณนา ได้แก่ ค่าความถี่ ค่าร้อยละ ค่าเฉลี่ย และส่วนเบี่ยงเบนมาตรฐาน 
ส�ำหรับการศึกษาความพึงพอใจของเกษตรกรต่อการใช้บริการของธุรกิจรถด�ำนารับจ้าง วิเคราะห์ค่าเฉลี่ย 

(mean) และส่วนเบี่ยงเบนมาตรฐาน (standard deviation) แล้วแปลความหมายของค่าเฉลี่ย (Best, 1981) ดังนี้
4.50 - 5.00 คะแนน หมายถึง มีความพึงพอใจมากที่สุด 
3.50 - 4.49 คะแนน หมายถึง มีความพึงพอใจมาก 
2.50 - 3.49 คะแนน หมายถึง มีความพึงพอใจปานกลาง 
1.50 - 2.49 คะแนน หมายถึง มีความพึงพอใจน้อย
1.00 - 1.49 คะแนน หมายถึง มีความพึงพอใจน้อยที่สุด     

2) การวิเคราะห์เชิงปริมาณ (quantitative method) เป็นการวิเคราะห์ความเป็นไปได้ทางการเงินของธุรกิจ
รถด�ำนารับจ้าง เนื่องจากธุรกิจรถด�ำนารับจ้างเป็นการลงทุนระยะยาว มีค่าใช้จ่ายหรือรายได้เกิดขึ้นหลายปี จึงต้อง
แปลงค่าเงินให้อยู่ ณ เวลาเดียวกัน เนื่องจากค่าของเงินจะเปลี่ยนไปตามเวลา (สมศักดิ์  เพียบพร้อม, 2531) ซึ่งการ
ศึกษาครั้งนี้ประกอบด้วย

ระยะเวลาคืนทุนคิดลด (Discount Payback Period: DPB) คือ การค�ำนวณหาจุดคุ้มทุนในโครงการโดยใช้
วิธีคิดกระแสเงินสดที่ได้รับจากอนาคตให้เป็นมูลค่าปัจจุบัน การค�ำนวณแสดงได้ดังนี้

               ระยะเวลาคืนทุนคิดลด = จ�ำนวนปีก่อนคืนทุน+ มูลค่าปัจจุบันของเงินส่วนที่ยังไม่ได้คืนทุน

มูลค่าปัจจุบันของกระแสเงินสดที่เกิดขึ้นในปีที่คืนทุน

มูลค่าปัจจุบันสุทธิ (Net Present  Value: NPV) คือ ผลต่างระหว่างมูลค่าปัจจุบันของผลประโยชน์รวมกับ
มูลค่าปัจจุบันของต้นทุนรวมของโครงการนั้น สามารถหาได้จากสูตร ดังนี้

3 
 
การวิเคราะห์ข้อมูล 

การวิเคราะห์ข้อมูลแบ่งออกเป็น 2 ส่วนดังนี้ 
1) การวิเคราะห์เชิงพรรณนา (descriptive method) เป็นการวิเคราะห์ข้อมูลทั่วไปของกลุ่มตัวอย่าง โดยใช้สถิติ

พรรณนา ได้แก่ ค่าความถี่ ค่าร้อยละ ค่าเฉลี่ย และส่วนเบี่ยงเบนมาตรฐาน  
ส าหรับการศึกษาความพึงพอใจของเกษตรกรต่อการใช้บริการของธุรกิจรถด านารับจ้าง วิเคราะห์ค่าเฉลี่ย (mean) 

และส่วนเบี่ยงเบนมาตรฐาน (standard deviation) แล้วแปลความหมายของค่าเฉล่ีย (Best, 1981) ดังนี้ 
4.50 - 5.00 คะแนน หมายถึง มีความพึงพอใจมากที่สุด  
3.50 - 4.49 คะแนน หมายถึง มีความพึงพอใจมาก  
2.50 - 3.49 คะแนน หมายถึง มีความพึงพอใจปานกลาง  
1.50 - 2.49 คะแนน หมายถึง มีความพึงพอใจน้อย 
1.00 - 1.49 คะแนน หมายถึง มีความพึงพอใจน้อยที่สุด      

2) การวิเคราะห์เชิงปริมาณ (quantitative method) เป็นการวิเคราะห์ความเป็นไปได้ทางการเงินของธุรกิจรถด านา
รับจ้าง เนื่องจากธุรกิจรถด านารับจ้างเป็นการลงทุนระยะยาว มีค่าใช้จ่ายหรือรายได้เกิดขึ้นหลายปี จึงต้องแปลงค่าเงินให้อยู่ ณ 
เวลาเดียวกัน เนื่องจากค่าของเงินจะเปลี่ยนไปตามเวลา (สมศักดิ์  เพียบพร้อม, 2531) ซึ่งการศึกษาครั้งนี้ประกอบด้วย 

ระยะเวลาคืนทุนคิดลด (Discount Payback Period: DPB) คือ การค านวณหาจุดคุ้มทุนในโครงการโดยใช้วิธีคิด
กระแสเงินสดที่ได้รับจากอนาคตให้เป็นมูลค่าปัจจุบัน การค านวณแสดงได้ดังนี้ 

ระยะเวลาคืนทุนคิดลด  จ านวนปีก่อนคืนทุน  มูลค่าปัจจุบันของเงินส่วนที่ยังไม่ได้คืนทุน
มูลค่าปัจจุบันของกระแสเงินสดที่เกิดขึ้นในปีที่คืนทุน

 
 

มูลค่าปัจจุบันสุทธิ (Net Present  Value: NPV) คือ ผลต่างระหว่างมูลค่าปัจจุบันของผลประโยชน์รวมกับมูลค่า
ปัจจุบันของต้นทุนรวมของโครงการนั้น สามารถหาได้จากสูตร ดังนี้ 
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( + ) 

 

 = 
 

โดย Bt คือ ผลประโยชน์ตลอดอายุโครงการในปีที่ t Ct คือ  ต้นทุนตลอดอายุโครงการปีที่ t  
r คือ อัตราคิดลดที่เหมาะสม หรือ อัตราดอกเบี้ย n คือ อายุโครงการ 
t คือ ระยะเวลาโครงการคือตั้งแต่ปีที่ 0,1,2,3,…,n  

อัตราส่วนผลประโยชน์ตอบแทนต่อค่าใช้จ่าย (Benefit Cost Ratio: BCR หรือ B/C ratio) คือ อัตราส่วนระหว่าง
มูลค่าปัจจุบันของผลตอบแทน (Present Value of Benefit: PVB) กับมูลค่าปัจจุบันของค่าใช้จ่ายตลอดอายุโครงการ (Present 
Value of Cost: PVC) ค่าใช้จ่ายในที่นี้ก็คือค่าใช้จ่ายทั้งทางด้านทุน ค่าใช้จ่ายในการด าเนินงานและบ ารุงรักษา การค านวณ
อัตราส่วนผลประโยชน์ตอบแทนต่อค่าใช้จ่ายโดยใช้สูตรดังนี้ 
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อัตราผลตอบแทนภายในโครงการ (Internal Rate of Return: IRR)  คือ อัตราคิดลดที่จะท าให้ผลประโยชน์ตอบแทน 
และค่าใช้จ่ายที่ได้คิดลดเป็นค่าใช้จ่ายในปัจจุบันเท่านั้น อัตราคิดลดที่กล่าวถึงจึงเป็นอัตราความสามารถของเงินลงทุนที่จะ  
ก่อให้เกิดรายได้คุ้มค่ากับเงินลงทุน หรือกล่าวอีกนัยหนึ่งคือหาดูว่าอัตราคิดลดตัวไหนที่จะท าให้ NPV มีค่าเป็น ศูนย ์

เกณฑ์ชี้วัดการวิเคราะห์การลงทุนแบบปรับมูลค่าของเงินตามเวลาคือ NPV, B/C ratio และ IRR สามารถสรุปเกณฑ์ 
เพื่อพิจารณาในการตัดสินใจ (ชูชีพ  พิพัฒน์ศิถี, 2544) (Table 1)  
 
 
 

โดย	 B
t
	 คือ ผลประโยชน์ตลอดอายุโครงการในปีที่  t  C

t 
คือ  ต้นทุนตลอดอายุโครงการปีที่ t 

r	 คือ อัตราคิดลดที่เหมาะสม หรือ อัตราดอกเบี้ย n คือ อายุโครงการ
t	 คือ ระยะเวลาโครงการคือตั้งแต่ปีที่ 0,1,2,3,…,n 

อัตราส่วนผลประโยชน์ตอบแทนต่อค่าใช้จ่าย (Benefit Cost Ratio: BCR หรือ B/C ratio) คือ อัตราส่วน
ระหว่างมูลค่าปัจจุบันของผลตอบแทน (Present Value of Benefit: PVB) กับมูลค่าปัจจุบันของค่าใช้จ่ายตลอดอายุ
โครงการ (Present Value of Cost: PVC) ค่าใช้จ่ายในที่นี้ก็คือค่าใช้จ่ายทั้งทางด้านทุน ค่าใช้จ่ายในการด�ำเนินงาน
และบ�ำรุงรักษา การค�ำนวณอัตราส่วนผลประโยชน์ตอบแทนต่อค่าใช้จ่ายโดยใช้สูตรดังนี้

3 
 
การวิเคราะห์ข้อมูล 

การวิเคราะห์ข้อมูลแบ่งออกเป็น 2 ส่วนดังนี้ 
1) การวิเคราะห์เชิงพรรณนา (descriptive method) เป็นการวิเคราะห์ข้อมูลทั่วไปของกลุ่มตัวอย่าง โดยใช้สถิติ

พรรณนา ได้แก่ ค่าความถี่ ค่าร้อยละ ค่าเฉลี่ย และส่วนเบี่ยงเบนมาตรฐาน  
ส าหรับการศึกษาความพึงพอใจของเกษตรกรต่อการใช้บริการของธุรกิจรถด านารับจ้าง วิเคราะห์ค่าเฉลี่ย (mean) 

และส่วนเบี่ยงเบนมาตรฐาน (standard deviation) แล้วแปลความหมายของค่าเฉล่ีย (Best, 1981) ดังนี้ 
4.50 - 5.00 คะแนน หมายถึง มีความพึงพอใจมากที่สุด  
3.50 - 4.49 คะแนน หมายถึง มีความพึงพอใจมาก  
2.50 - 3.49 คะแนน หมายถึง มีความพึงพอใจปานกลาง  
1.50 - 2.49 คะแนน หมายถึง มีความพึงพอใจน้อย 
1.00 - 1.49 คะแนน หมายถึง มีความพึงพอใจน้อยที่สุด      

2) การวิเคราะห์เชิงปริมาณ (quantitative method) เป็นการวิเคราะห์ความเป็นไปได้ทางการเงินของธุรกิจรถด านา
รับจ้าง เนื่องจากธุรกิจรถด านารับจ้างเป็นการลงทุนระยะยาว มีค่าใช้จ่ายหรือรายได้เกิดขึ้นหลายปี จึงต้องแปลงค่าเงินให้อยู่ ณ 
เวลาเดียวกัน เนื่องจากค่าของเงินจะเปลี่ยนไปตามเวลา (สมศักดิ์  เพียบพร้อม, 2531) ซึ่งการศึกษาครั้งนี้ประกอบด้วย 

ระยะเวลาคืนทุนคิดลด (Discount Payback Period: DPB) คือ การค านวณหาจุดคุ้มทุนในโครงการโดยใช้วิธีคิด
กระแสเงินสดที่ได้รับจากอนาคตให้เป็นมูลค่าปัจจุบัน การค านวณแสดงได้ดังนี้ 

ระยะเวลาคืนทุนคิดลด  จ านวนปีก่อนคืนทุน  มูลค่าปัจจุบันของเงินส่วนที่ยังไม่ได้คืนทุน
มูลค่าปัจจุบันของกระแสเงินสดที่เกิดขึ้นในปีที่คืนทุน

 
 

มูลค่าปัจจุบันสุทธิ (Net Present  Value: NPV) คือ ผลต่างระหว่างมูลค่าปัจจุบันของผลประโยชน์รวมกับมูลค่า
ปัจจุบันของต้นทุนรวมของโครงการนั้น สามารถหาได้จากสูตร ดังนี้ 
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โดย Bt คือ ผลประโยชน์ตลอดอายุโครงการในปีที่ t Ct คือ  ต้นทุนตลอดอายุโครงการปีที่ t  
r คือ อัตราคิดลดที่เหมาะสม หรือ อัตราดอกเบี้ย n คือ อายุโครงการ 
t คือ ระยะเวลาโครงการคือตั้งแต่ปีที่ 0,1,2,3,…,n  

อัตราส่วนผลประโยชน์ตอบแทนต่อค่าใช้จ่าย (Benefit Cost Ratio: BCR หรือ B/C ratio) คือ อัตราส่วนระหว่าง
มูลค่าปัจจุบันของผลตอบแทน (Present Value of Benefit: PVB) กับมูลค่าปัจจุบันของค่าใช้จ่ายตลอดอายุโครงการ (Present 
Value of Cost: PVC) ค่าใช้จ่ายในที่นี้ก็คือค่าใช้จ่ายทั้งทางด้านทุน ค่าใช้จ่ายในการด าเนินงานและบ ารุงรักษา การค านวณ
อัตราส่วนผลประโยชน์ตอบแทนต่อค่าใช้จ่ายโดยใช้สูตรดังนี้ 
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อัตราผลตอบแทนภายในโครงการ (Internal Rate of Return: IRR)  คือ อัตราคิดลดที่จะท าให้ผลประโยชน์ตอบแทน 
และค่าใช้จ่ายที่ได้คิดลดเป็นค่าใช้จ่ายในปัจจุบันเท่านั้น อัตราคิดลดที่กล่าวถึงจึงเป็นอัตราความสามารถของเงินลงทุนที่จะ  
ก่อให้เกิดรายได้คุ้มค่ากับเงินลงทุน หรือกล่าวอีกนัยหนึ่งคือหาดูว่าอัตราคิดลดตัวไหนที่จะท าให้ NPV มีค่าเป็น ศูนย ์

เกณฑ์ชี้วัดการวิเคราะห์การลงทุนแบบปรับมูลค่าของเงินตามเวลาคือ NPV, B/C ratio และ IRR สามารถสรุปเกณฑ์ 
เพื่อพิจารณาในการตัดสินใจ (ชูชีพ  พิพัฒน์ศิถี, 2544) (Table 1)  
 
 
 



562 วารสารเกษตรพระจอมเกล้า

อัตราผลตอบแทนภายในโครงการ (Internal Rate of Return: IRR)  คือ อัตราคิดลดที่จะท�ำให้ผลประโยชน์
ตอบแทน และค่าใช้จ่ายที่ได้คิดลดเป็นค่าใช้จ่ายในปัจจุบันเท่าน้ัน อัตราคิดลดท่ีกล่าวถึงจึงเป็นอัตราความสามารถ
ของเงินลงทุนที่จะ ก่อให้เกิดรายได้คุ้มค่ากับเงินลงทุน หรือกล่าวอีกนัยหนึ่งคือหาดูว่าอัตราคิดลดตัวไหนที่จะท�ำให้ 
NPV มีค่าเป็น ศูนย์

เกณฑ์ชี้วัดการวิเคราะห์การลงทุนแบบปรับมูลค่าของเงินตามเวลาคือ NPV, B/C ratio และ IRR สามารถ
สรุปเกณฑ์ เพื่อพิจารณาในการตัดสินใจ (ชูชีพ  พิพัฒน์ศิถี, 2544) (Table 1) 

Table 1 Criterion of NPV, B/C ratio and IRR for investment decision. 

Feasibility of investment NPV (baht) B/C ratio IRR (%) compare with  loan 
interest rate  

 Worth investment +  >1  >loan interest rate  

Normal profit investment 0  =1  = loan interest rate  

Not worth the investment  -  <1  < loan interest rate  

 	
การศึกษาครั้งนี้ ผู้วิจัยได้ก�ำหนดขอบเขตการศึกษาให้โครงการมีระยะเวลา 5 ปี อัตราดอกเบี้ยร้อยละ 7  

(คดิจากอตัราดอกเบีย้เงนิกูข้องธนาคารเพือ่การเกษตรและสหกรณ์การเกษตร (ธ.ก.ส.), 2560) ก�ำหนดให้มปีีท่ี 0 เพือ่
คิดอัตราดอกเบี้ยลดตั้งแต่ปีที่ 1 และสร้างแบบจ�ำลองการลงทุน สมมติให้ผู้ประกอบการ 1 ราย ลงทุนโดยซื้อรถด�ำนา 
1 คัน รถเทลเลอร์ 1 คัน และมีโรงรถท�ำจากไม้ 1 โรง ท้ังน้ีเน่ืองจากต้องการให้เห็นภาพการลงทุนในธุรกิจรถด�ำนา
รับจ้างของผู้ประกอบการรายใหม่ที่พึ่งจะเริ่มลงทุน จึงก�ำหนดให้มีการลงทุนเฉพาะสิ่งที่จ�ำเป็นในเบื้องต้นเท่านั้น
	 จากการลงพื้นที่เบ้ืองต้นและมีการสัมภาษณ์เชิงลึกผู้ประกอบการธุรกิจรถด�ำนารับจ้าง พบว่า ผู้ประกอบ 
การมีความเสี่ยงในการด�ำเนินธุรกิจจากความไม่แน่นอนต่าง ๆ   เช่น รถด�ำนาเสีย หรือติดหล่มระหว่างด�ำนาท�ำให้เสีย
โอกาสในการด�ำนาและเสียค่าซ่อมรถด�ำนา ผู้ใช้บริการไม่จ่ายค่าจ้างด�ำนา หรือการจ่ายเงินช้าท�ำให้ผู้ประกอบ 
การขาดสภาพคล่องทางการเงิน เป็นต้น 
	 การวิเคราะห์ความอ่อนไหวของโครงการ (sensitivity analysis) ซึ่งเป็นการพิจารณาผลกระทบจากความ
เสี่ยงและความไม่แน่นอนในอนาคตเพื่อประกอบการตัดสินใจ (ประสิทธิ์ ตงยิ่งศิริ,  2545) ซึ่งในงานวิจัยนี้ก�ำหนดไว้
ที่ร้อยละ 7 ต่อปี และใช้อัตราคิดลด 5 ปี ตามระยะเวลาของอายุการใช้งานเฉลี่ยของผู้ประกอบการ (จากการส�ำรวจ) 
ภายใต้ข้อสมมติฐานที่แตกต่างกันออกไป 3 กรณี ดังนี้ 1) กรณีที่ต้นทุนเพิ่มขึ้น 10% และผลตอบแทนคงที่ 2) กรณี 
ที่ต้นทุนคงที่และผลตอบแทนลดลง 100% และ 3) กรณีที่ต้นทุนเพิ่มขึ้น 10% และผลตอบแทนลดลง 10%     

ผลการศึกษาและวิจารณ์
ข้อมูลทั่วไปของผู้ประกอบการธุรกิจรถรับจ้างด�ำนา

ผู้ประกอบการธุรกิจรถรับจ้างด�ำนา จังหวัดอุตรดิตถ์ ส่วนใหญ่เป็นเพศชาย (ร้อยละ 85.7) มีอาชีพหลัก 
ท�ำนา (ร้อยละ 71.4)  มีอายุเฉลี่ย 48.7 ปี  มีประสบการณ์ในการด�ำเนินธุรกิจรถรับจ้างด�ำนาเฉลี่ย 8.86 ปี จบการ
ศึกษาระดับประถมศึกษาและมัธยมศึกษาตอนปลายมีจ�ำนวนเท่ากัน (ร้อยละ 42.9) ส่วนใหญ่เป็นหัวหน้าครอบครัว  
(ร้อยละ 71.4) ทั้งหมดซื้อรถด�ำนามาเพื่อใช้ด�ำนาในพื้นที่นาของตนเอง เนื่องจากรถด�ำนามีราคาสูง เพื่อให้คุ้มค่าแก่
การใช้งาน จึงเริ่มมีการรับจ้างด�ำนาเกิดขึ้น โดยธุรกิจรถรับจ้างด�ำนาเริ่มขึ้นเมื่อปี พ.ศ. 2553 ธุรกิจรถรับจ้างด�ำนาได้
รับความนิยมอย่างรวดเร็ว ผู้ประกอบการในยุคแรกประสบความส�ำเร็จและมีก�ำไรมาก จึงเป็นแรงจูงใจให้ผู้ประกอบ
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การรายใหม่เข้าสู่ตลาดธุรกิจรถรับจ้างด�ำนามากขึ้น   
ประเภทของรถด�ำนาส่วนใหญ่เป็นเครื่องยนต์แบบน่ังขับชนิดใช้กับต้นกล้าเป็นแผ่น โดยน�ำเข้าจาก 

ประเทศญีปุ่น่ เป็นระบบอเิลก็ทรอนกิส์ใช้การควบคมุการท�ำงาน สามารถปักด�ำได้ครัง้ละ 8 แถว (Figure 1) การสตาร์ท
เครื่องยนต์ด้วยระบบไฟฟ้า การบังคับเลี้ยวใช้ระบบไฮดรอลิกเข้ามาช่วย ท�ำให้การเลี้ยวเร็ว มีการสูญเสียของต้นกล้า
ระหว่างการปักด�ำประมาณ รอ้ยละ 3 โดยใชค้นในการท�ำงานกบัเครื่องนี ้4-6 คน คนแรกนัง่ขับดา้นหน้า ท�ำหน้าทีเ่ปน็
ผู ้ขับควบคุมเครื่อง ส่วนอีก 1-2 คน นั่งหันหลังอยู่ข้างซ้ายและข้างขวาของคนขับ ท�ำหน้าท่ีคอยใส่ต้นกล้า 
ในถาด และอีก 1-2 คน ท�ำหน้าที่เดินตามรถด�ำนาเพื่อซ่อมข้าว  รถด�ำนาราคาเฉลี่ย 768,571.43 บาทต่อคัน สามารถ
ด�ำนาได้เฉลี่ยวันละ 10-15 ไร่ ผู้ประกอบการ 1 รายมีรถด�ำนา 2-3 คัน ผู้ประกอบการทั้งหมดจะท�ำการเพาะกล้าข้าว
เอง ต้นทุนเพาะกล้าข้าวเฉลี่ยถาดละ 7-8 บาท (ต้นทุนนี้ไม่รวมค่าเมล็ดพันธุ์) อัตราการใช้กล้าต่อไร่เฉลี่ย 50-55 ถาด   
ค่าด�ำนาเฉลี่ยไร่ละ 1,035 บาท จะออกด�ำนา 2-3 รอบ/ปี โดยจะบริการในพื้นท่ีอ�ำเภอพิชัย อ�ำเภอตรอนและพื้นท่ี 
ใกล้เคียง ผู้ประกอบการส่วนใหญ่มีทักษะความสามารถด้านการเป็นช่างซ่อม เนื่องจากต้องหมั่นดูแลและซ่อมแซม 
รถด�ำนาอยู่เสมอ 

การด�ำเนินการธุรกิจรถด�ำนาในพื้นที่จังหวัดอุตรดิตถ์ (อ�ำเภอพิชัย, อ�ำเภอตรอน) ผู้ประกอบการส่วนใหญ่
จะหาลูกค้าจากสายสัมพันธ์ เช่น เครือญาติ คนรู้จัก คนในต�ำบลเดียวกัน เป็นต้น ซึ่งผู้จ้างด�ำนามักจะติดต่อกับ 
ผูป้ระกอบการโดยตรง  จากนัน้ผูป้ระกอบการจะน�ำเมล็ดพนัธุข้์าวจากลูกค้ามาเพาะกล้าและก�ำหนดวนัเวลาทีจ่ะด�ำนา 
(ขึ้นอยู่กับอายุกล้าข้าว) เม่ือถึงเวลาที่ก�ำหนด เกษตรกรท่ีเป็นลูกค้าจะเตรียมพื้นท่ีนาไว้รอ ผู้ประกอบการจะน�ำกล้า 
ที่เพาะไว้ ม้วนใส่รถบรรทุกกล้า (Figure 2 ) และน�ำรถด�ำนาขึ้นรถเทเลอร์ต่อพ่วงกับรถบรรทุกกล้า (Figure 3)  
จากนั้นก็จะขับรถบรรทุกกล้าไปยังแปลงนาของเกษตรกรตามวันเวลาและสถานที่ได้นัดหมายกันไว้ และด�ำเนินการ
ด�ำนาตามที่ได้ตกลงไว้กับเจ้าของนา (Figure 4 )

             

   Figure 1 Rice Transplanting Machine (RTM)                                     Figure 2 Rice Seedlings
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     Figure 3 Trailer & Truck                                          Figure 4 Transplanting Rice by RTM

ต้นทุนและผลตอบแทนของธุรกิจรถด�ำนารับจ้าง
การศึกษาโครงสร้างการลงทุนของผู้ประกอบการธุรกิจรถรับจ้างด�ำนา จากการสัมภาษณ์เชิงลึกผู้ประกอบ

การจะลงทุนซื้อรถด�ำนา  รถบรรทุกกล้า (รถยนต์มือสอง) รถเทเลอร์ (สร้างขึ้นเอง) และโรงเก็บรถ (Table 2) โดยมีราย
ละเอยีดกระแสเงนิสดรบัตลอดทัง้โครงการ และกระแสเงนิสดจ่ายลงทนุในโครงการ (Table 3) ต้นทนุส่วนใหญ่ จะเป็น
ค่ารถด�ำนาและค่าต้นกล้าข้าวเป็นหลัก ซึ่งผู้ประกอบทุกรายจะมีโรงเรือนเพาะกล้าข้าวเป็นของตนเอง 

Table 2 Cost and return analysis of rice transplanting machine business service .

Items Mean S.D.

Fixed cost (Baht-THB)

Rice transplanting machine (RTM):

   Initial cost (price) 781,428.57 50,473.94

   Salvage value 50,000.00 0.00

   Maintenance year 1 25,000.00 18,484.23

   Maintenance year 2 40,714.29 27,602.62

   Maintenance year 3 68,571.43 41,403.93

   Maintenance year 4 92,857.14 49,569.58

   Maintenance year 5 117,142.86 43,330.72

Truck:

   Initial cost (price) 268,571.43 101,395.0

   Salvage value 30,000.00 0.00

   Maintenance year 1-5 4,828.57 2,140.65

Garage 46,428.57 27,189.81

   Garage salvage value 500.00 0.00
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Table 2 (Continue)  

Items Mean S.D.

Variable cost (THB/Year) 

   Grease 1,300 0.00

   Wage 174,696.82 10608.25

   Rice seedling 427,404.38 12,843.25

   RTM fuel 23,243.88 1318.265

   Truck fuel 4,435.71 580.74

Revenue 

  Transplant area (Rai/Year) 1,114.28 389.14

  Service price (THB/Rai) 1,035.00 114.35

   Income (THB/Year) 1,153,285.71 487,642.53

Table 3 Cash flow, cost and benefit throughout the project.

Items Year

0 1 2 3 4 5

Benefit 1,153,279.80 1,153,279.80 1,153,279.80 1,153,279.80 1,236,780.80

   Income 1,153,279.80 1,153,279.80 1,153,279.80 1,153,279.80 1,153,279.80

   Savage 83,500

Cost 1,123,285,.71 661,652.22 677,366.51 705,223.65 729,509.36 753,795.08

   Rice transplanting  
   machine

781,428.57

   Trailer 26,857.14

   Truck 268,571.43

   Garbage 46,428.57

Maintenance 30,571.43 46,285.72 74,142.86 98,428.57 122,714.29

Operating cost 631,080.79 631,080.79 631,080.79 631,080.79 631,080.79

   Grease 1,300.00 1,300.00 1,300.00 1,300.00 1,300.00

   Wage 174,696.82 174,696.82 174,696.82 174,696.82 174,696.82

   Rice seedling 427,404.38 427,404.38 427,404.38 427,404.38 427,404.38

   RTM fuel 23,243.88 23,243.88 23,243.88 23,243.88 23,243.88

   Truck fuel 4,435.71 4,435.71 4,435.71 4,435.71 4,435.71
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เมือ่น�ำข้อมลูโครงสร้างต้นทนุและผลตอบแทนมาวเิคราะห์ความเป็นไปได้ทางการเงนิของธรุกจิรถรบัจ้างด�ำนา 
(Table 4) พบว่า ผูป้ระกอบการจะม ีระยะเวลาคนืทนุ (DPB) จากรถด�ำนาขนาด 8 แถว 1 คนั   2 ปี 8 เดอืน มลูค่า
ปัจจบุนัสทุธ ิ (NPV) 785,261.57บาท อตัราส่วนผลประโยชน์ตอบแทนต่อค่าใช้จ่าย (BCR) เท่ากบั 1.2 และอตัราผล
ตอบแทนภายในโครงการ (IRR) เท่ากบั 31 %  ซึง่จะเหน็ได้ว่าการลงทนุในธรุกจิรถรบัจ้างด�ำนามคีวามคุ้มค่าเหมาะสม
ส�ำหรบัการลงทนุ เนือ่งจากค่า NPV, BCR และ IRR ผ่านเกณฑ์ทีก่�ำหนด กล่าวคอื NPV มค่ีาเป็นบวก BCR มค่ีามากกว่า 
1 และ IRR มีค่ามากกว่าค่าเสียโอกาสเงินลงทุนร้อยละ 7 ซึ่งสอดคล้องกบัการศึกษาของ จามรา ปฐมโพธิ์ (2545)  
ได้ศึกษาความเป็นไปได้ในการลงทุนซ้ือเคร่ืองด�ำนาในจังหวัดแพร่ พบว่า การลงทุนซื้อเครื่องด�ำนาเมื่อ ก�ำหนดอายุ
โครงการ 6 ปี อตัราดอกเบีย้ร้อยละ 2 ท�ำให้มลูค่าคดิลดตามระยะเวลามลูค่าปัจจบุนัสทุธ ิ(NPV) เท่ากบั 4516.27 อตัรา
ผลตอบแทนสุทธิ (BCR) เท่ากับ 1.05 อัตราผลตอบแทนท่ีเกิดจากการลงทุนในโครงการ (IRR) เท่ากับร้อยละ 4.1  
ซึง่มากกว่าค่าเสยีโอกาสเงนิลงทนุร้อยละ 2.5 ซึง่ผ่านเกณฑ์ทีก่�ำหนด กล่าวคือ NPV มค่ีาเป็นบวก BCR มค่ีามากกว่า 
1 และ IRR มค่ีามากกว่าค่าเสยีโอกาสเงนิลงทนุร้อยละ 2.5 เกษตรกรจงึสามารถตดัสนิใจลงทนุได้

Table 4 The financial feasibility analysis of RTM business service.

DPB (year) NPV (THB) BCR IRR (%)

2.68 785,261.57 1.20 31%

เมื่อวิเคราะห์ความอ่อนไหวทางการเงินของธุรกิจรถด�ำนารับจ้าง พบว่า กรณีท่ี 1 ต้นทุนการลงทุนเพิ่มข้ึน 
10% และผลตอบแทนคงที ่พบว่า มมีลูค่าปัจจุบนัสทุธ ิ(NPV) เท่ากบั 384,966.80  บาท ระยะเวลาคนืทนุคดิลด (DPB) 
เท่ากับ 3.65 ปี อัตราส่วนผลประโยชน์ตอบแทนต่อค่าใช้จ่าย (BCR)  เท่ากับ 1.09 และอัตราผลตอบแทนภายใน
โครงการ (IRR) เท่ากับ 18 %  ส่วน กรณีที่ 2 ต้นทุนการลงทุนคงที่และผลตอบแทนลดลง 10% พบว่า มูลค่าปัจจุบัน
สุทธิ (NPV) เท่ากับ  312.394.08 บาท ระยะเวลาคืนทุนคิดลด (DPB) เท่ากับ 3.58 ปี อัตราส่วนผลประโยชน์ตอบแทน
ต่อค่าใช้จ่าย (BCR) เท่ากับ 1.06 และอัตราผลตอบแทนภายในโครงการ (IRR)  เท่ากับ 17% ส่วน กรณีที่ 3 ต้นทุน
การลงทนุเพิม่ขึน้ 10% และผลตอบแทนลดลง 10% พบว่า มลูค่าปัจจบุนัสทุธ ิ(NPV) เท่ากบั -87,900.68 บาท อตัราส่วน
ผลประโยชน์ตอบแทนต่อค่าใช้จ่าย (BCR) เท่ากับ 0.98 และอัตราผลตอบแทนภายในโครงการ (IRR) เท่ากับ 4% 
(Table 5) จะเห็นได้ว่า กรณีที่ 1 และ กรณีที่ 2 มีความอ่อนไหวทางการเงินต�ำ่ ผู้ประกอบการยังสามารถลงทุนได้ และ
ค่า NPV มค่ีาเป็นบวก BCR มค่ีามากกว่า 1 และ IRR มค่ีามากกว่าอตัราดอกเบีย้เงนิกู ้จงึเป็นไปตามเกณฑ์การตดัสนิ
ใจลงทุน แต่ในกรณีที่ 3 จะเห็นได้ว่ามีความอ่อนไหวทางการเงินสูง ซึ่งไม่คุ้มค่าในการลงทุนประกอบธุรกิจการนี้  

Table 5 Sensitivity analysis of RTM business service.

Case 1 Case 2 Case 3

DPB (year) 3.65 3.58 -

NPV (THB) 384,966.80 312.394.08 -87,900.68

BCR 1.09 1.06 0.98

IRR (%) 18% 17% 4%



567วารสารเกษตรพระจอมเกล้า

ข้อมูลทั่วไปของเกษตรกรผู้ใช้บริการรถรับจ้างด�ำนา	
เกษตรกรที่ใช้บริการธุรกิจรถด�ำนาเกินครึ่งเป็นเพศหญิง (ร้อยละ 54.55) มีอายุเฉลี่ย 50.30 ปี ส่วนใหญ ่

จบการศกึษาระดบัประถมศกึษา (ร้อยละ 60.60) มสีถานภาพเป็นสมาชกิในครอบครวั (ร้อยละ 54.55) มปีระสบการณ์
ในการท�ำนาเฉลี่ย 27.12 ปี มีพื้นที่นาเฉลี่ย 41.63 ไร่ มีประสบการณ์ใช้บริการรถด�ำนารับจ้างเฉลี่ย 5.29 ปี ซึ่งจะเห็น
ได้ว่าเกษตรกรที่ใช้บริการรถรับจ้างด�ำนาส่วนใหญ่เป็นเพศหญิง และมีพื้นท่ีท�ำนามาก จึงเป็นเหตุผลหน่ึงท่ีท�ำให้
เกษตรกรหันมาเลือกใช้บริการรถรับจ้างด�ำนา นอกจากน้ีการท�ำนาด�ำโดยใช้บริการรถรับจ้างด�ำนาท�ำให้อัตราการ
ปลอมปนเมล็ดพันธุ์มีอัตราต�ำ่กว่าการปลูกข้าวนาหว่าน ตลอดทั้งการดูแลรักษาง่ายกว่า (จันทร์ฉาย  สุขนวล, 2560; 
อนันต์ แสงศิริ, 2560) 
ความพึงพอใจของเกษตรกรต่อการใช้บริการธุรกิจรถด�ำนารับจ้าง

จากการศกึษาพบว่า เกษตรกรมคีวามพงึพอใจต่อการใช้บรกิารธรุกจิรถด�ำนารบัจ้างในภาพรวมอยูใ่นระดบั
มาก ( = 4.15) เมื่อพิจารณาเป็นรายด้านพบว่า ทุกด้านอยู่ในระดับมาก โดยเรียงล�ำดับ ดังน้ี ด้านการให้บริการ  
ด้านพันธุ์ และด้านสภาพรถ ( = 4.21, 4.15 และ 3.74 ตามล�ำดับ) (Table 6)

เมื่อพิจารณาแต่ละด้านพบว่า ด้านพันธุ์ข้าว ทุกหัวข้ออยู่ในระดับมากทั้งหมด โดยด้านพันธุ์ข้าวบริสุทธิ์มี 
ค่าเฉลี่ยมากที่สุด ( = 4.45) รองลงมาคือ ต้นกล้าข้าวมีอายุที่เหมาะสม ( = 4.18) และน้อยที่สุดคือ ต้นกล้าข้าวมี
ความสมบูรณ์ ( = 4.06) ส่วนด้านสภาพรถ พบว่า ทุกหัวข้ออยู่ในระดับมากท้ังหมด โดยเรียงล�ำดับดังน้ี รถด�ำนา 
มีความพร้อมในการท�ำงาน ( = 3.82) และ สภาพของรถด�ำนาอยู่ในสภาพใหม่ ( = 3.67)

ด ้านการให ้บริการ พบว ่า มีหัวข ้ออยู ่ ในระดับมากที่สุด 2 หัวข ้อ ได ้แก ่  มีความเป ็นกันเอง 
( = 4.55) และ ตดิต่อการใช้บรกิารได้สะดวก ( = 4.52) ทีเ่หลอือยูใ่นระดบัมาก โดยด้านความใส่ใจในการปฏบิตังิาน
มีค่าเฉลี่ยมากที่สุด ( = 4.48)  รองลงมาคือ การจัดคิวตามล�ำดับ ( = 4.30) และน้อยที่สุดคือ การเก็บค่าบริการใน
ราคายุติธรรม ( = 3.73) ทั้งนี้เนื่องจากเกษตรกรส่วนใหญ่จะเป็นลูกค้าประจ�ำของผู้ประกอบการรถด�ำนา จึงมีความ
ใกล้ชิดกันและมีเบอร์โทรศัพท์ของผู้ประกอบการ ท�ำให้สามารถติดต่อกันได้สะดวก ซึ่งสอดคล้องกับการศึกษาของ 
ปรารถนา ม่วงงาม (2555) ได้ศกึษาธรุกจิบรกิารเกีย่วข้าวในจงัหวดัสุพรรณบรุ ีพบว่าในการเลือกใช้บรกิารรถเกีย่วข้าว
เกษตรกรส่วนใหญ่ที่ใช้บริการรับจ้างเกี่ยวข้าวให้ความส�ำคัญกับการให้บริการเป็นกันเอง ร้อยละ 70 และสอดคล้อง
กบัการศกึษาของ รสรนิทร์ แก้วเกดิ (2557) ทีไ่ด้ศกึษาความพงึพอใจต่อการบรกิารของผูใ้ช้บรกิารรถรบัส่งของห้างหุน้
ส่วนจ�ำกัด ภูเก็ต สควีนโรสทรานสปอร์ต จังหวัดภูเก็ต พบว่า ผู้ใช้บริการรถโดยสารสามารถติดต่อกับบริษัทได้สะดวก 
ระหว่างการใช้บริการมีความพึงพอใจในระดับมาก

Table 6 The satisfaction of farmers towards RTM business service.  

Items S.D. Satisfaction level Rank

Rice seed quality 4.15 0.40 High 2

Vehicles 3.74 0.81 High 3

Service 4.21 0.60 High 1

Grand mean 4.15 0.40 High
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สรุปผลการศึกษา
จากการศกึษาความเป็นไปได้ทางการเงนิของธรุกจิรถด�ำนารบัจ้าง ในจงัหวดัอตุรดติถ์ เมือ่ก�ำหนดระยะเวลา

โครงการ 5 ปี อัตราดอกเบี้ยร้อยละ 7  มูลค่าสุทธิปัจจุบันเท่ากับ 785,261.57บาท อัตราผลตอบแทนภายในโครงการ
เท่ากับร้อยละ 31 และมีระยะเวลาคืนทุนคิดลดอยู่ระหว่าง 2 ปี 8 เดือน ซึ่งผ่านเกณฑ์ที่ก�ำหนด กล่าวคือ NPV มีค่า
เป็นบวก BCR มีค่ามากกว่า 1 และ IRR มีค่ามากกว่าค่าเสียโอกาสเงินลงทุนร้อยละ 7 ดังนั้นจึงมีความคุ้มค่าในการ
ลงทุน ผู้ประกอบการรายใหม่สามารถเข้าสู่ตลาดได้ และเมื่อประเมินความพึงพอใจต่อการใช้บริการธุรกิจรถรับจ้าง
ด�ำนาภาพรวมอยู่ในระดับมาก

ข้อเสนอแนะ
ผลการศึกษาพบว่า	การลงทุนในธุรกิจรถรับจ้างด�ำนามีความคุ้มค่าในการลงทุน แต่ปัจจุบันธุรกิจรถรับจ้าง

ด�ำนามีผู้ประกอบการจ�ำนวนมาก ราคาค่าจ้างด�ำนาค่อนข้างคงที่ ผู้ประกอบการท่ีมีความสามารถในการจัดการท่ีดี
จะสามารถอยู่รอดได้ดีกว่า เพราะสามารถหาลูกค้าได้มากกว่าและประหยัดต้นทุนได้ดีกว่า นอกจากนี้ยังมีปัจจัยอื่น 
เช่น ราคาข้าว สภาพพื้นที่นา เป็นต้น ซึ่งมีผลต่อการเลือกใช้บริการรถรับจ้างด�ำนา ชาวนาส่วนใหญ่ที่ใช้บริการธุรกิจ
รถรับจ้างด�ำนาคือกลุ่มชาวนาที่เข้าร่วมโครงการนาแปลงใหญ่และผลิตเมล็ดพันธุ์ข้าวจ�ำหน่ายให้แก่ศูนย์เมล็ดพันธุ์
และบริษัทเอกชน จึงท�ำให้สามารถขายข้าวในราคาที่สูงกว่าท้องตลาดทั่วไป นอกจากนี้ยังมีปัญหาการซ่อมแซมและ
ค่าอะไหล่แพง
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