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บทคัดย่อ  
 การศึกษาในครั้งนี้มีวัตถุประสงค์เพ่ือ (1) เพ่ือส ารวจและรวบรวมข้อมูล ในด้านระบบโครงสร้างพ้ืนฐานด้าน
การขนส่ง (2) เพ่ือวิเคราะห์ถึงสภาพการจราจร และศักยภาพของระบบการขนส่งภายในมหาวิทยาลัยในปัจจุบัน (3) 
เพ่ือพัฒนารูปแบบการบริหารจัดการด้านการขนส่งที่เหมาะสมกับบริบทของมหาวิทยาลัย เพ่ือเข้าสู่ความเป็น
มหาวิทยาลัยสีเขียว โดยประชากรกลุ่มตัวอย่าง คือ นักศึกษาและบุคลากรมหาวิทยาลัยราชภัฏชัยภูมิ โดยการ
ส ารวจ และเก็บข้อมูลการเดินทาง เข้า-ออก ภายในมหาวิทยาลัย เป็นระยะเวลา 1 สัปดาห์ ตั้งแต่เวลา 06.00-18.00 
น. ซึ่งงานวิจัยได้มีการจัดเก็บข้อมูลที่เกี่ยวข้องด้านการขนส่ง โดยใช้การส ารวจพฤติกรรมการเดินทาง และใช้
แบบสอบถาม จากนั้นน าข้อมูลมาวิเคราะห์ผลโดยใช้สถิติพ้ืนฐาน ค่าร้อยละ และค่าเฉลี่ยเลขคณิตถ่วงน้ าหนัก จาก
ผลของการศึกษา พบว่า โครงสร้างพ้ืนฐานของมหาวิทยาลัย และข้อมูลด้านการจราจรและขนส่ง ยังถือว่ามีปริมาณ
ไม่มากและคล่องตัว และจากการวิเคราะห์และระดมสมองจากผู้เชี่ยวชาญท าให้ได้แนวทางในการพัฒนาระบบขนส่ง
ที่เป็นมิตรกับสิ่งแวดล้อมภายในมาหาวิทยาลัยดังนี้ มาตรการในการควบคุมความต้องการเดินทาง ได้แก่ มาตรการ
เชิงบังคับ เพ่ือให้มีการเปลี่ยนแปลงไปใช้การเดินทางรูปแบบอ่ืน ๆ แทนการใช้รถยนต์ และมาตรการเชิงสนับสนุน 
ได้แก่ มาตรการปรับปรุงทางกายภาพและสิ่งอ านวยความสะดวกของทางเดินเท้าและเส้นทางจักรยาน มาตรการ
พัฒนาทางกายภาพของเส้นทางที่เหมาะส าหรับคนทุกประเภท และความสามารถในการสร้างสภาพแวดล้อมทางเดิน
เท้าทางจักรยานที่ปลอดภัย เพ่ือเป็นแรงจูงใจในการปรับเปลี่ยนรูปแบบการเดินทางมาใช้แบบไร้เครื่องยนต์ใน
อนาคต 
 

ค าส าคัญ : มหาวิทยาลัยสีเขียว การขนส่งสีเขียว ยูไอกรีนเมตริก การมีส่วนร่วม 
 

ABSTRACT 
  The aims of this research were threefold: (1)  to conduct a survey and gather data on 
transportation infrastructure systems, (2 )  to analyze traffic conditions and assess the current 
transportation system's potential within the university, and (3 )  to develop a transportation 
management model tailored to the university's context, aligning with the goal of transitioning to a 
green university. 
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The study targeted students and staff at Chaiyaphum Rajabhat University, involving a week-long 
survey from 6:00  a.m. to 6:00  p.m. to capture data on travel to and from the university. Data on 
transportation were collected using surveys on travel behavior and questionnaires. Analysis of the 
gathered data employed descriptive statistics. The findings revealed that the university's infrastructure 
and transportation information were relatively limited and adaptable. Subsequently, through expert 
analysis and brainstorming, guidelines were formulated to develop an environmentally friendly 
transportation system for the university. These guidelines encompass measures to control travel 
demand, including mandatory initiatives encouraging alternative modes of transportation to reduce 
car usage. Additionally, supportive measures were proposed, involving enhancements to pedestrian 
and bicycle routes, ensuring they are inclusive and safe for all individuals. The physical development 
measures aim to create an environment conducive to safe pedestrian and bicycle travel, with 
incentives provided to encourage a shift towards non-motorized vehicles in the future. 
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บทน า 
 ปัจจุบันโลกก าลังเผชิญกับปัญหาในระดับ
สากล นับเป็นความท้าทายที่ไม่เคยเกิดขึ้นมาก่อน 
เช่น แนวโน้มจ านวนประชากร ภาวะโลกร้อน การ
แสวงหาประโยชน์จากทรัพยากรธรรมชาติแบบเกิน
ควร การพ่ึงพาพลังงานจากน ้ามันเป็นหลัก การขาด
แคลนน ้า และอาหาร และความยั่งยืน ดังนั้นเพ่ือให้
เกิดประสิ ทธิ ภาพสู งสุ ดในการอยู่ ร่ วมกั นกับ
สิ่งแวดล้อม มหาวิทยาลัยซึ่งเป็นสถานที่ให้ความรู้ใน
ระดับอุดมศึกษา จ านวนผู้บริหาร คณาจารย์  
บุคลากรและนักศึกษา เปรียบเสมือนประชากรที่
อาศัยอยู่ร่วมกันในชุมชน มีการใช้พ้ืนที่เพ่ือให้เกิด
ประโยชน์สูงสุด จึงมีแนวคิดมหาวิทยาลัยสีเขียวขึ้น 
เพ่ือใช้ในการก าหนดนโยบายด้านการป้องกัน การ
แก้ไขปัญหา การส่งเสริม รวมทั้งการวิจัยและพัฒนา

ด้านที่เกี่ยวข้องกับสิ่งแวดล้อมและเพ่ือให้เกิดการ
ด าเนินงานด้านมหาวิทยาลัยยั่งยืน 
 มหาวิทยาลัยราชภัฏชัยภูมิ ได้ เล็ งเห็น
ความส าคัญในการเข้าร่วมการจัดอันดับมหาวิทยาลัย
สีเขียวโลก ของเครือข่ายยูไอ กรีน เมตริก (UI Green 
Metric World University Rankings Network) โดย
มีเกณฑ์การประเมินดังแสดงในตารางที่ 1 โดยการเข้า
ร่วมการจัดอันดับนั้น จะช่วยสร้างความตระหนักถึง
ความส าคัญของความยั่งยืนในระดับภายในและ
ภายนอกมหาวิทยาลัย การจัดอันดับกรีนเมตริกท าให้
เห็นถึงบทบาทส าคัญที่สถาบันอุดมศึกษาจะสามารถ
ช่วยสร้างตวามตระหนักโดยท าการประเมิน และ
เปรียบเทียบ ความพยายามด้านการศึกษาเพ่ือการ
พัฒนาที่ ยั่ งยืน งานวิ จั ยด้ านความยั่ งยื นของ
มหาวิทยาลัยสีเขียวและการขยายบริการเชิงรุ กสู่
สังคม 

ตารางที่ 1 เกณฑ์การประเมิน ยูไอ กรีน เมตริก (UI Green Metric World University Rankings Network) (คู่มือ 
UI Green University Ranking, 2021) 

ข้อ     หมวด ร้อยละของคะแนน ทั้งหมด (%) 
1        สถานที่และโครงสร้างพื้นฐาน (SI) 
2        พลังงานและการเปลี่ยนแปลงสภาพภูมิอากาศ (EC) 
3        ของเสีย (WS) 

15 
21 
18 

4        น้ า (WR) 
5        การขนส่ง (TR) 
6        การศึกษาและวิจัย (ED) 

10 
18 
18 

รวม 100 
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มหาวิทยาลัยราชภัฏชัยภูมิจึงมีเหตุความจ าเป็นที่จะ
พัฒนาตนเองเพ่ือเข้าสู่ความเป็นมหาวิทยาลัยสีเขียว 
โดยได้ก าหนดโครงการ นวัตกรรมการจัดการ
มหาวิทยาลัยราชภัฏชัยภูมิ สู่ความเป็นมหาวิทยาลัย
สีเขียว โดยมีโครงการย่อยได้แก่ 1. นวัตกรรมการ
จัดการด้านสถานที่และโครงสร้างพ้ืนฐาน (SI) เพ่ือ
ยกระดับมหาวิทยาลัยราชภัฏชัยภูมิ สู่มหาวิทยาลัยสี
เขียว 2. นวัตกรรมการจัดการด้านพลังงานและการ
เปลี่ยนแปลงสภาพภูมิอากาศ (EC) เพ่ือยกระดับ

มหาวิทยาลัยราชภัฏชัยภูมิ สู่มหาวิทยาลัยสีเขียว 3. 
นวัตกรรมการจัดการด้านของเสีย (WS) เพ่ือยกระดับ
มหาวิทยาลัยราชภัฏชัยภูมิ สู่มหาวิทยาลัยสีเขียว 4. 
นวัตกรรมการจัดการด้ านการขนส่ ง (TR) เพ่ือ
ยกระดับมหาวิทยาลัยราชภัฏชัยภูมิ สู่มหาวิทยาลัยสี
เขียว 5. นวัตกรรมการจัดการด้านน ้า (WR) เพ่ือ
ยกระดับมหาวิทยาลัยราชภัฏชัยภูมิ สู่มหาวิทยาลัยสี
เขียว  

 
ตารางที่ 2 ตัวชี้วัดที่เสนอให้ใช้ในการจัดอันดับปี ค.ศ. 2020 หมวดการขนส่ง (TR) (คู่มือ UI Green University 
Ranking, 2021) 

ข้อ        หมวดและตัวชี้วัด คะแนน การให้
น้ าหนัก 

5         การขนส่ง (TR)        
TR1      สัดส่วนของยานพาหนะ (รถยนต์และรถจักรยานยนต์) ต่อจ านวน ประชากรของ

มหาวิทยาลัย 
TR2      สัดส่วนของบริการรถรับส่งสาธารณะต่อจ านวนประชากรของมหาวิทยาลัย 

 
200 

 
200 

18% 

TR3      สัดส่วนของจักรยานต่อจ านวนประชากรของมหาวิทยาลัย 
TR4      ประเภทของที่จอดรถ 

200 
200 

 

TR5      โครงการริเริ่มด้านการขนส่งเพื่อลดจ านวนรถส่วนบุคคลในมหาวิทยาลัย 
TR6      การลดพื้นที่จอดรถส่วนบุคคลในช่วง 3 ปี ที่ผ่านมา 
TR7       บริการรถรับส่งสาธารณะ 
TR8       นโยบายเกี่ยวกับรถจักรยานและการเดินเท้าภายในมหาวิทยาลัย 

200 
200 
300 
300 

 

            รวม 1800  
 

 

ส าหรับโครงการย่อย นวัตกรรมการจัดการด้านการ
ขนส่ง (TR) เพ่ือยกระดับมหาวิทยาลัยราชภัฏชัยภูมิ 
สู่มหาวิทยาลัยสีเขียว จะมุ่งเน้นในประเด็นระบบการ
ขนส่ง ตามตารางท่ี 2 เป็นแนวทางในการพิจารณา 
ซึ่ งการขนส่งมีบทบาทส าคัญในการปล่อยก๊าซ
คาร์บอนและระดับมลพิษในมหาวิทยาลัย นโยบาย
การขนส่งเพ่ือจ ากัดจ านวนยานยนต์ในการใช้งาน
ภายในมหาวิทยาลัย จ านวนของรถจักรยานจะช่วย
ส่งเสริมสภาพแวดล้อมที่ดีต่อสุขภาพ นโยบาย
ทางเดินเท้าจะส่งเสริมให้นักศึกษาและเจ้าหน้าที่เดิน
ภายในพ้ืนที่มหาวิทยาลัยและหลีกเลี่ยงการใช้
ยานพาหนะส่วนตัว การใช้ระบบขนส่งที่เป็นมิตรกับ

สิ่ ง แ ว ด ล้ อ ม จ ะ ช่ ว ย ล ด ก า ร ป ล่ อ ย ก๊ า ซ
คาร์ บอน ไดออก ไซด์ ภ าย ในและรอบ พ้ื นที่
มหาวิทยาลัย  
 ง านวิ จั ยนี้ ผู้ วิ จั ย จึ งน าหลั กแนวคิ ด
มหาวิทยาลัยสีเขียวที่มหาวิทยาลัยในประเทศไทย
ด าเนินการเพ่ือท าการถอดบทเรียน โดยศึกษาถึง
วิธีการด าเนินงาน นโยบาย แผนการด าเนินงาน
โครงการหรือกิจกรรมที่ช่วยส่งเสริมในการเป็น
มหาวิทยาลัยสีเขียว รวมถึงวิเคราะห์ถึงศักยภาพและ
ความพร้อมของมหาวิทยาลัยในด้านการขนส่งเพ่ือให้
ทราบปัญหาและอุปสรรคจากการเก็บข้อมูลพื้นฐาน
และสัมภาษณ์ผู้ที่ เกี่ยวข้องในการด าเนินงานด้าน
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มหาวิทยาลัยสีเขียวให้ส าเร็จ เพ่ือน ามาเป็นข้อเสนอ
แนวทางในการพัฒนารูปแบบการบริหารจัดการด้าน
การขนส่งที่เหมาะสมกับบริบทของมหาวิทยาลัยราช
ภัฏชัยภูมิ เพ่ือเข้าสู่ความเป็นมหาวิทยาลัยสีเขียว 
ต่อไปในอนาคต  
 

วัตถุประสงค์ 

  1. เพ่ือส ารวจและรวบรวมข้อมูล ในด้านระบบ
โครงสร้างพ้ืนฐานด้านการขนส่ง  
      2. เพ่ือวิ เคราะห์ถึ งสภาพการจราจร และ
ศักยภาพของระบบการขนส่งภายในมหาวิทยาลัยใน
ปัจจุบัน  
      3. เพ่ือพัฒนารูปแบบการบริหารจัดการด้านการ
ขนส่งที่เหมาะสมกับบริบทของมหาวิทยาลัยราชภัฏ
ชัยภูมิ เพ่ือเข้าสู่ความเป็นมหาวิทยาลัย   สีเขียว  

 

ประโยชน์ที่ได้รับ 
1. ทราบความต้องการของผู้เดินทางภายใน

มหาวิทยาลัย และปัจจัยที่สามารถน าไปสู่ความส าเร็จ
ของการพัฒนาระบบขนส่ง ที่เป็นมิตรกับสิ่งแวดล้อม
ในพ้ืนที่มหาวิทยาลัยราชภัฏชัยภูมิ 

2. ได้ข้อมูลในด้านการขนส่ง และการจราจร
ภายในมหาวิทยาลัยราชภัฏชัยภูมิ ส าหรับน าไป
วิเคราะห์สภาพการขนส่ง ศักยภาพในการพัฒนาและ
เตรียมเป็นข้อมูล ในการพัฒนามหาวิทยาลัยเข้าสู่
มหาวิทยาลัยสีเขียว 

3. เป็นข้อมูลและข้อเสนอแนะในการ
วางแผนด้านการขนส่ ง และวางผั งแม่บทของ
มหาวิทยาลัยราชภัฏชัยภูมิ เ พ่ือก้าวสู่ การเป็น
มหาวิทยาลัยสีเขียว  
 

วิธีด าเนินการวิจัย 
 ผู้วิจัยมีการศึกษาพร้อมทั้งเก็บรวบรวมข้อมูล
ที่ เกี่ยวข้องกับพฤติกรรมการเดินทางของกลุ่ ม
ตัวอย่างที่ศึกษา รวมถึงบริบทของพ้ืนที่มหาวิทยาลัย
ราชภัฏชัยภูมิ เพ่ือวิเคราะห์และระดมสมองจาก
ผู้เชี่ยวชาญในการออกแบบและพัฒนาระบบการ
ขนส่งที่เป็นมิตรกับสิ่งแวดล้อมภายในมหาวิทยาลัย 
เ พ่ื อให้ สอดรั บกั บตั วชี้ วั ดที่ จะมุ่ งสู่ การ เป็ น
มหาวิทยาลัยสีเขียว ซึ่งมีแผนการด าเนินการโดยแบ่ง
ออกเป็น 4 ขั้นตอน มีรายละเอียดดังนี้ 
     1. ทบทวนหลักการทฤษฎี  และโครงการที่
เกี่ยวข้อง 
     2. ส ารวจและเก็บรวบรวมข้อมูล 
     3. การวิเคราะห์แนวทางการพัฒนาระบบการ
ขนส่งและสิ่งอ านวยความสะดวกที่เกี่ยวข้อง 

     4. จัดท าข้อเสนอแนะทางเทคนิคและแผนการ
พัฒนารูปแบบการบริหารจัดการด้านการขนส่ง 
ประชากรและตัวอย่าง 
 นักศึกษาและบุคลากรมหาวิทยาลัยราชภัฏ
ชัยภูมิ โดยการส ารวจ และเก็บข้อมูลการเดินทาง 
เข้า-ออก ภายในมหาวิทยาลัย เป็นระยะเวลา 1 
สัปดาห์ ตั้งแต่เวลา 06.00-18.00 น. 
เครื่องมือ 
 งานวิจัยได้มีการจัดเก็บข้อมูลที่เกี่ยวข้อง
ด้านการขนส่งของมหาวิทยาลัย ทั้งพ้ืนที่ โครงสร้าง
พ้ืนฐานต่าง ๆ ที่เกี่ยวข้องในด้านการเดินทางและการ
ขนส่งภายในมหาวิทยาลัยราชภัฏชัยภูมิ เพ่ือใช้
วิเคราะห์และวางแผนการเดินทางภายในและโดยรอบ
มหาวิทยาลัย โดยใช้การส ารวจพฤติกรรมการเดินทาง 
และใช้แบบสอบถาม ดังนี้ 
 1. การส ารวจข้อมูลปฐมภูมิ ประกอบด้วย
การส ารวจข้อมูลการจราจร การส ารวจข้อมู ล
พฤติกรรมการเดินทาง การส ารวจข้อมูลโครงสร้าง
พ้ืนฐานด้ านการขนส่ งในพ้ืนที่ ศึ กษา และใช้
แบบสอบถามในการให้ความคิดเห็นและความ
ต้องการส าหรับการเดินทางด้วยระบบการขนส่งแบบ
ไร้เครื่องยนต์  
 2. ก า ร ร ว บ ร ว ม ข้ อมู ล ทุ ติ ย ภู มิ ภู มิ  
ประกอบด้วย ข้อมูลด้านประชากรและจ านวน
นักศึกษา ข้อมูลด้านกิจกรรมการเรียนการสอน 
ข้อมูลระบบสาธารณูปโภคและสาธารณูปการ ข้อมูล
ด้านสังคม เศรษฐกิจภายในพื้นที่ศึกษา และบริเวณ
โดยรอบ และงานการจัดท าระบบฐานข้อมูลด้านการ
เดินทาง และการจราจรภายในพ้ืนที่ศึกษา จากนั้นน า
ข้อมูลมาวิเคราะห์ผลโดยใช้สถิติพ้ืนฐาน ค่าร้อยละ 
และค่าเฉลี่ยเลขคณิตถ่วงน้ าหนัก  
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การวิเคราะห์ข้อมูล 
 มหาวิทยาลัยราชภัฏชัยภูมิ ตั้งอยู่บนที่ดิน
สาธารณประโยชน์ บนเขาสระหงส์ ซึ่งองค์การบริหาร
ส่วนต าบลนาฝาย หมู่บ้านนาฝายและหมู่บ้านห้วยชัน 
ต าบลนาฝาย อ าเภอเมือง จังหวัดชัยภูมิ มอบให้เป็น

ที่ตั้งมหาวิทยาลัย จ านวน 1,482 ไร่เศษ อยู่ห่างจาก
ตัวจังหวัดไปทางทิศเหนือ ประมาณ 12.5 กิโลเมตร 
ด้านหน้าติดกับถนนหลวงสาย ชัยภูมิ - ตาดโตน 
ด้านข้างติดกับถนน รพช. สายห้วยชัน-ห้วยต้อน 

 
 
ภาพที่ 1 แผนผังการใช้ประโยชน์พื้นที่ภายในมหาวิทยาลัยราชภัฏชัยภูมิ 

 
การใช้ประโยชน์ภายในมหาวิทยาลัยราชภัฏ

ชั ยภู มิ  จ าแนกตามลั กษณะการบริ หารและ 
ด าเนินงานตามมติคณะท างานการจัดท าผังแม่บท
มหาวิทยาลัยราชภัฏชัยภูมิ แสดงดังภาพที่ 1 และ
จ าแนกพ้ืนที่เป็นดังต่อไปนี้  
 1. พ้ืนที่การศึกษา ได้แก่ กลุ่มอาคารเรียน
ต่าง ๆ  
 2. พ้ืนที่กิจกรรมและนันทนาการ ได้แก่  
ศูนย์กีฬาและนันทนาการ 
 3. พ้ืนที่หอพักและบ้านพักอาศัย  
 4. พ้ืนที่สนับสนุน ได้แก่ อาคารโครงการ
ศูนย์เทคโนโลยีเกษตรและนวัตกรรม AIC 
 5. พ้ืนที่พัฒนาทางธุรกิจ ได้แก่ อาคารศูนย์
จ าหน่ ายผลิ ตภัณฑ์ ท้ องถิ่ น  อาคารศู นย์ ฝึ ก 
ประสบการณ์วิชาชีพฯ 
ข้อมูลด้านโครงสร้างพื้นฐานการขนส่ง 
 โครงสร้างพ้ืนฐานด้านการขนส่ง และจราจร
ภายในมหาวิทยาลัยราชภัฏชัยภูมิ โดยส่วนใหญ่เป็น

โครงข่ายเส้นทางถนน เพ่ือรองรับการเดินทาง และ
การจราจรภายในมหาวิทยาลัย คิดเป็นสัดส่วน
ประมาณร้อยละ 15 ของพ้ืนที่ทั้งหมดซึ่งโดยส่วนใหญ่
มีลักษณะผิวทางเป็นแบบแอสฟัลท์ รองลงมาเป็นผิว
ทางแบบคอนกรีต เสริมเหล็ก และดินบดอัด 
นอกจากนี้ โครงสร้างพ้ืนฐานด้านการขนส่ง และ
จราจรอ่ืน ๆ ภายในมหาวิทยาลัยยังประกอบไปด้วย
เส้นทางเดินเท้า 
 
โครงข่ายถนน 
 โครงข่ายระบบถนนภายในมหาวิทยาลัยราช
ภัฏชัยภูมิที่มีการใช้งานอยู่ ในปัจจุบัน สามารถ
จ าแนกออกตามฟังก์ชั่นการใช้งานออกเป็ น 2 
ลักษณะดังต่อไปนี้ 
 1. ถนนสายหลัก (Main Road) ซึ่งท าหน้าที่
รองรับการจราจรส่วนใหญ่ และกระจาย การจราจร
ออกไปเชื่อมต่อพ้ืนที่ต่าง ๆ ภายในมหาวิทยาลัย โดย
ส่วนใหญ่ทางสัญจรมีความกว้างประมาณ 8 ถึง 12 
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เมตร และมีลักษณะ 2 ช่องจราจร และ 4 ช่องจราจร 
มีเกาะกลาง แนวเส้นทางส่วนใหญ่ มี Alignment 
เป็นแนวเส้นตรง  
 2. ถนนสายรอง (Feeder Road) ท าหน้าที่
เชื่อมต่อพ้ืนที่ย่อยต่าง ๆ ภายในมหาวิทยาลัย กับ
ถนนสายหลัก โดยส่วนใหญ่ทางจราจรมีความกว้าง
ประมาณ 6 ถึง 8 เมตร และมีลักษณะ 2 ช่องจราจร 
ส่วนใหญ่จะมีแนวเส้นทางเป็นแบบเส้นตรง และ
ประกอบด้วยแนวเส้นทางลัดเลาะไปตามอาคารและ
พ้ืนที่กิจกรรมต่าง ๆ 
ทางเดินเท้า/ทางเชื่อม 
โครงสร้ างพ้ืนฐานส าหรับการเดินเท้ าภายใน
มหาวิทยาลัยราชภัฏชัยภูมิมีลักษณะเป็นทาง 
ทางเดินและบาทวิถี แต่ยังมีลักษณะที่ขาดความ
เชื่อมต่อกันอย่างสมบูรณ์ โดยส่วนใหญ่มีความกว้าง
ประมาณ 0.5 ถึง 1.5 เมตร โดยส่วนใหญ่ผู้ใช้งานจะ
เดินในทางที่มีระยะทางสั้นที่สุด หรืออาจจะเป็นทาง
ลัดผ่านในอาคาร โดยปัจจุบันยังขาดสิ่งอ านวยความ
สะดวกให้แก่ผู้ใช้งาน เช่น ไม่มีหลังคา ไม่มีเชื่อมต่อ
กับโครงข่ายถนน ไม่เชื่อมต่อทุกอาคาร ผิวทางไม่
เรียบ ฯลฯ 
อาคารจอดรถ/ลานจอดรถ 
 โครงสร้างพ้ืนฐานส าหรับลานจอดรถภายใน
มหาวิทยาลัยราชภัฏชัยภูมิ มีลักษณะเป็นลานกว้าง 
พ้ืนคอนกรีต มีทั้งแบบในอาคาร และแบบกลางแจ้ง
ทั้งมีหลังคาและไม่มีหลังคา ซึ่งปัจจุบันเมื่อเทียบ
ปริมาณรถภายในมหาวิทยาลัย ถือว่ามีปริมาณ
เพียงพอ 
ข้อมูลด้านการจราจรและขนส่ง 

 ข้อมูลคุณลักษณะของผู้เดินทางและความ
ต้องการในการเดินทาง 
 ผู้เดินทาง ภายในพ้ืนที่มหาวิทยาลัยราชภัฏ
ชัยภูมิ ส่วนใหญ่ ประกอบไปด้วยนักศึกษา บุคลากร
และบุคคลภายนอกที่มาติดต่อ หรือมีกิจธุระจ าเป็นที่
ต้องเข้ามาใช้พ้ืนที่มหาวิทยาลัย ดังนั้นในการศึกษา
ครั้งนี้ได้มีการท าการส ารวจด้วยวิธีการสัมภาษณ์
ข้อมูลการเดินทาง และข้อมูลที่จ าเป็นส าหรับการ
น ามาเป็นแนวทางพัฒนาด้านการขนส่ง ได้แก่ 
 1. ส ารวจข้อมูลการเลื อกรูปแบบการ
เดินทางปัจจุบัน และการก าหนดสถานการณ์สมมุติ
ในอนาคต 
 2. การส ารวจข้อมูลความพึงพอใจ และ
หลักเกณฑ์ในการเลือกใช้รูปแบบการเดินทางแบบไร้
เครื่องยนต์ (การเดินเท้าและจักรยาน) 
 เพศและอายุของผู้เดินทาง 
 ผู้ที่มีการเดินทางภายในพ้ืนที่มหาวิทยาลัย
ราชภัฏชัยภูมิ ประกอบไปด้วยนักศึกษาเป็นส่วนใหญ่ 
มากถึงร้อยละ 80 รองลงมาเป็นบุคลากรที่สังกัด
มหาวิทยาลัยราชภัฏชัยภูมิคิดเป็นร้อยละ 15 และ
เป็นบุคคลภายนอกคิดเป็นร้อยละ 5 ดังภาพที่ 2 
 เมื่อจ าแนกผู้เดินทางออกตามเพศและอายุ 
ดังภาพที่ 3 พบว่า ผู้เดินทางส่วนใหญ่เป็นเพศหญิง
คิดเป็นร้อยละ 62 และเป็นเพศชายคิดเป็นร้อยละ 38 
อีกทั้งยังพบว่าผู้เดินทางที่มีช่วงอายุไม่เกิน 40 ปี มี
สัดส่วนเป็นเพศหญิงมากกว่าเพศชาย กลุ่มผู้เดินทาง
ส่วนใหญ่ อยู่ในช่วงอายุ 18 ถึง 25 ปี ซึ่งคิดเป็นร้อย
ละ 85 ของจ านวนผู้เดินทางทั้งหมด โดยส่วนใหญ่
เป็นนักศึกษา ดังนั้นอายุเฉลี่ยของผู้เดินทางทั้งหมด
ในพ้ืนที่ศึกษามีค่าเฉลี่ยประมาณ 20.5 ปี 
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ภาพที่ 2 สัดส่วนผู้เดนิทางภายในพื้นที่มหาวิทยาลัยราชภัฏชัยภูมิ   

 
ภาพที่ 3 สัดส่วนผู้เดนิทางภายในพื้นที่มหาวิทยาลัยราชภัฏชัยภมูิ แบ่งตามเพศ 

 
คุณลักษณะทางเศรษฐกิจและสังคมของผู้เดินทาง 
 ผู้ เดินทางในพ้ืนที่มหาวิทยาลัยราชภัฏ
ชัยภูมิ ส่วนใหญ่เป็นนักศึกษา ดังนั้นจึงมีที่พักอาศัย
ส่วนใหญ่เป็นหอพัก ห้องพักหรือห้องเช่าซึ่งคิดเป็น

สัดส่วนร้อยละ 85 รองลงมาจะมีที่พักเป็นบ้านเดี่ยว
ส าหรับพักอาศัยคิดเป็นสัดส่วนร้อยละ 12 ทาวน์
เฮ้าส์ส าหรับพักอาศัยคิดเป็นสัดส่วน ร้อยละ 3 ดัง
ภาพที่ 4 

 
ภาพที่ 4 สัดส่วนลักษณะที่พักอาศัยของผู้เดินทางภายในพื้นที่มหาวิทยาลัยราชภัฏชัยภูมิ 

 

ปริมาณการจราจร 
 การเดินทางภายในมหาวิทยาลัยราชภัฏ
ชัยภูมิ ส่วนใหญ่เป็นการเดินทางด้วยยานพาหนะที่ใช้
เครื่องยนต์ ซึ่งมีสัดส่วนสูงถึงร้อยละ 97 โดยใน

จ านวนนี้รูปแบบยานพาหนะที่ถูกเลือกใช้ในการ
เดินทางสูงที่สุด คือรถจักรยานยนต์ ซึ่งมีสัดส่วนสูงถึง
ร้อยละ 65 รองลงมา ได้แก่รถยนต์นั่งส่วนบุคคล มี
สัดส่วนร้อยละ 17 รถยนต์บรรทุกส่วนบุคคลหรือรถ

นักศึกษา
80%

บุคลากร
15%

บุคคลภายนอก 5%

ชาย
38%

หญิง
62%

หอพัก 85%

บ้านเดี่ยว
12%

ทาวน์เฮาส์ 3%
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กระบะมีสัดส่วนร้อยละ 13 รถยนต์นั่งส่วนบุคคลเกิน 
7 ที่นั่งหรือรถตู้ มีสัดส่วนร้อยละ 1.5 ดังภาพที่ 5 
 ส่วนการเดินทางด้วยรูปแบบยานพาหนะที่
ไม่ใช้เครื่องยนต์ ภายในพ้ืนที่ศึกษามีการเดินทางคิด
เป็นร้อยละ 3  โดยรูปแบบการเดินทางด้วยการเดิน
เท้าและการเดินทางด้วยรูปแบบการใช้รถจักรยาน 
คิดเป็นสัดส่วนร้อยละ 2 และ 1 ของปริมาณการ
เดินทางทั้งหมด ตามล าดับ  
 จากการส ารวจข้อมูลปริมาณการจราจร 
ด้วยวิธีการนับเป็นเวลาทั้งหมด 12 ชั่วโมง ตั้งแต่เวลา 
6.00 ถึง 18.00 น . พบว่ามีปริมาณการจราจร
ภายนอกเข้ามาภายในพ้ืนที่มหาวิทยาลัยเป็นจ านวน 
600 คันต่อ 12 ชั่วโมงในเวลากลางวัน หรือคาดคะเน
เป็นจ านวนประมาณ 700 คันต่อวัน  โดยประตูหน้า
มหาวิทยาลัยเป็นเส้นทางที่มีปริมาณการจราจรเข้า-
ออกสูงที่สุด คิดเป็นสัดส่วนร้อยละ 55 รองลงมา
ได้แก่ ประตูที่ 2 คิดเป็นสัดส่วนร้อยละ 35 ประตูที่ 3 
คิดเป็นสัดส่วนร้อยละ 10  

 ช่วงเวลาที่มีการเดินทางจากภายนอกเข้า
ภายในพ้ืนที่มหาวิทยาลัยสูงที่สุดคือช่วงเวลา ระหว่าง 
08:00 ถึง 09.00 น. ซึ่งมีการจราจรเดินทางเข้าภายใน
พ้ืนที่มากถึง 300 คันต่อชั่วโมง และจะมีปริมาณ
การจราจรเดินทางเข้ามหาวิทยาลัย เพ่ิมสูงขึ้นอีกใน
ช่วงเวลาระหว่าง 12.00 ถึง 13:00 น. ซึ่งมีการจราจร
เดินทางเข้าภายในพ้ืนที่มหาวิทยาลัยมากถึง 200 คัน
ต่อชั่วโมง 
 ช่วงเวลาที่มีการเดินทางออกจากพ้ืนที่
มหาวิทยาลัย สูงที่สุดคือช่วงเวลาระหว่าง 12:00 ถึง 
13:00 น. ซึ่งมีการจราจรเดินทางออกจากพ้ืนที่มาก
ถึง 300 คันต่อชั่วโมง และมีปริมาณการเดินทางออก
จากพ้ืนที่ ลดลงในชั่วโมงอ่ืน ๆ เฉลี่ยประมาณ 50 คัน
ต่อชั่วโมง แต่ปริมาณการเดินทางออกจากพ้ืนที่จะ
เพ่ิมสูงขึ้นอีกในช่วงเวลาเย็นระหว่าง 16:00 ถึง 
17:00 น. คิดเป็นปริมาณการจราจรเฉลี่ยประมาณ 
300 คันต่อชั่วโมง 

 
 

ภาพที่ 5 สัดส่วนยานพาหนะที่มีการเดินทางภายในพื้นที่มหาวิทยาลัยราชภัฏชัยภูมิ 
 

ปริมาณการปล่อยก๊าซคาร์บอนไดออกไซด์ 
 เมื่อพิจารณาจากปริมาณรถท่ีเดินทางเข้า-
ออก ภายในมหาวิทยาลัย คาดคะเนเป็นจ านวน
ประมาณ 700 คันต่อวัน โดยเป็นรถจักรยานยนต์ 
476 คัน รถยนต์ขนาดเล็กหรือรถเก๋ง 119 คัน และ
รถบรรทุกขนาดเล็ก 105 คัน ซึ่งผลการคาดคะเน
ปริมาณการปลดปล่อยก๊าซ CO2 ต่อระยะทางของ
ยานพาหนะ โดยใช้ระยะทางเฉลี่ยที่ 2.5 กิโลเมตร 
โดยใช้ข้อมูลจากตารางที่ 3 และตารางที่ 4 พบว่า 
รถจักรยานยนต์ใช้ปริมาณเชื้อเพลิงเฉลี่ย 0.225 ลิตร 

มีอัตราการปลดปล่อยก๊าซคาร์บอนไดออกไซด์เฉลี่ย
ต่อคัน เท่ากับ 0.52กิโลกรัมคาร์บอนไดออกไซด์ 
รถยนต์ขนาดเล็กใช้ปริมาณเชื้อเพลิงเฉลี่ย 0.475 
ลิตร มีอัตราการปลดปล่อยก๊าซคาร์บอนไดออกไซด์
เฉลี่ยต่อคันเท่ากับ 1.10 กิโลกรัมคาร์บอนไดออกไซด์ 
และรถบรรทุกขนาดเล็กใช้ปริมาณเชื้อเพลิงเฉลี่ย 0.4 
ลิตร มีอัตราการปลดปล่อยก๊าซคาร์บอนได ออกไซด์
เฉลี่ยต่อคันเท่ากับ 1.06 กิโลกรัมคาร์บอนไดออกไซด์ 
ดังนั้นปริมาณการปลดปล่อยก๊าซคาร์บอนไดออกไซด์
ส าหรับรถจักรยานยนต์เฉลี่ยต่อวัน เท่ากับ 247.52 

รถเก๋ง
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รถกระบะ
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รถบรรทุก
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รถจักรยาน
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รถจักรยาน
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กิโลกรัมคาร์บอนไดออกไซด์ รถยนต์ขนาดเล็กมี
ปริมาณการปลดปล่อยก๊าซคาร์บอนไดออกไซด์เฉลี่ย
ต่อวัน เท่ากับ 130.9 กิโลกรัมคาร์บอนไดออกไซด์ 

และ รถบรรทุกขนาดเล็กมีปริมาณการปลดปล่อย
ก๊าซคาร์บอนไดออกไซด์เฉลี่ยต่อวัน เท่ากับ 111.3 
กิโลกรัมคาร์บอนไดออกไซด ์

 

ตารางที่ 3 ปริมาณการปล่อยก๊าซคาร์บอนไดออกไซด์ของเชื้อเพลิงแต่ละประเภท (U.S. DOE/EIA ,2004) 
เชื้อเพลิง ปริมาณการปล่อยก๊าซ CO2 (kg CO2 /L) 
Gasoline 2.321 
Diesel 2.664 
LPG 1.522 

 

ตารางที่ 4 อัตราส่วนของปริมาณการปล่อยก๊าซคาร์บอนไดออกไซด์ และปริมาณการใช้เชื้อเพลิงต่อระยะทางของ
ยานพาหนะ (ศูนย์วิจัยและพัฒนาโครงสร้างมูลฐานอย่างยั่งยืนภาควิชาวิศวกรรมโยธา มหาวิทยาลัยขอนแก่น, 
2555) 

ประเภทยานพาหนะ ปริมาณการใช้เชื้อเพลิงต่อ   ระยะทางของยานพาหนะ (ลิตร/คันกิโลเมตร) 

Gasoline Diesel LPG 
รถยนต์ขนาดเล็ก 0.19 - - 
รถจักรยาน ยนต์ 0.09 - - 
รถบรรทุกขนาดเล็ก - 0.16 N/A 

 
ถึงแม้ว่าสัดส่วนของยานพาหนะ (รถยนต์

และรถจักรยานยนต์ ) ต่อจ านวนประชากรของ
มหาวิทยาลัยราชภัฏชัยภูมิในปัจจุบัน ยังมีปริมาณไม่
มากนัก เมื่อเทียบกับมหาวิทยาลัยใหญ่ที่มีจ านวน
ประชากรหนาแน่น ปริมาณรถมาก ซึ่งท าให้ปริมาณ
การปล่อยก๊าซคาร์บอนไดออกไซด์มีมากขึ้นตามไป
ด้วย มหาวิทยาลัยก็ควรมีแนวทางเพ่ือช่วยลดปริมาณ
การปล่อยก๊าซคาร์บอนไดออกไซด์ เพราะรถที่ใช้
เครื่องยนต์เพียง 1 คัน ก็สามารถสร้างมลภาวะที่เป็น
พิษต่อสิ่งแวดล้อมได้ ด้วยการส่งเสริมการเดินทางใน
รูปแบบอ่ืน ๆ ไม่ว่าจะเป็นการเดิน การใช้รถจักรยาน 
หรือการใช้พลังงานสะอาด แทนการใช้เครื่องยนต์  
 จ านวนผูโ้ดยสารต่อยานพาหนะ 
 จากการส ารวจข้ อมู ลพบว่ า จ านวน
ผู้โดยสารต่อยานพาหนะ ที่เดินทางภายในพ้ืนที่  
ศึกษามีค่าเฉลี่ยโดยประมาณเท่ากับ 1.5 คนต่อคัน  

 การครอบครองยานพาหนะ 
 จากการส ารวจข้อมูลด้านการครอบครอง
ยานพาหนะ หรือมียานพาหนะที่สามารถเลือกใช้ ใน
การเดินทางภายในมหาวิทยาลัยพบว่าผู้เดินทางส่วน
ใหญ่ มียานพาหนะในครอบครอง ซึ่งคิดเป็น สัดส่วน
ร้ อยละ 95 และในส่ วนของผู้ เดินทาง ที่ ไม่ มี
ยานพาหนะในครอบครองคิดเป็นสัดส่วนเพียงร้อยละ 
5 โดยในจ านวนผู้ที่มียานพาหนะ ในครอบครอง
ทั้งหมดพบว่า ผู้เดินทางส่วนใหญ่มีการครอบครอง
รถจักรยานยนต์เป็นสัดส่วนสูงที่สุด คิดเป็นร้อยละ 
70 รองลงมามีการครอบครองรถยนต์นั่งส่วนบุคคล
คิดเป็นสัดส่วนร้อยละ 16 รถกระบะและอ่ืน ๆ คิด
เป็นสัดส่วนร้อยละ 14 ดังภาพที่ 6 
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ภาพที่ 6 สัดส่วนยานพาหนะของผู้เดินทางที่มียานพาหนะในครอบครองที่น ามาใช้เดินทางภายในพื้นที่มหาวิทยาลัยราชภัฏ

ชัยภูมิ 
 

คุณลักษณะการเดินทางในพื้นที่ 
 ผู้ เดินทางส่วนใหญ่ มีการเข้ามาภายใน
มหาวิทยาลัยราชภัฏชัยภูมิ 5 วันต่อสัปดาห์ คิดเป็น
สัดส่วนร้อยละ 80 รองลงมา ผู้เดินทางเข้ามาภายใน
พ้ืนที่ศึกษามากกว่า 5 วันต่อสัปดาห์คิดเป็นสัดส่วน

ร้อยละ 14 และมีเพียงส่วนน้อย คิดเป็นสัดส่วนร้อย
ละ 6 ที่เข้ามาภายในพ้ืนที่ศึกษาเกินกว่า 5 วัน ต่อ
สัปดาห์ ผู้ เดินทางส่วนใหญ่ จะมีความถี่ของการ
เดินทางต่อวันต่อคน ภายในพ้ืนที่ศึกษาเฉลี่ย 2.5 
เที่ยวต่อคนต่อวัน ดังภาพที่ 7 

 
ภาพที่ 7 การเดินทางในหนึ่งสัปดาห์ของผู้เดินทางภายในพื้นที่มหาวิทยาลัยราชภัฏชัยภูมิ 

 
 
 
 

ระยะเวลาที่ใช้ในการเดินทาง 
 ระยะเวลาที่ใช้ในการเดินทางของผู้เดินทาง
ภายในพ้ืนที่ศึกษา โดยระยะเวลาที่ใช้ในการเดินทาง
ต่อเที่ยว พบว่า มีการใช้เวลาในการเดินทางเฉลี่ย 7 
นาทีต่อเที่ยวการเดินทาง โดยช่วงระยะเวลาที่ใช้ใน
การเดินทาง ภายในพ้ืนที่ศึกษาส่วนใหญ่ใช้เวลา
ประมาณ 5 ถึง 7 นาที คิดเป็นร้อยละ 40 รองลงมา
ใช้เวลาประมาณ 3-5 นาทีคิดเป็นร้อยละ 36 และจาก
ข้อมูลพบว่า ระยะเวลาที่ใช้ในการเดินทาง ภายใน
พ้ืนที่ศึกษาส่วนใหญ่ ร้อยละ 99 จะใช้เวลาในการ
เดินทางต่อเที่ยวไม่เกิน 15 นาที ดังภาพที่ 8 

 เมื่อพิจารณาระยะเวลาที่ใช้ในการเดินทาง
ในพ้ืนที่ศึกษาจ าแนกตามรูปแบบการเดินทางพบว่า 
การเดินทางด้วยรถจักรยานยนต์มีการใช้ระยะเวลา
เฉลี่ยในการเดินทางน้อยที่สุด โดยใช้เวลาในการ
เดินทางเฉลี่ย 6 นาที ต่อเที่ยวการเดินทาง ซึ่งเป็น
สาเหตุหนึ่งที่ท าให้รูปแบบการเดินทางในพ้ืนที่ศึกษา
มีความนิยมใช้รถจักรยานยนต์ และการเดินทางด้วย
รถยนต์ทุกประเภทใช้เวลาในการเดินทางเฉลี่ย 8 
นาที และการเดินทางด้วยรูปแบบการขนส่งแบบไร้
เครื่องยนต์ ซึ่งได้แก่ การเดินเท้า กับการใช้จักรยาน 
มีเวลาในการเดินทางเฉลี่ย 11 นาที ซึ่งถือว่าใช้เวลา

รถจักรยาน
ยนต์
70%

รถเก๋ง
16%

รถกระบะ
12%

จักรยาน
1% รถตู้ 1%

5 วัน
80%

มากกว่า 5
วัน

14%

น้อยกว่า 5 วัน 6%



หน้า 78 : วารสารวิชาการสมาคมสถาบันอุดมศึกษาเอกชนแห่งประเทศไทย (สสอท.)   

ใกล้เคียง กับการเดินทางในรูปแบบอ่ืน ๆ ดังนั้นการ
เดินทางโดยการใช้จักรยานและการเดิน จึงเป็น
รูปแบบการขนส่งแบบไร้เครื่องยนต์ชนิดหนึ่งที่มี
ศักยภาพ ลดการใช้พลั งงาน และเป็นมิตรกับ
สิ่งแวดล้อม สามารถเป็นทางเลือกและดึงดูดให้ผู้
เดินทางภายในพ้ืนที่ศึกษาเปลี่ยนมาใช้ในการเดินทาง

ในอนาคตได้ ซึ่งมหาวิทยาลัยก็จะต้องมีแผนในการ
ปรับปรุงในเรื่องโครงสร้างพ้ืนฐานให้สมบูรณ์มากขึ้น 
เช่น ทางเดินเท้าแบบมีหลังคา ทางเชื่อมในทุกอาคาร 
เพ่ือให้สอดรับกับแนวทางการพัฒนาด้านการขนส่ง   
สีเขียว 

 
ภาพที่ 8 สัดส่วนระยะช่วงเวลาที่ใช้ในการเดินทางต่อเที่ยวของผู้เดินทางภายในพื้นที่มหาวิทยาลัยราชภัฏชัยภูมิ 
 
ความต้องการในการเดินทางภายในพื้นที่ 
 จากการส ารวจข้อมูลความต้องการในการ
เดินทางภายในพ้ืนที่มหาวิทยาลัยราชภัฏชัยภูมิพบว่า 
การเดินทางส่วนใหญ่เป็นการเดินทางระหว่างอาคาร
เรียนแต่ละคณะกับพ้ืนที่ส่วนหอพักนักศึกษา และ
เดินทางเข้า-ออก พ้ืนที่มหาวิทยาลัย  
 การพัฒนาระบบการบริหารจัดการด้านการ
ขนส่ง เพ่ือยกระดับมหาวิทยาลัยราชภัฏชัยภูมิ สู่
มหาวิทยาลัยสีเขียว ได้มุ่งเน้นนโยบายการขนส่งเพ่ือ
ช่วยจ ากัดจ านวนยานยนต์ในการใช้งานภายใน
มหาวิทยาลัย ส่งเสริมให้นักศึกษาและเจ้าหน้าที่ใช้
รูปแบบการขนส่งที่เป็นมิตรกับสิ่งแวดล้อมจะช่วย
ส่งเสริมสภาพแวดล้อมที่ดีต่อสุขภาพ รวมถึงการใช้
ระบบขนส่ งสี เขี ยวจะช่ วยลดการปล่ อยก๊ าซ
คาร์ บอน ไดออก ไซด์ ภ าย ในและรอบ พ้ื นที่
มหาวิทยาลัย จากแนวคิดนี้เองจึงได้มีการส ารวจ

ความต้องการส าหรับรูปแบบการขนส่งแบบไร้
เครื่องยนต์ เพ่ือใช้เป็นแนวทางในการช่วยลดระดับ
มลพิษในมหาวิทยาลัยต่อไป 
 
ข้อมูลด้านความต้องการส าหรับรูปแบบการขนส่ง
แบบไร้เครื่องยนต์ 
 ความต้องการส าหรับรูปแบบการขนส่งแบบ
ไร้เครื่องยนต์ในพ้ืนที่มหาวิทยาลัยราชภัฏชัยภูมิ ได้
ท าการส ารวจโดยการสัมภาษณ์ด้วยแบบสอบถาม ซึ่ง
มีการสอบถามถึงลักษณะและความต้องการต่าง ๆ 
ต่อรูปแบบการขนส่งแบบไร้เครื่องยนต์ โดยให้ผู้ถูก
สัมภาษณ์ให้อันดับความส าคัญต่อหัวข้อหลักเกณฑ์ที่
มีอิทธิพลต่อการใช้รูปแบบการเดินทาง ด้วยการเดิน
เท้าและจักรยาน มีผลการส ารวจความต้องการ
ส าหรับรูปแบบการขนส่ง แบบไร้เครื่องยนต์ภายใน
พ้ืนที่ศึกษา ดังต่อไปนี้ 
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ตารางที่ 5 ระดับความส าคัญของหลักเกณฑ์ต่อการเลือกใช้รูปแบบการขนส่งแบบไร้เครื่องยนต์ภายในพ้ืนที่
มหาวิทยาลัยราชภัฏชัยภูมิ ทั้ง 4 หลักเกณฑ์ 
 
หลักเกณฑ์ด้านกายภาพ 

อันดับ ร้อยละ ค่าน้ าหนัก 
0 0.58  
1 13.3  
2 20.75 23.9 
3 35.9  
4 29.47  

 
หลักเกณฑ์ด้านเส้นทาง 

อันดับ ร้อยละ ค่าน้ าหนัก 
0 0.31  
1 14.7  
2 37.8 25.5 
3 29.3  
4 17.89  

หลักเกณฑ์ด้านการให้บริการ 
อันดับ ร้อยละ ค่าน้ าหนัก 

0 0.9  

1 9.5  

2 22.6 18.1 

3 20.1  

4 46.9  

หลักเกณฑ์ด้านความปลอดภัย 
อันดับ ร้อยละ ค่าน้ าหนัก 

0 0  
1 58.4  
2 22.4 32.5 
3 14.2  
4 5  

 
 
จ ากตา ร า งที่  5 พบว่ า  ผู้ เ ดิ นท า งมี ก า ร ใ ห้
ความส าคัญต่อหลักเกณฑ์ที่มีผลต่อการใช้รูปแบบ
การขนส่งแบบไร้เครื่องยนต์ โดยการประเมินโดยผู้
เดินทางพบว่า เกณฑ์ที่ควรให้ความส าคัญเป็น

อันดับแรก คือหลักเกณฑ์ด้านความปลอดภัย 
รองลงมา คือ หลักเกณฑ์ด้านลักษณะเส้นทาง 
หลักเกณฑ์ด้านกายภาพ และหลักเกณฑ์ด้านการ
ให้บริการ ตามล าดับ 
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 จากหลักเกณฑ์ต่าง ๆ ดังกล่าว ผู้วิจัยยังได้
พิจารณาหลักเกณฑ์ย่อยที่เกี่ยวข้อง ในแต่ละด้าน 
เพ่ือจะใช้เป็นแนวทางในการพัฒนาระบบการ
จัดการด้านการขนส่ งแบบไร้ เครื่องยนต์  ดั ง
รายละเอียดต่อไปนี้ 
หลักเกณฑ์ด้านความปลอดภัย 

 หลั ก เกณฑ์ด้ านความปลอดภั ย เป็ น
หลักเกณฑ์ที่ผู้เดินทางจัดอันดับให้มีความส าคัญสูง
ที่ สุ ด เป็น อันดับแรก โดยคิด เป็นค่ าน้ าหนั ก
ความส าคัญร้อยละ 32.5 และในหลักเกณฑ์ด้านนี้ผู้
เดินทางยังได้จ าแนกและให้ระดับความส าคัญอีก
ดังต่อไปนี้ 

 

ตารางที่ 6 รูปแบบความส าคัญของหลักเกณฑ์ด้านความปลอดภัยต่อการเลือกใช้รูปแบบการขนส่งแบบไร้
เครื่องยนต์ภายในพ้ืนที่มหาวิทยาลัยราชภัฏชัยภูมิ 

หลักเกณฑ ์ ค่าน้ าหนัก 
1. การให้สัญลักษณ์ ป้ายสัญญาณควบคุม ต่าง ๆ 19.2 
2. การดูแลรักษาความปลอดภยับริเวณ จุดจอดรถยนต์ รถจักรยานยนต์ รถจักรยาน 20.86 
3. ความปลอดภัยในบริเวณจุดตัด ทางแยก 18.4 
4. ความสว่างของเส้นทาง และการให้แสงสว่างเพื่อความปลอดภัย 21.2 
5. การจ ากัดความเร็วของรถ 20.34 

 
จ ากตา ร า ง ที่  6 หลั ก เ กณฑ์ ที่ ผู้ เ ดิ นท า ง ใ ห้
ความส าคัญมาเป็นอันดับแรก ได้แก่ เรื่องความ
สว่างของเส้นทาง และการให้แสงสว่างเพ่ือความ
ปลอดภัย รองลงมา คือ การดูแลรักษาความ
ปลอดภัยบริเวณ จุดจอดรถ  การจ ากัดความเร็ว
ของรถ การให้สัญลักษณ์ ป้ายสัญญาณควบคุม ต่าง 
ๆ และความปลอดภัยในบริเวณจุดตัด ทางแยก 

เป็นหลักเกณฑ์ที่ผู้เดินทางให้ความส าคัญมาล าดับ
สุดท้าย 
หลักเกณฑ์ด้านลักษณะเส้นทาง 
 หลักเกณฑ์ด้ านลักษณะเส้นทางเป็น
หลักเกณฑ์ที่ผู้เดินทางจัดอันดับให้มีความส าคัญสูง
เป็นอันดับที่ 2 โดยคิดเป็นค่าน้ าหนักความส าคัญ
ร้อยละ 25.5 และในหลักเกณฑ์ด้านนี้ผู้เดินทางยัง
ได้จ าแนกและให้ระดับความส าคัญอีกดังต่อไปนี้ 

 

ตารางที่ 7 รูปแบบความส าคัญของหลักเกณฑ์ด้านลักษณะเส้นทางต่อการเลือกใช้รูปแบบการขนส่งแบบไร้
เครื่องยนต์ภายในพ้ืนที่มหาวิทยาลัยราชภัฏชัยภูมิ 

หลักเกณฑ ์ ค่าน้ าหนัก 
1. เส้นทาง มีความต่อเนื่องทั้งระบบไม่ขาดตอน 22.87 
2. เส้นทางมีความเชื่อมโยง กับทางเดินอ่ืน ๆ ได้ 20.7 
3. เส้นทางมีระยะสั้น และกระชบั 27.03 
4. เส้นทาง มีความครอบคลุม และสามารถเข้าถึงพื้นที่ 29.4 

  
 
จ ากตา ร า ง ที่  7 หลั ก เ กณฑ์ ที่ ผู้ เ ดิ นท า ง ใ ห้
ความส าคัญมาเป็นอันดับต้น ๆ ได้แก่ เส้นทาง ต้อง
มีความครอบคลุม และสามารถเข้าถึงพ้ืนที่ ต่าง ๆ 
ได้ทั่วถึง รองลงมา ได้แก่  เส้นทางมีระยะสั้น 
กระชับ เส้นทางมีความต่อเนื่องทั้งระบบไม่ขาด
ตอน และเส้นทางมีความเชื่อมโยงกับทางเดินอื่น ๆ 
ได้ ตามล าดับ 

หลักเกณฑ์ด้านกายภาพ 
 หลักเกณฑ์ด้านกายภาพเป็นหลักเกณฑ์ที่
ผู้เดินทางจัดอันดับให้มีความส าคัญเป็นอันดับที่ 3 
โดยคิดเป็นค่าน้ าหนักความส าคัญร้อยละ 23.9 
และในหลักเกณฑ์ด้านนี้ผู้เดินทางยังได้จ าแนกและ
ให้ระดับความส าคัญอีกดังต่อไปนี้ 
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ตารางที่ 8 รูปแบบความส าคัญของหลักเกณฑ์ด้านกายภาพต่อการเลือกใช้รูปแบบการขนส่งแบบไร้เครื่องยนต์
ภายในพ้ืนที่มหาวิทยาลัยราชภัฏชัยภูมิ 
 

หลักเกณฑ ์ ค่าน้ าหนัก 
1. เส้นทาง มีโครงสร้างพืน้ฐาน มีหลังคา 23.5 
2. เส้นทาง มีผิวทางเรียบ  18.6 
3. เส้นทางมี ความกวา้งเพียงพอและได้มาตรฐาน 17.04 
4. เส้นทาง มีทางตา่งระดบัน้อย และระดับความลาดชนัที่เหมาะสม 16.06 
5. สภาพแวดล้อมมีความร่มร่ืน ไม่ร้อน 24.8 

 
จากตารางที่ 8 พบว่าหลักเกณฑ์ทางด้านกายภาพที่ผู้
เดินทางให้ความส าคัญมาเป็นอันดับแรก คือ 
สภาพแวดล้อมมีความร่มรื่น ไม่ร้อน รองลงมา คือ 
เส้นทางต้องมีหลังคา จากนั้นก็ให้ความส าคัญกับ
รูปแบบของผิวทางเดินที่เรียบ ความกว้างเพียงพอ
และได้มาตรฐาน และหลักเกณฑ์ที่ให้ความส าคัญ
น้อยสุด คือ เส้นทาง มีทางต่างระดับน้อย และระดับ
ความลาดชันที่เหมาะสม 

หลักเกณฑ์ด้านการให้บริการ 
 หลักเกณฑ์ด้านการให้บริการเป็นหลักเกณฑ์
ที่ผู้เดินทางจัดอันดับให้มีความส าคัญเป็นอันดับที่ 4 
โดยคิดเป็นค่าน้ าหนักความส าคัญร้อยละ 18.1 และ
ในหลักเกณฑ์ด้านนี้ผู้เดินทางยังได้จ าแนกและให้
ระดับความส าคัญอีกดังต่อไปนี้ 

 

ตารางที่ 9 รูปแบบความส าคัญของหลักเกณฑ์ด้านการให้บริการต่อการเลือกใช้รูปแบบการขนส่งแบบไร้เครื่องยนต์
ภายในพ้ืนที่มหาวิทยาลัยราชภัฏชัยภูมิ 

หลักเกณฑ์       ค่าน้ าหนัก 
1. มีจุดพักชั่วคราว 30.5 

2. มีบริการซ่อมจักรยาน เติมลม 39.2 
3. มีบริการ เช่า/ยืม จักรยาน 30.3 

 

จากตารางที่ 9 หลักเกณฑ์ที่ผู้เดินทางให้
ความส าคัญมาเป็นอันดับแรก คือ ควรมีบริการซ่อม
จักรยาน เติมลม รองลงมา คือ มีจุดพักชั่วคราว และ 
มีบริการ เช่า/ยืม จักรยาน ตามล าดับ 
 ซึ่ งจากการวิ เ คราะห์ ผลของการ ให้
ความส าคัญต่อหลักเกณฑ์ต่าง ๆ ทั้ง 4 ด้าน สามารถ
น าไปเป็นเกณฑ์และข้อมูลเพ่ือพิจารณาปรับปรุงด้าน
โครงสร้างพ้ืนฐานด้านการขนส่ง เพ่ือรองรับการเข้าสู่
มหาวิทยาลัยสีเขียวได้ในอนาคต  
 
สรุปผลการวิจัย  
 จากการส ารวจโครงสร้ างพ้ืนฐานของ
มหาวิทยาลัย ไม่ว่าจะเป็น รูปแบบของถนน ทางเดิน
เท้า/ทางเชื่อม อาคารจอดรถ/ลานจอดรถข้อมูลด้าน

การจราจรและขนส่ง อาทิ จ านวนประชากร/จ านวน
รถ ที่เดินทางภายในมหาวิทยาลัย รวมไปถึงปริมาณ
การปล่อยก๊าซคาร์บอนไดออกไซด์ ยังถือว่ามีปริมาณ
ไม่มาก และไม่คล่องตัว รวมถึงอาคารจอดรถที่มี
เ พียงพอต่อปริมาณรถที่ มี อยู่ ในปั จจุบัน โดย
โครงสร้างพ้ืนฐานดังกล่าว สอดคล้องกับเกณฑ์
พิจารณาตามตารางที่ 2 ตัวชี้วัดที่เสนอให้ใช้ในการ
จัดอันดับปี ค.ศ. 2020 หมวดการขนส่ง (TR) ในหลาย
ประเด็น เช่น สัดส่วนยานพาหนะต่อจ านวนประชากร 
ประเภทของที่จอดรถ แต่อย่างไรก็ตาม ยังมีอีกหลาย
ประเด็นที่ยังมีไม่ชัดเจน เช่น โครงการริเริ่มด้านการ
ขนส่งเพ่ือลดจ านวนรถส่วนบุคคลในมหาวิทยาลัย 
นโยบายเกี่ยวกับรถจักรยานและการเดินเท้าภายใน
มหาวิทยาลัย ซึ่งจากประเด็นดังกล่าว ผู้วิจัยได้เห็นถึง



หน้า 82 : วารสารวิชาการสมาคมสถาบันอุดมศึกษาเอกชนแห่งประเทศไทย (สสอท.)   

ความส าคัญ เนื่องจากจะเป็นแนวทางให้บุคลากร 
และนักศึกษา มีการปรับเปลี่ยนรูปแบบการเดินทาง
โดยใช้การขนส่งแบบไร้เครื่องยนต์มากข้ึน โดยได้มี
การศึกษาความต้องการส าหรับรูปแบบการขนส่ง
แบบไร้เครื่องยนต์ เพ่ือน าไปพัฒนาและเสนอเป็น
แผนงานให้ทางมหาวิทยาลัยได้พิจารณาด าเนินการ 

โดยการควบคุมความต้องการในการเดินทาง 
เป็นแนวทางหนึ่งที่มีประสิทธิภาพในการบรรเทา
ปัญหาการจราจรที่จะเกิดขึ้นได้และยังสามารถลด
ปริมาณมลพิษโดยตรงที่ถูกปล่อยมาจากการใช้
รถยนต์ได้ดีกว่าแนวทางอ่ืน ๆ ดังนั้นการใช้มาตรการ
ควบคุมความต้องการในการเดินทาง ส าหรับผู้ใช้
ยานพาหนะที่ใช้เครื่องยนต์ จึงเป็นมาตรการที่ท าให้
การพัฒนามหาวิทยาลัยสีเขียวมีแนวโน้มที่จะเป็นไป
ได้ด้วยดี เพ่ือประสิทธิภาพที่สูงขึ้นอาจจะต้องมีการ
พัฒนาร่วมกันกับมาตรการเชิงสนับสนุนต่างๆ รวมถึง
ความเหมาะสมของมาตรการต่างๆ ที่จะประยุกต์ใช้
กับพ้ืนที่ใดได้อาจจะต้องพิจารณาปัจจัยหลายอย่าง 
เช่น ข้อก าหนดของพ้ืนที่  งบประมาณ และการ
ยอมรับของผู้ใช้ แนวคิดการพัฒนาการขนส่งแบบไร้
เครื่องยนต์ และการขนส่งสีเขียวในมหาวิทยาลัย  
ราชภัฏชัยภูมิ จะประกอบไปด้วย การก าหนดเส้นทาง 
จักรยานและทางเดินทางเท้า ที่ เป็นมาตรฐาน 
เสนอแนะสิ่งอ านวยความสะดวกต่าง ๆ ที่จะต้อง
จัดเตรียมสนับสนุนเส้ นทาง รวมถึงเสนอแนะ
มาตรการเชิงบังคับต่าง ๆ เพ่ือให้สามารถดึงดูดให้ผู้
เดินทางภายในพ้ืนที่ศึกษาเปลี่ยนรูปแบบมาใช้การ
ขนส่งแบบไร้เครื่องยนต์ได้ 

โดยมาตรการในการควบคุมความต้องการ
เดินทางในครั้งนี้ ผู้วิจัยได้ท าการวิเคราะห์และระดม
สมองจากผู้ เชี่ยวชาญในการออกแบบและพัฒนา
ระบบการขนส่งที่เป็นมิตรกับสิ่งแวดล้อมภายใน
มหาวิทยาลัย เสนอแนะให้จ าแนกเป็น 2 ประเภท
ดังนี้  

1. มาตรการเชิงบังคับ คือ มาตรการที่มี
วัตถุประสงค์เพ่ือควบคุม และบังคับ เพ่ือให้มีการ
เปลี่ยนแปลงไปใช้การเดินทางรูปแบบอื่น ๆ แทนที่
การใช้รถยนต์ อาทิเช่น การเดิน การใช้จักรยาน 
มาตรการเชิงบังคับ ได้แก่ มาตรการ จ ากัดการใช้

ยานพาหนะ มาตรการห้ามเข้าพ้ืนที่และการควบคุม
การเข้า-ออก เป็นต้น 

2. มาตรการเชิงสนับสนุน คือ มาตรการที่
สนับสนุนและส่งเสริมให้เปลี่ยนไปใช้รูปแบบการ
เดินทางอ่ืน ๆ แทนการใช้รถยนต์ ได้แก่ มาตรการ
ปรับปรุงทางกายภาพและสิ่งอ านวยความสะดวกของ
ทางเดินเท้าและเส้นทางจักรยาน มาตรการพัฒนา
ทางกายภาพของเส้นทางที่ เหมาะส าหรับคนทุก
ประเภท เป็นต้น 
 
อภิปรายผลการวิจัย 

การที่จะพัฒนาให้มหาวิทยาลัยราชภัฏ
ชัยภูมิ ก้าวเข้าสู่การจัดอันดับมหาวิทยาลัยสีเขียว 
นั้นจะต้องมีการพัฒนาในหลายปัจจัยที่เกี่ยวข้อง ซึ่ง
ปัจจัยหลักที่จะต้องมีการวางแผนในการด าเนินการ
ของมหาวิทยาลัย คือ การจัดการด้านระบบการขนส่ง
ภายในมหาวิ ทยาลั ย ให้ มี ความเป็ นมิ ตรต่ อ
สิ่งแวดล้อม ใช้พลังงานอย่างมีประสิทธิภาพ และ
ปลดปล่อยมลพิษน้อยที่สุด โดยที่ยังคงต้องสมดุลให้
ระบบการเดินทางนั้นสามารถให้บริการต่อผู้เดินทาง
ได้อย่างสะดวกและรวดเร็ว 

แนวคิดหนึ่งที่มีประสิทธิภาพในการจัดการ
ระบบการขนส่ง ภายในมหาวิทยาลัย คือ การจ ากัด
ปริมาณยานพาหนะ ในการขนส่งที่ใช้เครื่องยนต์ ให้
ได้มากที่สุด และส่งเสริมให้มีการเปลี่ยนรูปแบบการ
เดินทาง มาใช้ระบบการขนส่งแบบไร้เครื่องยนต์ เช่น 
การเดินเท้าและจักรยาน ซึ่งได้รับการยอมรับและ
น าไปประยุกต์ใช้ ในประเทศที่ พัฒนาแล้วหลาย
ประเทศ เช่น ญี่ปุ่น สหรัฐอเมริกา สหภาพยุโรป เป็น
ต้น การสัญจรด้วยการเดินเท้าและจักรยานจ าเป็นที่
จะต้องมีการออกแบบแนวเส้นทางและลักษณะทาง
กายภาพของทาง เพ่ืออ านวยความสะดวกและความ
ปลอดภัยให้แก่ผู้สัญจร ในขณะที่ เดินทางไปยัง
จุดหมายปลายทาง อย่างไรก็ตามสิ่งที่ส าคัญที่สุดใน
การออกแบบจะต้องเข้าใจวัตถุประสงค์ และความ
ต้องการของผู้เดินทางเป็นอันดับแรก ซึ่งการออกแบบ
ที่ดีนั้นจะต้องสามารถตอบสนองความต้องการของ
ผู้ใช้งาน ดังนั้นการเข้าใจถึงปัจจัยที่มีผลต่อการเลือก
รูปแบบในการเดินทาง จึงเป็นสิ่งที่จ าเป็นเพ่ือที่จะ
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สามารถออกแบบเพ่ือการใช้งานได้อย่างเหมาะสม 
จากแนวคิดดังกล่าวเมื่อท าการพิจารณาด้านกายภาพ 
และความสามารถในการสร้างสภาพแวดล้อมทาง
จักรยานที่ปลอดภัย โดยการปรับแต่งถนนทาง
วิศวกรรมจราจร สภาพแวดล้อมทางจักรยานที่
เหมาะสม จึงต้องค านึงถึงปริมาณการจราจรและ
ความเร็วที่เหมาะสมกับการใช้จักรยาน รวมทั้งการ
ควบคุมการจราจรอย่างเหมาะสมบนเส้นทาง และ 
การจัดการด้านความปลอดภัยบริเวณจุดตัดและจุด
วิกฤตอีกด้วย นอกจากนี้แนวคิดการออกแบบทางเดิน
เท้าและทางจักรยาน ยังต้องมีข้อพิจารณาในการ
ออกแบบอีกหลายส่วน เช่น ความตรงของเส้นทาง 
ระยะทางที่ เหมาะสมส าหรับการเดินทาง ความ
ต่อเนื่องของเส้นทาง ความปลอดภัยของเส้นทางด้วย 
จึงจะท าให้ได้ทางเดินเท้าและทางจักรยานที่มี
มาตรฐานและเหมาะสมกับบริบทของพ้ืนที่ 

อีกแนวความคิดที่ จะสามารถควบคุม
การจราจรและการขนส่ง ภายในมหาวิทยาลัย ได้ ก็
คือ การควบคุมการจราจรและการขนส่ง เพ่ืออ านวย
ความสะดวกปลอดภัยให้กับผู้ใช้ เช่น การใช้ เทคนิค
การสร้างสิ่งกีดขวางปิดทางวิ่งหรือปิดครึ่งทางวิ่ง การ
ใช้เกาะกลางเป็นสิ่งกีดขวาง การใช้สิ่งกีดขวางในแนว
ทแยงของทางแยก นอกจากนี้ เทคนิคการควบคุม
ความเร็วของกระแสจราจรก็เป็นอีกวิธีหนึ่งที่น ามา
ช่วยเพ่ือสนับสนุนมาตรการสงบการจราจร โดย
เทคนิคการควบคุมความเร็วของกระแสการจราจรที่
นิยมน ามาประยุกต์ใช้ในปัจจุบัน คือ การปรับแต่งผิว
จราจรในแนวดิ่ ง หรือการยกระดับของพ้ืนผิ ว
การจราจรให้สูงขึ้นกว่าระดับผิวจราจรปกติเล็กน้อย
เพ่ือท าให้ยานพาหนะที่วิ่งผ่านมีการชะลอความเร็ว 
เมื่อเขา้ถึงจุดที่ออกแบบให้มีการควบคุม  

ซึ่ ง ผลลั พธ์ ที่ ไ ด้ ไม่ เ พี ย งแต่ จะท า ให้
มหาวิทยาลัยที่มีการพัฒนาระบบการขนส่ง ใน
รูปแบบนี้ก้าวเข้าสู่การจัดอันดับมหาวิทยาลัยสีเขียว 
ยังจะสามารถท าให้มหาวิทยาลัยวางแผนในการ
ป้องกันปัญหาการแออัดของการจราจรที่ อาจจะ
เกิดขึ้นในอนาคต โดยจะท าให้สามารถจัดการกับ
สภาพแวดล้อมภายในมหาวิทยาลัย ให้สามารถลด
การใช้พลังงานในการเดินทางและการลดมลพิษซึ่ง
เกิดจากการเดิ นทางด้ วยยานพาหนะแบบไร้
เครื่องยนต์ ท าให้คุณภาพชีวิตของทั้งบุคลากร 
นักศึกษาและผู้ที่อยู่อาศัยในชุมชนรอบข้างดีขึ้นได้ 
ตลอดจนภาพลักษณ์การเป็นมหาวิทยาลัยที่มุ่งเน้นใน
การบริหารจัดการพลังงาน และอนุรักษ์สิ่งแวดล้อม 
เพ่ือเป็นแนวทางสามารถขยายผลการประยุกต์ใช้
ให้กับพ้ืนที่ในรูปแบบอ่ืน มีขนาดใหญ่ขึ้นไป เช่น 
ชุมชน เทศบาลต่อไปในอนาคตได้ 
 
ข้อเสนอแนะ 
 1. การจราจรและจ านวนรถภายใน
มหาวิทยาลัย ในแต่ล่ะช่วงเวลาอาจจะมีข้อมูล
พฤติกรรมการเดินทางที่แตกต่างกัน บางช่วง
อาจจะมีจ านวนการเดินทางมาก บางช่วงอาจจะ
น้อย และยังขึ้นอยู่กับกิจกรรมภายในมหาวิทยาลัย
อีกด้วย เพ่ือให้ได้ข้อมูลที่ครบถ้วน อาจจะต้องมี
การเพ่ิมช่วงเวลาในการเก็บข้อมูลมากขึ้น แล้ว
น ามาวิเคราะห์ข้อมูลเพิ่มเติม  
 2. เนื่องจากมหาวิทยาลัยยังมีข้อจ ากัด 
อาทิ เช่น  ยั ง ไม่มีการขนส่ ง สาธารณะภายใน
มหาวิทยาลัย จึงอาจท าให้ข้อมูลในบางตัวชี้วัดตาม
เกณฑ์ยูไอกรีนเมตริก (UI Green metrices) ยังมี
ไม่เพียงพอ จึงได้เก็บเป็นข้อมูลพ้ืนฐานด้านอ่ืน ๆ 
เพ่ือเป็นแนวทางในการพัฒนาในอนาคตต่อไป
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