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ข้อเสนอเชิงนโยบายในการพัฒนาศักยภาพการท่องเท่ียวท่ีเป็นมิตรต่อ

สิ่งแวดล้อมด้วยยานพาหนะแบบบ้านของแหลง่ท่องเท่ียว ในประเทศไทย 
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บทคัดย่อ 

 บทความวิจัยนี้มีวัตถุประสงค์เพื่อ 1) เพื่อศึกษาสภาพการณ์และปัญหาการรองรับ 

การท่องเที่ยวที่เป็นมิตรต่อสิ่งแวดล้อมด้วยยานพาหนะแบบบ้าน ในประเทศไทย 2) เพื่อวิเคราะห์ 

องค์ประกอบเชิงยืนยันการรองรับการท่องเที่ยวที่เป็นมิตรต่อสิ่งแวดล้อมด้วยยานพาหนะ 

แบบบ้าน ในประเทศไทย และ 3) ข้อเสนอเชิงนโยบายในการพัฒนาศักยภาพการท่องเที่ยว 

ที่เป็นมิตรต่อสิ่งแวดล้อมด้วยยานพาหนะแบบบ้านของแหล่งท่องเที่ยว ในประเทศไทย เป็นการวิจัย 

และพัฒนา ด้วยเทคนิคของการผสมผสานวิธี โดยการวิเคราะห์ชุมชนและวัฒนธรรมออนไลน์  

ร่วมกับการสัมภาษณ์เชิงลึก กับหน่วยงานที่มีส่วนเกี่ยวข้องกับการพัฒนาแหล่งท่องเที่ยว 

ทั้งภาครัฐและภาคเอกชน จ านวน 15 คน จากนั้นเข้าสู่การวิเคราะห์องค์ประกอบเชิงยืนยัน  

จากนักท่องเที่ยวที่มปีระสบการณ์การท่องเที่ยวด้วยยานพาหนะแบบบ้าน จ านวน 840 คน ผูว้ิจัย 

ใช้เทคนิคการเก็บรวบรวมข้อมูลแบบสนทนากลุ่ม กับกลุ่มหน่วยงานภาครัฐและเอกชน  

นักวิชาการ และนักท่องเที่ยว จ านวน 21 คน และประยุกต์เทคนิคเชิงปริมาณประเมินข้อเสนอ 

นโยบายด้วยคะแนนสัมประสทิธิ์โคเฮนแคปปา (Cohen’s Kappa coefficient) 

 ผลการวิจัยพบว่า 1) นักท่องเที่ยวชาวไทยมีความสนใจท่องเที่ยวด้วยยานพาหนะ 

แบบบ้านเพิ่มมากขึ้น เนื่องจากศักยภาพที่หลากหลายของแหล่งท่องเที่ยวในประเทศไทย แต่ยังมี 

ข้อจ ากัดในการรองรับของแหล่งท่องเที่ยว 2) องค์ประกอบเชิงยืนยันการรองรับการท่องเที่ยว 

เป็นมิตรต่อสิ่งแวดล้อมด้วยยานพาหนะแบบบ้าน ของแหล่งท่องเที่ยวในประเทศไทย ประกอบด้วย  

8 องค์ประกอบหลัก คือ การรองรับด้านกายภาพ การรองรับด้านสิ่งอ านวยความสะดวก  

การรองรับด้านนิเวศวิทยา การรองรับด้านจติวิทยา การรองรับด้านสังคม วัฒนธรรม การรองรับ 

ด้านเศรษฐกิจ การรองรับด้านการจัดการ และการรองรับด้านประสบการณ์ และ 3) ข้อเสนอ 

เชงินโยบายในการพัฒนาศักยภาพการท่องเที่ยวด้วยยานพาหนะแบบบ้าน มี 8 นโยบายหลัก และ 

นโยบายย่อย มีคา่สัมประสิทธิ์โคเฮนแคปปาของความพ้องตอ้งกันระดับสอดคล้องกันมาก เท่ากับ 

0.65 แสดงให้เห็นถึงการยอมรับข้อเสนอเชงินโยบาย น าไปสู่การปฏิบัติในอนาคตได้ 

 ค าส าคัญ: การรองรับการท่องเท่ียว การท่องเท่ียวท่ีเป็นมติรกับสิ่งแวดลอ้ม ยานพาหนะแบบบ้าน 
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Abstract 

 This research aims to:  1 )  examine the current challenges and surrounding conditions  

for ecological friendly tourism for recreational vehicles at tourism attraction in Thailand, 2) analyze  

the confirmatory factors that support for ecological friendly tourism for recreational vehicles at tourism  

attraction in Thailand, and 3) propose policy implications to enhance the potential for ecological  

friendly tourism for recreational vehicles at tourism attraction in Thailand. The study employed  

a research and development approach using a mixed-methods approach.  comprising netnographic  

analysis, and in-depth interviews with 15 stakeholders from both the government and private sectors  

involved in the development of tourist attractions for recreational vehicles. Subsequently, confirmatory  

factor analysis was employed based on data from 840 tourists who had traveled using recreational  

vehicles in Thailand.  In addition, data were collected through a focus group discussion, with 21  

stakeholders, including representatives from government and private sectors, academics, and 

tourists. Cohen’s Kappa statistic was utilized to evaluate the policy proposals. 

The research findings revealed that: 1 )  Thai tourists are increasingly interested in 

traveling with recreational vehicles due to the diverse potential of tourist destinations in 

Thailand.  However, there are still limitations in the capacity of tourist attractions, 2 )  the 

confirmatory factor analysis reveals eight major components of the ecological friendly tourism 

for recreational vehicles of tourism attraction in Thailand; physical carrying capacity, facility 

carrying capacity, ecological carrying capacity, psychological carrying capacity, social cultural 

carrying capacity, economic carrying capacity, managerial carrying capacity and experiential 

carrying capacity, and 3)  Policy recommendations for recreational vehicles were categorized 

into 8 major policies and 24 sub-policies, with a Cohen’s Kappa coefficient of 0.65. Thus, the 

finding demonstrates the acceptance of policies that will contribute to practices in the future. 
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บทน า 

 การท่องเที่ยวเชิงนิเวศและธรรมชาติเป็นการท่องเที่ยวที่ฟื้นตัวเร็วที่สุดภายหลัง 

สถานการณ์การแพร่ระบาดของโรคโควิด-19 ซึ่งเกี่ยวข้องกับกิจกรรมที่อาศัยสภาพแวดล้อม 

เริ่มจากการจัดกิจกรรมกลางแจ้ง การตั้งแคมป์ หรือแม้กระทั่งการเดินทางด้วยยานพาหนะ 

แบบบ้าน (Recreational Vehicle: RV) ท าให้เกิดเป็นกลุม่นักท่องเที่ยวที่แสวงหาประสบการณ์ธรรมชาติ  

(Ma et al., 2021) ถือเป็นรูปแบบการท่องเที่ยวที่เป็นมิตรต่อสิ่งแวดล้อม เนื่องจากช่วยลด 

การพึ่งพาโครงสร้างพื้นฐานขนาดใหญ่ และสนับสนุนการกระจายตัวของนักท่องเที่ยวไปยังพื้นที่  

ธรรมชาติได้อย่างสมดุล Crabeck (2018) โดยยานพาหนะแบบบ้าน หมายถึง ยานพาหนะ 

ที่ถูกออกแบบหรือปรับแต่งให้สามารถใช้เป็นที่พักช่ัวคราวระหว่างเดินทาง ครอบคลุมทั้ง รถบ้าน 

เคลื่อนที่ (Motorhomes) รถแวนเคลื่อนที่ (Campervans) และ คาราวาน (Caravans) เป็นต้น 

 อย่างไรก็ตามถึงแม้ว่า แนวโน้มการเติบโตของยานพาหนะแบบบ้านทั่วโลกได้รับ  

ความนิยม ตามการคาดการณ์อัตราการเติบโตร้อยละ 7.60 ระหว่างปี พ.ศ. 2562 ถึง พ.ศ. 2572  

(Cheng, 2019) ส าหรับประเทศไทยรูปแบบและพฤติกรรมของนักท่องเที่ยวค านึงถึงความปลอดภัย 

ด้านสุขภาพอนามัย จะเห็นได้จากภาครัฐส่งเสริมเปิดเส้นทางใหม่ในประเทศทั่วทุกภูมิภาค  

โดยอาศัยการพัฒนาและต่อยอดของรูปแบบการท่องเที่ยวกลางแจ้ง 

 ในปี พ.ศ. 2565 ส านักอุทยานแห่งชาติได้มีประกาศอนุญาตให้สามารถน ายานพาหนะ 

แบบบ้านเข้าจอดตั้งแคมป์ได้ในพื้นที่ ได้แก่ อุทยานแห่งชาติขุนแจ อุทยานแห่งชาติเขาใหญ่  

อุทยานแห่งชาติสุเทพ-ปุย อุทยานแห่งชาติอินทนนท์ อุทยานแห่งชาติทุ่งแสลงหลวง อุทยาน 

แห่งชาติแม่เมย และอุทยานแห่งชาติหาดวนกร (กรมอุทยานแห่งชาติ สัตว์ป่า และพันธุ์พืช, 2565)  

แม้ว่าการท่องเที่ยวด้วยยานพาหนะแบบบ้านในประเทศไทยจะมีแนวโน้มการเติบโตที่ชัดเจน  

แตย่ังขาดการศกึษาเชิงนโยบายในหลายประเด็นส าคัญ ทั้งด้านความพรอ้มของโครงสร้างพื้นฐาน  

การก าหนดมาตรฐานบริการซึ่งเป็นประเด็นส าคัญที่ต้องได้รับการพัฒนาอย่างเป็นระบบ (ชนะใจ  

ต้นไทรทอง และ วงศล์ัดดา วีระไพบูลย์, 2565) 

 จากช่องว่างงานวิจัยที่กล่าวมาข้างต้น น ามาสู่หัวข้อการวิจัยเรื่อง ข้อเสนอเชิงนโยบาย 

การพัฒนาศักยภาพการท่องเที่ยวที่เป็นมิตรต่อส่ิงแวดล้อมด้วยยานพาหนะแบบบ้าน ในประเทศไทย  

ผู้วิจัยเล็งเห็นถึงการพัฒนาและส่งเสริมในการพัฒนาแนวทางการบริหารพื้นที่ เพื่อให้มีความพร้อม  

และยกระดับพืน้ที่ส าหรับยานพาหนะแบบบ้านไปสู่มาตรฐานการบริการให้เกิดประโยชน์อย่างเป็น 

รูปธรรม 
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วัตถุประสงค์ของการวิจัย  

 1. เพื่อศึกษาสภาพการณ์และปัญหาการรองรับการท่องเที่ยวที่เป็นมิตรต่อสิ่งแวดล้อม 

ด้วยยานพาหนะแบบบ้าน ของแหล่งท่องเที่ยวในประเทศไทย 

 2. เพื่อวิเคราะห์องค์ประกอบเชิงยืนยันการรองรับการท่องเที่ยวที่เป็นมิตรต่อสิ่งแวดล้อม 

ด้วยยานพาหนะแบบบ้าน ของแหล่งท่องเที่ยวในประเทศไทย 

 3. เพื่อเสนอข้อเสนอเชิงนโยบายในการพัฒนาศักยภาพการท่องเที่ยวที่เป็นมิตรต่อ 

สิ่งแวดล้อมดว้ยยานพาหนะแบบบ้านของแหล่งท่องเที่ยวในประเทศไทย 
 

ขอบเขตของการวิจัย 

 ประชากรและกลุ่มตัวอย่าง 

 การวิจัยเชิงคุณภาพ ผู้วิจัยเก็บรวบรวมดว้ยวิธีวิทยาแบบชาตพิันธุว์รรณนาทางอนิเทอร์เน็ต  

(Netnography) จากนักท่องเที่ยวในพื้นที่สังคมออนไลน์ (Kozinets, 2002) ใช้ข้อมูลจากเฟซบุ๊ก 

เพจของคนไทย จ านวน 12 เพจ ก าหนดคุณสมบัติของกลุ่มตัวอย่าง อ้างอิงจากงานวิจัย 

ของ อัญชลี หล่อนิล และ จันทิมา เขียวแก้ว (2562) คือ จ านวนผู้ติดตามเฟซบุ๊กเพจ มากกว่า  

6,500 ราย ร่วมกับการสัมภาษณ์เชิงลึก กับผู้มีส่วนเกี่ยวข้องกับการพัฒนาการท่องเที่ยว 

ด้วยยานพาหนะแบบบ้าน คือ หัวหน้าอุทยานแห่งชาติ นักวิชาการ และ ผู้ประกอบการ รวมทั้งสิ้น  

15 ท่าน และวิธีวิทยาการสนทนากลุ่มโดยเลือกผู้ให้ข้อมูลหลักที่มีประสบการณ์ แบ่งเป็น 3 กลุ่ม 

คือ กลุ่มวชิาการ กลุ่มภาครัฐและเอกชน และกลุ่มนักท่องเที่ยว รวมทั้งสิน้ 21 ท่าน 

 การวิจัยเชิงปริมาณผู้วิจัยใช้ขนาดกลุ่มตัวอย่างตามแนวทางของ Hair et al. (2010)  

จ านวนตัวแทนที่เหมาะสมในการน ามาวิเคราะห์องค์ประกอบเชิงยืนยันนั้นต้องมีอัตราส่วนอย่างน้อย  

จ านวน 10 ต่อ 1 พารามิเตอร์ เมื่อ น าไปคูณ 10 เท่า เท่ากับ 840 ตัวอย่าง ใช้วิธีการคัดเลือก 

แบบตามสะดวก (Convenience Selection) ก าหนดเกณฑ์การคัดเลือกจากเงื่อนไขเพื่อให้ได้ 

กลุ่มตัวอย่างที่มีคุณสมบัติที่เหมาะสม คือ ต้องเป็นผู้ที่เคยท่องเที่ยวด้วยยานพาหนะแบบบ้าน 

ในประเทศไทยอย่างนอ้ย 1 ครั้ง 
 

ตัวแปรที่ใช้ในการวิจัย 

 1. ตัวแปรต้น ได้แก่ ขีดความสามารถในการรองรับด้านกายภาพ ขีดความสามารถ 

ในการรองรับด้านสิ่งอ านวยความสะดวก ขีดความสามารถในการรองรับด้านนิเวศวิทยา  

ขีดความสามารถในการรองรับด้านจิตวิทยา ขีดความสามารถในการรองรับด้านสังคมวัฒนธรรม  

ขีดความสามารถในการรองรับด้านเศรษฐกิจ ขีดความสามารถในการจัดการ และขีดความสามารถ 

ในการรองรับเชงิประสบการณ์ 
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 2. ตัวแปรตาม ได้แก่ การรองรับการท่องเที่ยวที่เป็นมิตรต่อสิ่งแวดล้อมด้วยยานพาหนะ 

แบบบ้าน ของแหล่งท่องเที่ยวในประเทศไทย 
 

กรอบแนวคิดในการวิจัย 

 
ภาพท่ี 1 กรอบแนวคิดในการวิจัย 
 

วิธีด าเนินการวิจัย  

 ผู้วิจัยไดอ้อกแบบการวิจัยเป็นการวจิัยและพัฒนา มกีารแบ่งขั้นตอนการวิจัยเป็น  

3 ขั้นตอน ดังน้ี 
 

เคร่ืองมือการวิจัย 

 ขั้นตอนที่ 1 เพื่อศึกษาสภาพการณ์และปัญหาการรองรับการท่องเที่ยวที่เป็นมิตร 

ต่อสิ่งแวดล้อมด้วยยานพาหนะแบบบ้านของแหล่งท่องเที่ยวในประเทศไทย เป็นการวิจัยเชิงคุณภาพ  
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ด้วยวิธีวทิยาแบบชาติพันธุ์วรรณนาทางอนิเทอร์เน็ต ร่วมกับการสัมภาษณ์เชิงลึก เป็นแนวค าถาม

การสัมภาษณ์แบบกึ่งโครงสร้าง ได้ผ่านการรับรองจากศูนย์จริยธรรมการวิจัยในมนุษย์ มหาวิทยาลัย 

ศิลปากร อา้งองิเกณฑข์องค าประกาศเฮลซิงกิ เวอร์ชั่น 02 เลขทีโ่ครงการ REC 66.1220-206-10973 

 ขั้นตอนที่ 2 เพื่อวิเคราะห์องค์ประกอบเชิงยืนยันการรองรับการท่องเที่ยวที่เป็นมิตร 

ต่อสิ่งแวดล้อม ด้วยยานพาหนะแบบบ้านของแหล่งท่องเที่ยวในประเทศไทย โดยใช้ข้อมูลจาก 

การประยุกต์วิธีวิทยาแบบชาติพันธุ์วรรณนาทางอินเทอร์เน็ต พัฒนาเป็นแบบสอบถามปลายเปิด  

พร้อมกับการตรวจสอบความตรงเชิงเนื้อหา จากผู้ทรงคุณวุฒิจ านวน 5 ท่าน และการวิเคราะห์ 

ค่าความเที่ยงของข้อค าถาม (Reliability) ของแบบสอบถามด้วยสัมประสิทธิ์แอลฟา (Coefficient)  

ของครอนบาช (Cronbach’s Alpha Coefficient) ผลการทดสอบคุณภาพมีค่าความสอดคล้อง 

ของแบบสอบถามเท่ากับ 0.98 

 ขั้นตอนที่  3 เพื่อการพัฒนาศักยภาพการท่องเที่ยวที่ เป็นมิตรต่อสิ่ งแวดล้อม 

ด้วยยานพาหนะแบบบ้านของแหล่งท่องเที่ยวในประเทศไทย เป็นการวิจัยเชิงคุณภาพ ผา่นเทคนิค 

การเก็บรวบรวมข้อมูลแบบการสนทนากลุ่ม (Focus Group Discussion) เพื่อยืนยันผลและปรับปรุง 

ข้อเสนอเชงินโยบาย ด้วยค่าสัมประสิทธิ์โคเฮนแคปปา (Cohen's Kappa) 

 การรวบรวมข้อมูล 

 ขั้นตอนที่ 1 ผู้วิจัยเก็บข้อมูลจากเฟซบุ๊กเพจ ใช้วิธีการเก็บรวบรวมข้อมูลโดยการ 

สัมภาษณ์เชิงลึก ผูว้ิจัยได้คัดเลือกผูใ้หข้้อมูลหลัก โดยเลือกแบบเจาะจง จากกลุ่มผูม้ีประสบการณ์ 

และความเช่ียวชาญที่มีส่วนเกี่ยวข้องกับภาครัฐและภาคเอกชน รวมทั้งสิ้น 15 ท่าน ในช่วงเดือน  

มกราคม-กุมภาพันธ์ พ.ศ. 2567 

 ขั้นตอนที่ 2 ผู้วิจัยได้น าสภาพการณ์และปัญหาการรองรับการท่องเที่ยวที่เป็นมิตร 

ต่อสิ่งแวดล้อมด้วยยานพาหนะแบบบ้านของแหล่งท่องเที่ยวในประเทศไทย มาใช้ในการจัดท า 

ข้อค าถามปลายปิด โดยใช้การสุ่มกลุ่มตัวอย่างแบบเจาะจง คือ ผูท้ี่เคยท่องเที่ยวด้วยยานพาหนะ 

แบบบ้านในอุทยานแหง่ชาติ รวมทั้งสิน้ 840 ท่าน ในเดือน พฤษภาคม - กรกฎาคม พ.ศ. 2567 

 ขั้นตอนที่ 3 ผู้วิจัยได้ชี้แจงข้อมูลเกี่ยวกับการวิจัยและวัตถุประสงค์ของการเข้าร่วม 

สนทนากลุ่ม โดยใช้แนวค าถามแบบปลายเปิด เพื่อให้สมาชิกในกลุ่มน าเสนอความคิดเห็น  

ซึ่งผูว้ิจัยจะท าหนา้ที่เป็นผู้จดบันทึก และสังเคราะหข์้อมูลเพื่อน าไปสู่ข้อเสนอเชงินโยบาย 

 การวเิคราะห์ข้อมูล 

 ขั้นตอนที่ 1 ผู้วิจัยใช้การวิเคราะห์เนื้อหา โดยใช้การวิเคราะห์เชิงรหัส (Analytical  

Coding-based Methods) เป็นการอุปนัย (Induction) ผู้วิจัยเก็บข้อมูลมาจากภาคสนามพื้นที่ 

ออนไลน์ จากนั้นใช้วเิคราะหแ์ก่นสาระ (Thematic Analysis) 
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 ขั้นตอนที่ 2 ผู้วิจัยได้วิเคราะห์ข้อมูลส่วนบุคคล ด้วยค่าสถิติพรรณนา (Descriptive  

Statistics) ได้แก่ ค่าร้อยละ (Percentage) ค่าเฉลี่ย (Mean) และค่าเบี่ยงเบนมาตรฐาน (Standard  

Deriation: SD) และวิ เคราะห์องค์ประกอบเชิงยืนยัน (Confirmatory Factor Analysis: CFA)  

โดยเป็นการจัดกลุ่มขอ้มูลที่มีความสัมพันธ์กันไว้ในองค์ประกอบเดียวกัน  

 ขั้นตอนที่ 3 วิเคราะห์ข้อมูลด้วยวิธีการสนทนากลุ่ม ด้วยสัมประสิทธิ์โคเฮนแคปปา  

โดยใหผู้เ้ชี่ยวชาญจ านวน 5 ท่าน เพื่อยืนยันและปรับปรุงแก้ไขข้อเสนอเชงินโยบาย 
 

ผลการวิจัย 

 ขั้นตอนที่ 1 เพื่อศึกษาสภาพการณ์และปัญหาการรองรับการท่องเที่ยวที่เป็นมิตร 

ต่อสิ่งแวดล้อมด้วยยานพาหนะแบบบ้าน ของแหล่งท่องเที่ยวในประเทศไทย พบว่า 

 1. ด้านทรัพยากรการท่องเที่ยวและสิ่งแวดล้อม พบว่า นักท่องเที่ยวนิยมท่องเที่ยว 

ด้วยยานพาหนะแบบบ้าน แหล่งท่องเที่ยวเผชิญปัญหาความเสื่อมโทรมของสิ่งแวดล้อม  

จากการเพิ่มขึน้ของนักท่องเที่ยวและโครงสรา้งพื้นฐานที่ไม่เหมาะสม 

 2. ด้านยานพาหนะแบบบ้าน พบว่า นักท่องเที่ยวนิยมยานพาหนะแบบบ้านเพิ่มขึ้น  

โดยยังไม่มีหน่วยงานก ากับดูแลอย่างเป็นระบบ อีกทั้งข้อจ ากัดด้านกฎหมาย ภาษี และการจดทะเบียน  

ขณะเดียวกันการควบคุมระบบความปลอดภัยของการดัดแปลงยานพาหนะ 

 3. ด้านสิ่งอ านวยความสะดวก พบว่า ในประเทศไทยยังขาดการเชื่อมโยงจุดจอด  

อกีทั้งขาดการแบ่งโซนจุดจอด นอกจากนี้ ในแตล่ะพืน้ที่ยังไมม่คีวามพร้อมของการเชื่อมต่อระบบไฟฟ้า 

 4. ด้านจุดจอดยานพาหนะแบบบ้าน พบว่า จุดจอดในประเทศไทยมีโครงสร้างพื้นฐาน 

รองรับยานพาหนะแบบบ้าน แตย่ังขาดการแบ่งโซนพืน้ที่ และขาดการบ ารุงรักษา 

 5. ด้านการจัดการ พบว่า การจัดการจุดจอดยานพาหนะแบบบ้านในประเทศไทย 

มีการพัฒนาเพื่อรองรับนักท่องเที่ยว ก าหนดเก็บค่าธรรมเนียมและก าหนดกฎระเบียบด้าน 

ความปลอดภัยและความยั่งยืน อย่างไรก็ตาม ยังคงประสบปัญหาคา่ธรรมเนียมไม่เป็นมาตรฐาน 

 6. ด้านประสบการณ์และกิจกรรม พบว่า การท่องเที่ยวด้วยยานพาหนะแบบบ้าน 

ตอบสนองความต้องการประสบการณ์ใหม่และการพักผอ่นร่วมกับครอบครัว ทั้งนีย้ังประสบปัญหา  

การประชาสัมพันธ์ที่ทั่วถึง 

 ขั้นตอนที่ 2 เพื่อวิเคราะห์องค์ประกอบเชิงยืนยันการรองรับการท่องเที่ยวที่เป็นมิตร 

ต่อสิ่งแวดล้อมด้วยยานพาหนะแบบบ้านของแหล่งท่องเที่ยวในประเทศไทย ผลการวิเคราะห์ 

องค์ประกอบ พบว่า ตัวแปรศึกษาทุกรายการสามารถจัดเข้าองค์ประกอบได้ใหม่ 8 องค์ประกอบ  

24 ตัวแปรสังเกต โดยโครงสร้างทั้งหมดมีค่าน้ าหนักองค์ประกอบ (Factor Loading) อยู่ระหว่าง  

0.470 - 0.786 ซึ่งถือว่ามีนัยส าคัญในทางปฏิบัติ และจ าแนกองค์ประกอบได้ 8 องค์ประกอบ  
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ได้แก่ องค์ประกอบการรองรับด้านกายภาพ จ านวน 5 ตัวแปรสังเกต คือ ด้านออกแบบจุดจอด 

ยานพาหนะแบบบ้าน ด้านโครงสรา้งพื้นฐาน ด้านการจัดตกแต่งภูมิทัศน ์ด้านการแบ่งพืน้ที่จุดจอด  

ด้านออกแบบจุดจอด และด้านการประเมินจ านวนนักท่องเที่ยว องค์ประกอบด้านการรองรับ 

ด้านสิ่งอ านวยความสะดวก จ านวน 3 ตัวแปรสังเกต คือ ด้านสิ่งอ านวยความสะดวก ด้านระบบ 

สาธารณูปโภคขั้นพื้นฐาน และด้านการบ ารุงรักษา องค์ประกอบด้านการรองรับด้านนิเวศวิทยา  

จ านวน 2 ตัวแปรสังเกต คอื ดา้นทรัพยากรและสิ่งแวดล้อม และด้านความเป็นมิตรตอ่สิ่งแวดล้อม  

องค์ประกอบด้านการรองรับด้านจิตวิทยา จ านวน 2 ตัวแปรสังเกต คือ ด้านความปลอดภัย 

ต่อจิตใจ และด้านความรู้สึกต่อจิตใจ องค์ประกอบด้านการรองรับด้านสังคม วัฒนธรรม จ านวน  

2 ตัวแปร สังเกต คือ ด้านการมีส่วนร่วม และด้านอัธยาศัยไมตรีของผู้ให้บริการ องค์ประกอบ 

ด้านการรองรับด้านเศรษฐกิจ จ านวน 3 ตัวแปรสังเกต คือ ด้านการสร้างรายได้ ด้านอาชีพ 

ส่งเสริมการท่องเที่ยว และด้านค่าธรรมเนียมจุดจอด องค์ประกอบด้านการรองรับด้านการจัดการ  

จ านวน 4 ตัวแปรสังเกต คอื ดา้นกฎระเบียบ ดา้นบุคลากร ดา้นการให้บริการ และดา้นการจัดการขยะ  

องค์ประกอบด้านการรองรับด้านประสบการณ์ จ านวน 3 ตัวแปรสังเกต คือ ด้านกิจกรรมส่งเสริม 

สิ่งแวดล้อม ด้านกิจกรรมส่งเสริมความทรงจ าใหม่ และด้านความพงึพอใจและกลับมาซ้ า 

 ผลการทดสอบข้อมูลด้วยค่า KMO (Kaiser-Meyer Oikin Measure of Sampling Adequacy)  

ซึ่งเป็นค่าที่ใช้วัดความเหมาะสมของข้อมูล พบว่า KMO - 0.895 ซึ่งมากกว่า 0.80 แสดงว่าชุดตัวแปร 

ที่ใช้ในการศกึษาครั้งน้ีมคีวามเหมาะสมในระดับมาก และผลการทดสอบ Bartlett's Test of Sphericty  

พบว่า ตัวแปรต่างมีความสัมพันธ์กันอย่างมีนัยส าคัญทางสถิติที่ระดับ 0.00 แสดงว่าเป็นค่า 

ที่มคีวามเหมาะสมสามารถวิเคราะหอ์งค์ประกอบเชิงยืนยันได้ตอ่ไป 

 จากการวิเคราะห์องค์ประกอบเชิงยืนยันของตัวแปรทั้ง 8 องค์ประกอบ พบว่า ผลลัพธ์ 

ของ CFA เมื่อปรับรูปแบบการวัดจนได้ค่าดัชนีที่อยู่ ใน เกณฑ์มาตรฐานเป็นอย่างดี  โดยม ี

ค่าไค-สแควร์ (Chi-Square) มีค่า 141.705 มีนัยส าคัญทางสถิติที่ระดับ p-value = 0.61  

ค่าไค-สแควร์สัมพัทธ์ (Chi-Square /df) = 1.557, CFI =0.998, GFI = 0.986, AGFI = 0.954,  

NFI = 0.894, RMSEA = 0.026 ซึ่งเป็นค่ามาตรฐานสูง แสดงว่า องค์ประกอบการรองรับ 

การท่องเที่ยวที่เป็นมิตรต่อสิ่งแวดล้อมด้วยยานพาหนะแบบบ้านของแหล่งท่องเที่ยว ในประเทศไทย  

มีความสอดคล้องกับข้อมูลเชิงประจักษ์ในระดับดี และพิจารณาความสัมพันธ์ระหว่างตัวแปรแฝง 

ระหว่างกัน พบว่า ทุกตัวแปรมีความสัมพันธ์ต่อกันเชิงบวกอย่างมรีะดับนัยส าคัญทางสถิตทิี่ 0.01  

ทั้งนี้จากการศึกษาวิจัยนี้เป็นการศึกษาการรองรับการท่องเที่ยวที่เป็นมิตรต่อสิ่งแวดล้อม 

ด้วยยานพาหนะแบบบ้านของแหล่งท่องเที่ยวในประเทศไทย ส่งผลให้เกิดองค์ความรูใ้หม่เกี่ยวกับ 

องค์ประกอบส าคัญที่สามารถพัฒนาแหล่งท่องเที่ยวในประเทศไทย เพื่อรองรับกลุ่มนักท่องเที่ยว 

ยานพาหนะแบบบ้านได้อย่างเหมาะสม แสดงในแผนภาพที่ 2 
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ภาพที่  2 องค์ประกอบเชิงยืนยันการรองรับการท่องเที่ยวที่ เป็นมิตรต่อสิ่งแวดล้อมด้วย 

ยานพาหนะแบบบ้านของแหล่งท่องเที่ยว ในประเทศไทย 
 

 วัตถุประสงค์ที่ 3 เพื่อเสนอข้อเสนอเชิงนโยบายทางศักยภาพการรองรับการท่องเที่ยว 

ที่เป็นมิตรต่อสิ่งแวดล้อมด้วยยานพาหนะแบบบ้าน ของแหล่งท่องเที่ยวในประเทศไทย  พบว่า  

นโยบายจากการสนทนากลุ่มควบคู่กับ การวิเคราะห์ค่าสถิติ Cohen’s Kappa สามารถก าหนดเป็น  

8 ข้อเสนอเชงินโยบาย ดังนี้ 

 นโยบายที่ 1 ด้านการรองรับด้านกายภาพ ควรก าหนดแนวทางการออกแบบจุดจอด 

ที่เหมาะสม โดยจัดสรรพื้นที่ให้มีระยะห่างที่เหมาะสม ควบคู่กับการประเมินจ านวนนักท่องเที่ยว  

จัดแบ่งพื้นที่จอดให้เป็นสัดส่วน เชื่อมโยงกับระบบสาธารณูปโภคและสถานที่ท่องเที่ยวใกล้เคียง  

ส่งเสริมการออกแบบภูมทิัศนท์ี่กลมกลืนกับธรรมชาติ พร้อมทั้งพัฒนาด้านโครงสรา้งพื้นฐาน 

 นโยบายที่  2 ด้านการรองรับด้านสิ่งอ านวยความสะดวก ควรด าเนินการจัดหา 

สิ่งอ านวยความสะดวกที่เพียงพอ และเป็นมิตรกับสิ่งแวดล้อม ควรก าหนดแผนการบ ารุงรักษา 

สิ่งอ านวยความสะดวกและระบบสาธารณูปโภคอย่างต่อเนื่อง เพื่อยกระดับมาตรฐานการบริการ 

 นโยบายที่ 3 ด้านการรองรับด้านนิเวศวิทยา เสนอให้ด าเนินการจัดการทรัพยากร 

ธรรมชาติในพืน้ที่ท่องเที่ยว โดยค านึงถึงการอนุรักษ์ทรัพยากรที่มจี ากัด พร้อมทั้งก าหนดมาตรการ 

ป้องกันและประเมินการใช้ทรัพยากรใหส้อดคล้องกับสิ่งแวดล้อม 

 นโยบายที่  4 ด้านการรองรับด้านจิตวิทยาอย่างมีประสิทธิภาพ เสนอให้ด าเนิน 

การจัดเตรียมมาตรการด้านความปลอดภัยในพื้นที่ท่องเที่ยวที่ใช้ยานพาหนะแบบบ้าน พร้อมทั้ง  

ส่งเสริมการออกแบบสภาพแวดล้อมและกิจกรรมเสริมสร้างความผ่อนคลาย  
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 นโยบายที่ 5 ด้านการรองรับด้านสังคมและวัฒนธรรม เสนอให้ด าเนินการมีส่วนร่วม 

ระหว่างนักท่องเที่ยว ชุมชนท้องถิ่น ผ่านการจัดสรรพื้นที่ส่วนกลางส าหรับกิจกรรมปลูกจิตส านึก  

พร้อมทั้งจัดตั้งคณะกรรมการชุมชนและแหล่งท่องเที่ยวเพื่อก ากับดูแลและตัดสินใจเชิงนโยบาย 

นโยบายที่ 6 ด้านการรองรับด้านเศรษฐกิจ เสนอให้ด าเนินการสร้างรายได้และส่งเสริม 

การเชื่อมโยงธุรกิจท้องถิ่น ตลอดจนสร้างอาชีพใหม่และอาชีพเสริม นอกจากนี้ควรก าหนด 

ค่าธรรมเนียมการใชจุ้ดจอดอย่างเป็นธรรมและเหมาะสม เพื่อกระจายรายได้อย่างยั่งยืน 

นโยบายที่ 7 ด้านการรองรับด้านการจัดการ เสนอให้ใช้กฎระเบียบที่ชัดเจนเพื่อรักษา 

ความเป็นระเบียบและปกป้องสิ่งแวดล้อม จัดตั้งโครงสร้างโดยแบ่งหน้าที่ความรับผิดชอบ 

อย่างชัดเจน และพัฒนาทักษะด้านการใหบ้ริการและการดูแลพืน้ที่ พัฒนาระบบการส ารองจุดจอด 

นโยบายที่ 8 การรองรับดา้นประสบการณ์ ควรมุง่เนน้การสง่เสริมกิจกรรมที่มีความรับผิดชอบ 

ต่อสิ่งแวดล้อม โดยการจัดกิจกรรมที่กระตุน้จติส านึก รวมถึงกิจกรรมที่สรา้งประสบการณ์ใหม่ ๆ  

การให้บริการที่มคีุณภาพและการจัดการข้อร้องเรียนอย่างมีประสิทธิภาพ 

การวิจัยครั้งนี้ มีความใหม่อยู่ที่การสร้างกรอบนโยบายเชิงประจักษ์ส าหรับการพัฒนา 

การท่องเที่ยวด้วยยานพาหนะเเบบบ้านในประเทศไทย ซึ่งได้มาจากการสนทนากลุ่มผู้มีส่วนได้  

ส่วนเสีย และการตรวจสอบความสอดคล้องด้วยค่าสถิติ Cohen’s Kappa ท าให้นโยบายทั้ง 8 ด้าน  

มจี านวนทั้ง 24 ตัวบ่งชี ้โดยอาศัยผู้ประเมิน 5 คน จากการพิสูจน์สมการมคี่าสัมประสิทธิ์ โคเฮนแคปปา  

ที่ระดับ 0.65 แสดงว่า นโยบายมีความสอดคล้องระดับมาก น่าเชื่อถือ และสามารถน าไปประยุกต์ใช้ 

เชิงปฏิบัติได้จริง นับเป็นการเติมเต็มช่องว่างของงานวิจัยที่ผ่านมา ที่ยังไม่มีข้อเสนอเชิงนโยบาย 

แบบบูรณาการส าหรับการท่องเที่ยวด้วยยานพาหนะแบบบ้าน ในบริบทประเทศไทย 
 

อภิปรายผลการวิจัย 

 1. การท่องเที่ยวดว้ยยานพาหนะแบบบ้าน นักท่องเที่ยวชาวไทยมีความสนใจการท่องเที่ยว 

มากขึ้น เนื่องจากแหล่งท่องเที่ยวมีศักยภาพที่หลากหลาย อย่างไรก็ตาม แหล่งท่องเที่ยว 

ยังคงประสบข้อจ ากัดด้านความสามารถในการรองรับ ซึ่งสะท้อนให้เห็นถึงความท้าทาย  

โดยเฉพาะในมิติด้านทรัพยากรสิ่งแวดล้อม พื้นที่จุดจอดที่ใกล้ชิดธรรมชาติมีความเปราะบาง 

ต่อผลกระทบเชิงสิ่งแวดล้อม เช่น ปัญหาขยะและการใช้พื้นที่เกินขีดความสามารถ ซึ่งสอดคล้อง 

กับ Agathe et al. (2021) ที่พบว่าพื้นที่ใกล้สถานที่ท่องเที่ยวมักเผชิญปัญหาการรองรับที่มักไม่สามารถ 

รองรับปริมาณขยะและยานพาหนะที่ได้รับความนิยมเพิ่มขึ้น สอดคล้องกับงานวิจัยของ Filipe et al.  

(2018) พบว่าการก าหนดให้จุดจอด หลายแห่งมีจุดจอดจ านวนจ ากัด สิ่งอ านวยความสะดวก 

ระบบไฟฟ้าไม่ เพียงพอ ส าหรับประเทศไทย การขาดนโยบายด้ านการจัดสรรพื้นที่จุดจอด 

และการประเมิน จ านวนผู้มาเยือนยังไม่มีทิศทางที่ชัดเจน สอดคล้องกับ Crabeck (2018) ที่พบว่า
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ปัญหาการแออัดของนักท่องเที่ยวปัจจัยส าคัญที่กระทบต่อการจัดการทรัพยากร ส่งผลให้  

การบริหารจัดการไม่สามารถควบคุมจ านวนผู้ใช้บริการ ซึ่งสอดคล้องกับข้อเสนอของ Marion et al.  

(2018) ทีพ่บว่าการบริหารที่ตัง้แคมป์ควรค านงึถึงกลยุทธ์เชิงนโยบายและระบบควบคุมการเข้าถึง 

พื้นที่ แม้ว่าประเทศไทยจะมีกิจกรรมรองรับที่ช่วยเสริมประสบการณ์นักท่องเที่ยว แต่ยังขาดกลไก 

ในการเชื่อมโยงกิจกรรม สอดคล้องกับ Bernaki and Marso (2023) พบว่าการจัดการเชิงประสบการณ์ 

เป็นสิ่งส าคัญต่อการสร้างสมดุลในสร้างประสบการณ์และจิตส านึก จะเห็นได้ว่าการท่องเที่ยว 

ด้วยยานพาหนะแบบบ้านในประเทศไทยยังเผชิญปัญหาการรองรับ หากไม่มีการวางแผนการพัฒนา 

อาจส่งผลกระทบทั้งต่อสิ่งแวดล้อมและคุณภาพประสบการณ์  

 2. องค์ประกอบการพัฒนาศักยภาพการรองรับการท่องเที่ยวที่เป็นมิตรต่อสิ่งแวดล้อม  

ด้วยยานพาหนะแบบบ้านของแหล่งท่องเที่ยว ในประเทศไทย จากการวิเคราะห์องค์ประกอบ 

เชงิยืนยัน สามารถอภิปรายผลได้ ดังนี้ 

  2.1 องค์ประกอบการรองรับด้านกายภาพ การแบ่งพื้นที่เป็นโซนต่าง ๆ ที่ชัดเจน  

ออกแบบให้มีระยะห่างเพื่อความเป็นส่วนตัว ซึ่งสะท้อนให้เห็นว่า นักท่องเที่ยวแบบบ้านในบริบท 

ประเทศไทยให้ความส าคัญกับความเป็นส่วนตัวและการจัดระเบียบพื้นที่เป็นอันดับแรก สอดคล้อง 

กับงานวิจัยของ Mara (2022) พบว่า ในมติขิองหลักการออกแบบพื้นที่ ที่เนน้การสร้างความกลมกลืน 

กับธรรมชาติ และการให้ความเป็นส่วนตัว นอกจากนี้ ยังสอดคล้องกับ Skiniti et al. (2024)  

พบว่า พื้นที่จอดรถเป็นส่วนตัวและโซนบริการมีพัฒนาที่สมดุลส่ิงแวดล้อมเป็นส่ิงส าคัญ การพัฒนา 

องค์ประกอบด้านกายภาพจึงควรออกแบบพืน้ที่ท่องเที่ยวยั่งยืนในบริบทประเทศไทย 

  2.2 องค์ประกอบการรองรับด้านสิ่งอ านวยความสะดวก เป็นปัจจัยส าคัญที่ส่งผล 

ต่อความพึงพอใจและการตัดสินใจกลับมาเยือนซ้ าของนักท่องเที่ยว การจัดเตรียมสิ่งอ านวย 

ความสะดวก จัดให้มีห้องน้ าสะอาด เพื่อให้สามารถรองรับนักท่องเที่ยว สอดคล้องกับงานวิจัย  

Hong et al. (2018) พบว่า การตัง้แคมป์ต้องมพีื้นที่บริการที่จัดหาสิ่งอ านวยความสะดวกเพื่อการพักผ่อน  

และเพลิดเพลินอย่างเพียงพอ วิเคราะห์ได้ว่าการเปลี่ยนแปลงค่านิยมของนักท่องเที่ยวไทยในยุค 

ปัจจุบันที่ต้องการความสะดวกสบายและความรับผดิชอบต่อสิ่งแวดล้อมไปพร้อมกัน 

  2.3 องค์ประกอบการรองรับด้านนิเวศวิทยา มีความโดดเด่นและเป็นเอกลักษณ์ 

ของการท่องเที่ยวด้วยยานพาหนะแบบบ้าน ให้ความส าคัญกับการอนุรักษ์ทรัพยากรธรรมชาติ  

รวมถึงการใช้ภาชนะที่ท าจากวัสดุธรรมชาติ สอดคล้องกับงานวิจัยของ Ajuhari et al. (2023)  

พบว่า พื้นที่ตั้งมักเป็นสภาพแวดล้อมที่ได้รับการอนุรักษ์ และมีกิจกรรมส่งเสริมความเป็นมิตร 

กับสิ่งแวดล้อม แสดงให้เห็นว่าในบริบทประเทศไทย การอนุรักษ์สิ่งแวดล้อมไม่สามารถแยกออก 

จากประสบการณก์ารท่องเที่ยว 
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  2.4 องค์ประกอบการรองรับด้านจิตวิทยา มบีทบาทส าคัญตอ่การสร้างประสบการณ์ 

ท่องเที่ยวที่มีคุณภาพ การจัดการความปลอดภัยโดยการจัดเวรยามอย่างเป็นระบบ สอดคล้อง 

กับงานวิจัย Ko and Song (2021) พบว่า ความปลอดภัย ความมั่นคงส่งผลกระทบต่อความพึงพอใจ 

ของนักท่องเที่ยวในระดับมาก ในบริบทประเทศไทย การออกแบบพื้นที่ท่องเที่ยวแบบบ้าน 

ควรค านงึถึงทัศนยีภาพที่สง่เสริมความสงบ ความปลอดภัย และการเยียวยาจติใจ 

  2.5 องค์ประกอบการรองรับด้านสังคมวัฒนธรรม พบว่า จุดจอดยานพาหนะ 

แบบบ้าน การร่วมมือและการมีส่วนร่วมของชุมชนและมีบทบาทในการก าหนดแนวทาง รวมถึง 

ส่งเสริมอัธยาศัยไมตร ีสอดคล้องกับงานวิจัย Wang et al. (2021) พบว่า การมีสว่นร่วมของชุมชน 

ช่วยส่งเสริมความเป็นเจ้าของและความรับผิดชอบร่วมกัน มีอิทธิพลเชิงบวกต่อการพัฒนา 

ท่องเที่ยว สะท้อนให้เห็นว่า การท่องเที่ยวแบบบ้านในบริบทประเทศไทยไม่ได้เป็นเพียงกิจกรรม 

พักผ่อนหย่อนใจ แต่เป็นพื้นที่ของการปฏิสัมพันธ์ทางสังคมและการแลกเปลี่ยนวัฒนธรรม 

ระหว่างนักท่องเที่ยวและชุมชนท้องถิ่น 

  2.6 องค์ประกอบการรองรับด้านเศรษฐกิจ มีบทบาทส าคัญในการสร้างความยั่งยืน  

ของการท่องเที่ยวยานพาหนะแบบบ้าน ช่วยให้ชุมชนได้รับประโยชน์โดยตรง จากการเพิ่มรายได้  

และการจัดเก็บค่าธรรมเนียมอย่างเหมาะสม สอดคล้องกับงานวิจัย Winter et al. (2019)  

พบว่า รายได้และการจ้างงานเกิดขึ้นในท้องถิ่น ผ่านการท างานในด้านบริการจุดจอดตั้งแคมป์  

สะท้อนให้เห็นว่า ชุมชนสามารถก าหนดราคาที่สะท้อนคุณค่าที่แท้จริงของบริการและช่วยสร้าง 

รายได้ที่เพียงพอต่อการด าเนินงานอย่างยั่งยืน 

  2.7 องค์ประกอบการรองรับด้านการจัดการ เป็นปัจจัยส าคัญที่เ ชื่อมโยง 

และสนับสนุนองค์ประกอบอื่น ๆ ทั้งหมด จุดจอดยานพาหนะแบบบ้านควรจัดหาระบบจองพื้นที่จอด 

ล่วงหน้า มีกฎระเบียบที่ชัดเจน และส่งเสริมการท่องเที่ยวอย่างรับผิดชอบ สอดคล้องกับงานวิจัย  

Marion (2023) พบว่า เทคนิคของการจัดการพื้นที่ตั้งจุดจอด จ าเป็นต้องมีการศึกษาศักยภาพ 

พื้นที่ เพื่อออกแบบแนวทางในการจัดการที่ดีที่สุด สะท้อนให้เห็นว่า การท่องเที่ยวในบริบท 

ประเทศไทย คือ การบูรณาการเทคโนโลยีดจิทิัลเข้ากับการจัดการท่องเที่ยวยานพาหนะแบบบ้าน 

  2.8 องค์ประกอบการรองรับด้านประสบการณ์ เป็นผลลัพธ์สุดท้ายที่เกิดจาก 

การบูรณาการขององค์ประกอบอื่น ๆ ทั้งหมด จุดจอดยานพาหนะแบบบ้านมีการจัดกิจกรรม 

ที่แปลกใหม่ ควบคู่กับกิจกรรมส่งเสริมความรับผิดชอบ สอดคล้องกับงานวิจัย จริาวรรณ สมหวัง  

(2564) ที่พบว่า การพัฒนาศักยภาพของการท่องเที่ยวจ าเป็นต้องมีการเตรียมความพร้อม 

ของสถานที่และกิจกรรมต่าง ๆ โดยส่งเสริมให้มีรูปแบบกิจกรรมที่หลากหลาย สะท้อนให้เห็นว่า 

ในบริบทประเทศไทย ประสบการณ์การท่องเที่ยวที่มีคุณภาพไม่ได้เกิดจากองค์ประกอบใด 

องค์ประกอบหนึ่ง แตเ่ป็นผลมาจากการบูรณาการขององค์ประกอบทั้งหมด 
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 3. นโยบายการพัฒนาศักยภาพการท่องเที่ยวด้วยยานพาหนะแบบบ้าน ของแหล่งท่องเที่ยว 

ในประเทศไทย สามารถก าหนดข้อเสนอเชิงนโยบายเพื่อพัฒนาศักยภาพการท่องเที่ยวด้วยยานพาหนะ 

แบบบ้านของแหล่งท่องเที่ยวในประเทศไทยได้ 8 ด้าน ซึ่งแต่ละด้านมีความสัมพันธ์เกื้อหนุนกัน 

และสอดคล้องกับแนวคิดการรองรับการท่องเที่ยวที่ยั่งยืน นโยบายด้านการรองรับทางกายภาพ  

มุ่งเน้นการออกแบบพื้นที่จุดจอดโดยใช้วัสดุที่เป็นมิตรกับสิ่งแวดล้อม มีความลาดชันไม่เกินร้อยละ  

10.00 และก าหนดขนาดพื้นที่จอดมาตรฐาน 6–12 เมตร ซึ่งสอดคล้องกับงานวิจัยของ วิชิราภรณ์  

เชื้อชา และคณะ (2566) ที่เสนอว่าความลาดชันไม่ควรเกินร้อยละ 8.00 เพื่อความปลอดภัย และลด 

การกัดเซาะของดิน แต่จากการพิจารณาภูมิประเทศของประเทศไทย โดยเฉพาะภาคเหนือ  

การปรับเกณฑ์เป็นร้อยละ 10.00 ถือเป็นการสร้างความปลอดภัยและสอดคล้องกับลักษณะภูมิประเทศ 

จริง ส าหรับนโยบายดา้นสิ่งอ านวยความสะดวก มุง่เนน้การจัดระบบไฟฟ้าที่รองรับก าลัง 30–50 แอมป์  

พร้อมการบ ารุงรักษาอย่างต่อเนื่อง สอดคล้องกับ Wong et al. (2021) ที่ชี้ให้เห็นว่าการเตรียม 

สิ่งอ านวยความสะดวกและการปรับปรุงต่อเนื่องเป็นปัจจัยส าคัญในการสร้างความมั่นใจให้กับ 

นักท่องเที่ยว โดยเฉพาะในบริบทภูมิอากาศร้อนชื้นของประเทศไทย นโยบายด้านนิเวศวิทยา  

เน้นการป้องกันผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อม เช่น จ ากัดพื้นที่พัฒนาไม่เกินร้อยละ 30.00 และจัดโซนพื้นที่  

ตามก าลังรับรอง ซึ่งสอดคล้องกับ Brochado and Pereira (2017) ว่าการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

และการจัดโซนสามารถลดความเสี่ยงต่อความเสื่อมโทรมของระบบนิเวศและชุมชนท้องถิ่น  

ส าหรับนโยบายด้านจิตวิทยา มุ่งสร้างความรู้สึกปลอดภัยและผ่อนคลายให้กับนักท่องเที่ยวผ่าน 

มาตรการ ด้านความปลอดภัยและกิจกรรมลดความเครียด ซึ่งสอดคล้องกับ Zhang et al. (2023)  

ที่ระบุว่าความปลอดภัยเป็นปัจจัยส าคัญในการเลือกสถานที่และสร้างประสบการณ์ที่มีคุณภาพ  

นโยบายด้านสังคมและวัฒนธรรม มุ่งเน้นการมีส่วนร่วมของชุมชนผ่านการจัดตั้งคณะกรรมการ 

จ านวน 8–12 คน ตามข้อเสนอของ ภัทราพร ทิพย์มงคล และคณะ (2567) พบว่า การสรา้งกลไก 

มสีว่นร่วมช่วยให้ชุมชนรู้สกึเป็นเจ้าของและลดความขัดแย้งภายในชุมชน ทั้งนี้นโยบายดา้นเศรษฐกิจ  

เนน้การคัดเลือกบุคลากรในชุมชน 3–5 คน และจัดระบบแบ่งปันรายได้อย่างโปร่งใส ซึ่งสอดคล้องกับ  

Subying and Yoopetch (2023) ว่าการกระจายผลประโยชน์อย่างเป็นธรรมช่วยสร้างความไว้วางใจ  

และสนับสนุนการพัฒนาการท่องเที่ยวในระยะยาว ส าหรับนโยบายด้านการจัดการ มุ่งเน้นการบริหาร 

เชิงระบบ ก าหนดโครงสร้างบุคลากร 10–12 คน และข้อบังคับชัดเจน สอดคล้องกับ Young (2018)  

ที่ระบุว่าการวางกฎข้อบังคับ และการตดิตามผลเป็นกลไกส าคัญในการป้องกันปัญหาสิ่งแวดล้อม 

และเพิ่มคุณภาพประสบการณ์นักท่องเที่ยว และนโยบายด้านประสบการณ์ มุ่งสร้างกิจกรรมการเรียนรู้  

ไม่น้อยกว่า 3 กิจกรรมในแต่ละพื้นที่ เน้นความหลากหลาย และการเรียนรู้ผ่านการลงมือท าจริง  

ซึ่งสอดคล้องกับ Rodgers et al. (2023) ที่พบว่ากิจกรรมเชิงประสบการณ์ช่วยกระตุ้นการมีส่วนร่วม  

และเพิ่มโอกาสการกลับมาเยือนซ้ า ดังนั้นข้อเสนอเชิงนโยบายทั้ง 8 ด้านนี้สามารถบูรณาการ  
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และเป็นแนวทางส าคัญในการพัฒนาศักยภาพการท่องเที่ยวด้วยยานพาหนะแบบบ้านของแหลง่ท่องเที่ยว  

ในประเทศไทยอย่างยั่งยืน โดยเน้นความเป็นมิตรต่อสิ่งแวดล้อม ความปลอดภัย และการสร้างคุณค่า  

ทางสังคมและเศรษฐกิจให้กับชุมชนท้องถิ่น 
 

ข้อเสนอแนะการวิจัย 

 ข้อเสนอแนะในการน าผลการวจิัยไปใช้ 

 1. ผู้ประกอบการพื้นที่จุดจอดยานพาหนะแบบบ้าน สามารถน าข้อเสนอเชิงนโยบาย  

รวมถึงการจัดเตรียมพื้นที่ที่สามารถรองรับกิจกรรมท่องเที่ยวด้วยยานพาหนะแบบบ้านให้เป็นรูปธรรม  

และน าไปใช้ได้จริง 

 2. ภาครัฐ ควรสนับสนุนให้มีมาตรฐานด้านสิ่งแวดล้อมผ่านกระบวนการออกแบบ 

โครงสร้างพื้นฐาน และสิ่งอ านวยความสะดวก อีกทั้งยังเป็นต้นแบบในการจัดการการรองรับพื้นที่ 

และการให้บริการ ก่อใหเ้กิดการยกระดับมาตรฐานการบริการ 

 ข้อเสนอแนะส าหรับการวิจัยครั้งต่อไป 

 นักวิจัยควรส ารวจประสบการณ์และความพึงพอใจของนักท่องเที่ยวด้วยยานพาหนะ 

แบบบ้าน การวิเคราะห์ผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมและแนวทางการจัดการพื้นที่อย่างยั่งยืน  

เพื่อการเปรียบเทียบมาตรฐานบริการและนโยบายจากต่างประเทศน าแนวทางปฏิบัติที่เหมาะสม 
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