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บทคดัย่อ 

งานวิจยันี 
มีวตัถปุระสงค์คือ 1) เพื�อสร้างเครื�องบอกป้ายรถประจําทางสาย 203 สําหรับผู้ พิการทางสายตาโดยใช้ GPS 
ระบุพิกัด 2) เพื�อศึกษาความแม่นยําในการบอกชื�อป้ายรถประจําทางและความชดัเจนของเสียง 3) เพื�อศึกษาระยะทางในการ
ตรวจสอบคา่พิกดัป้ายรถประจําทางของ GPS 4) เพื�อศกึษาความเร็วที�เหมาะสมในการขบัผ่านป้ายรถประจําทางแล้ว GPS ยงัคง
ตรวจสอบได้ งานวิจยันี 
เลือกแบบแผนการทดลองประเภท Pre-experiment design แบบ One short case study  

ผลการวิจยัพบวา่ 1) เครื�องบอกป้ายรถประจําทางที�สร้างขึ 
นเป็นพลาสติกกล่องสี�เหลี�ยมมีความกว้าง ยาว และสงูคือ 5, 
11 และ 2 เซนติเมตร ตามลําดบั มีนํ 
าหนกั 130 กรัม สามารถพกพาได้สะดวกและนํ 
าหนักเบา 2) เมื�อใช้รถส่วนบุคคลจอดตรงจดุ
ป้ายรถประจําทางเครื�องสามารถบอกชื�อป้ายรถประจําทางได้ถกูต้องแมน่ยํา เสียงชดัเจน  ทําให้ผู้ พิการทางสายตาสามารถทราบ
วา่ป้ายรถประจําทางที�จะถึงคือป้ายใดและป้ายถดัไปคือป้ายใด โดยฟังเสียงจากโมดลู MP3 ซึ�งมีไมโครคอนโทรลเลอร์ ATMEGA8 
เป็นตวัประมวลผลคา่พิกดัที�รับจากโมดลู GPS สามารถปรับสวิตช์เป็นขาไปหรือขากลบัได้ ขาไปจากท่านํ 
านนทบุรีถึงสนามหลวง
มี 32 ป้ายและขากลบัมี 29 ป้าย มีเสียงบอกก่อนถึงป้ายระยะทางประมาณ 10 เมตรแล้วจะบอกชื�อป้ายถัดไป ปรับระดบัเสียงได้ 
8 ระดบั มีหฟัูง 2 ข้างเพื�อป้องกันเสียงรบกวนจากสิ�งรอบข้าง 3) ในกรณีที�รถประจําทางจอดเลยห่างจากป้ายรถประจําทางเกิน
กว่า 10 เมตร เครื�องจะไม่สามารถบอกชื�อป้ายนั 
นได้ 4) ความเร็วที�รถประจําทางขับผ่านป้ายรถประจําทางแล้ว GPS ยังคง
ตรวจสอบได้ต้องไมเ่กิน 60 กิโลเมตรตอ่ชั�วโมง  
คาํสาํคัญ : ป้ายรถประจําทาง โมดลู MP3 โมดลู GPS ผู้ พิการทางสายตา  

 
Abstract 

The purposes of the research were 1) to establish the Announcement Machine of the bus stops route 203 of the 
visually impairedusing GPS Positioning; 2) to investigate the accuracy of telling the bus stop names with distinctly sound; 3) 
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to study the distance detection of GPS of the bus stop and: 4) to explore the proper speed passing with using GPS. The 
research was designed to use the pre-experiment design, and one short case study for investigation. 

The results showed that 1) the Announcement Machine of the Bus stop Route 203 of the Visually Impairedusing 
GPS Positioning was made from the plastic box sized 5x11x2 cm3, and weight 130 grams whichwas handy and light; 
2) after testingat the bus stopby the private car, the machine could point the positions exactly with clear voice, and 
the visually impairedpeople could know the names of the bus stops and also know the next bus stop through listening 
from the MP3 modules which processed the signal from the GPS module using ATMEGA8 microcontroller. The 
machine could switch the inbound and outbound of the bus. From Nontaburi quayside to Phra Meru ground, the 
inbound included 32 bus stops and outbound included 29 bus stops. The machine informed the names of bus stop 
about 10 meters before reaching and next bus stop later. The voice could be adjusted into 8 levels, ear phones were 
used for listening; 3) In case of far from bus stop than 10 meters, the machine thus could not tell the names of bus 
stop and; 4) the maximum speed of the bus that GPS could detect must not be over than 60 kilometers per hour. 
Keywords : Bus stop, MP3 module, GPS module, Visually impaired 
 

บทนํา 

คนพิการในประเทศไทยสว่นใหญ่ขาดกําลงัใจ
ในการดําเนินชีวิตต่อไปในสังคมอย่างมีความสุข
เนื�องจากความยากลําบากของตนเอง โดยเฉพาะผู้ ที�
ซึ�งเพิ�งจะประสบอุบัติเหตุเป็นคนพิการที�ยังมิอาจ
ยอมรับและปรับสภาพของตนเองได้ สถิติข้อมูลคน
พิการทุกประเภทที�มีบัตรประจําตัวคนพิการทั�ว
ประเทศ ตั 
งแต่วนัที� 1 พฤศจิกายน พ.ศ.2537 ถึงวนัที� 
31 พฤษภาคม พ.ศ.2557 รวมทั 
งสิ 
น 1,524,009 คน 
เป็นชาย 827,796 คน เป็นหญิง 696,213 คน เฉพาะ  
ในเขตกรุงเทพมหานคร เป็นชาย 33,855 คน เป็นหญิง 
26,688 คน รวมทั 
งสิ 
น 60,543 คน (กระทรวงการ
พฒันาสงัคมและความมั�นคงของมนษุย์, 2557;จิตรา, 
2557) ผ ล ก า ร ดํ า เ นิ น ง า น ต า ม น โ ย บ า ย / 
มติคณะรัฐมนตรี พบว่าหน่วยงานเป้าหมายรายงาน
ผลให้ทราบ ณ วนัที� 20 สิงหาคม พ.ศ.2556 มีเพียง  
ร้อยละ 28.40 ซึ�งแสดงว่าการจัดสิ�งอํานวยความ
สะดวกสําหรับคนพิการ ยงัไม่สามารถดําเนินการได้

บรรลุเป้าหมาย คนพิการยังเข้าไม่ถึงสิทธิด้านสิ�ง
อํานวยความสะดวก 

ผู้ พิการทางสายตาก็เป็นส่วนหนึ�งของคน
พิการ พวกเขาดําเนินชีวิตด้วยความยากลําบาก สถิติ
ข้อมูลผู้ พิการทางสายาตาเฉพาะที�มีบตัรประจําตวัผู้
พิการทางสายตาทั�วประ เทศ  ตั 
ง แต่วัน ที� วัน ที�  
1 พฤศจิกายน พ.ศ.2537 ถึงวนัที� 31 พฤษภาคม 
พ.ศ.2557 มีจํานวนรวมทั 
งสิ 
น 167,652 คน เป็น
ผู้ชาย 80,940 คน เป็นผู้หญิง 86,712 คน (กระทรวง
การพฒันาสงัคมและความมั�นคงของมนุษย์, 2557) 
สําหรับผู้ พิการทางสายตา ปัญหาสําคัญคือการ
ช่วยเหลอืตวัเองในชีวิตประจําวนั การเดินทางออกไป
ข้างนอกบ้านตามลําพัง การใช้รถประจําทางก็เป็น
ปัญหาสาํคญัเพราะผู้ พิการทางสายตาจะไม่ทราบว่า
ป้ายรถประจําทางอยู่ที�ใด รถคันใดคือรถที�ต้องการ 
ใช้บริการ ผู้ พิการทางสายตาต้องใช้ความสามารถ
เป็นอย่างสงูในการจดจํา การนบัจํานวนการเลี 
ยวรถ
หรืออาจจะใช้วิธีถามคนที�อยู่รอบข้าง ผู้ มีนํ 
าใจดี 
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คอยช่วยเหลอื แตถ้่าโดยสารรถไฟฟ้าหรือรถไฟใต้ดิน
ก็จะไม่เกิดปัญหานักเพราะจะมีเสียงเตือนบอกชื�อ
สถานีตลอดทางทั 
งขาไปและขากลับ ในประเทศ
บราซิลมีการสร้างแอพพลิเคชนับนสมาร์ทโฟนชื�อว่า
“บัสอเลิร์ท”  (Busalert) โดยบริษัท Grupo Criar  
เพื�อช่วยเหลือผู้ พิการทางสายตาโดยเฉพาะในเรื�อง
ขนส่งมวลชน ระบบบัสอเลิ ร์ทจะมี ข้อมูลของรถ
ประจําทางทั 
งหมด ซึ�งมีการติดตั 
งอปุกรณ์รับสญัญาณ
ทั 
งบนรถประจําทางและป้ายรถประจําทาง ผู้ ใช้งาน
จะต้องดาวน์โหลดแอพพลิเคชั�นลงในสมาร์ทโฟน 
จากนั 
นจึ งส่ง ข้อความบอกจุดหมายปลายทาง 
ที�ต้องการเดินทางไปด้วยโทรศพัท์มือถือไปที�ระบบบสัอ
เลิร์ท ระบบจะส่งรายละเอียดต่างๆ เช่น หมายเลขรถ
ประจําทาง เส้นทาง ระยะทาง ตําแหน่งป้ายรถประจํา
ทางที�ผู้ ใช้งานจะต้องไปคอย รวมไปถึงข้อมูลของ
จํานวนป้ายที�รถจะจอดรับผู้ โดยสาร เป็นต้น เมื�อ
ผู้ ใช้งานขึ 
นรถและเดินทางไปถึงจุดหมายที�ต้องลงแล้ว 
แอพพลิเคชนัก็จะแจ้งเตือนให้ทราบทนัทีผ่านทางเสียง 
(Gene Ryan Briones, 2012)  

คณะผู้ วิจัยได้นําแนวทางการบอกชื�อสถานีของ
รถไฟฟ้าหรือรถไฟใต้ดินและบสัอเลิร์ท มาประยุกต์เข้า
กับการเดินทางด้วยรถประจําทาง เพื�อให้ผู้ พิการทาง
สายตาสามารถเดินทางได้สะดวกและพึ�งพาตัวเองได้
มากขึ 
น งานวิจัยนี 
จะเป็นการช่วยเพิ�มคุณภาพชีวิต
ให้กับผู้ พิการทางสายตา ทําให้เขาสามารถช่วยเหลือ
ต น เ อ ง ไ ด้  ไ ม่ ร บ ก ว น ผู้ อื� น  ทํ า ใ ห้ ไ ม่ รู้ สึ ก ว่ า 
เป็นผู้ ด้อยโอกาส โดยนําร่องด้วยรถประจําทางสาย  
203 ก่อน  

วตัถปุระสงค์ของการวิจัยคือ 1) เพื�อสร้างเครื�อง
บอกป้ายรถประจําทางสาย 203 สําหรับผู้ พิการทาง
สายตาโดยใช้ GPS ระบพิุกดั 2) เพื�อศกึษาความแม่นยํา
ในการบอกชื�อป้ายรถประจําทางและความชัดเจน 
ของเสียง 3) เพื�อศึกษาระยะทางในการตรวจสอบค่า
พิกดัป้ายรถประจําทางของ GPS 4) เพื�อศึกษาความเร็ว
ที�รถขับผ่านป้ายรถประจําทางแล้ว GPS ยังคง
ตรวจสอบได้ 

 

 
วิธีการศึกษา 

หลักการทาํงานของเครื�องบอกป้ายรถประจําทาง 
 
 
 

 

 

Figure 1  Block diagram for Bus stop Announcement 
 

จาก (Figure 1) การทํางานของเครื�องเริ�มจาก
เลือกการเดินทางไปหรือกลับด้วยสวิตช์ โมดูล GPS  

ซึ� ง รั บ ค่ า พิ กั ด จ า ก ด า ว เ ที ย ม ส่ ง ข้ อ มู ล ใ ห้
ไมโครคอนโทรลเลอร์ AVR  ATMEGA8 เพื�อประมวลผล 

GPS Module Microcontroller MP3 Module Speaker 

Inbound and outbound 
Selection Switch 
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ในตวัไมโครคอนโทรลเลอร์บรรจุข้อมลูป้ายรถประจํา
ทางสาย 203 อยู่ 2 ชุดคือชุดเที�ยวขาไปและเที�ยวขา
กลับทั 
งหมด  61 ป้าย (องค์การขนส่งมวลชน
กรุงเทพมหานคร, 2556) ไมโครคอนโทรลเลอร์ 
จะนําค่าที�ประมวลผลไปเปรียบเทียบกับค่าพิก ัด
ของป้ายรถประจําทางสาย 203 ที �บ ันท ึกไ ว้ใน
โปรแกรม แล้วส่งคําสั�งไปให้โมดูล MP3 เล่นไฟล์
เสียงที�บันทึกไว้ในแผ่นหน่วยความจําบอกชื�อป้าย
รถประจําทางที�พบและบอกชื�อป้ายถ ัดไปออก
ลาํโพงซึ�งสามารถปรับระดับเสียงได้ 8 ระดับ 
 

โมดูล GPS 

(Figure 2) โมดูล  GPS เบอร์  VK16U6 
(Bill Yuan, 2013) มีนํ 
าหนกั 14 กรัม มีขนาดเล็ก 
สามารถติดตามดาวเทียมได้มากที�สุด 50 ตัว  
มีแบตเตอรี�สํารองในตวั อัตราการขยาย LNA สูง มี 
LDO PCB แบบสองทาง มีการแผ่รังสีของสญัญาณ 
GPS ที�ใหญ่ สญัญาณดีและมีความเสถียร ด้วย
คุณสมบัติของ Baud Rate 4800, 9600, 19,200, 
38,400, and 5700, 115,200, etc, rate and RMC, 
GSV, GSA, GGA, VTG GLL  

 

 
  

Figure 2  VK16U6 GPS Module Figure 3 AVR ATMEGA 8 Microcontroller 

ไมโครคอนโทรลเลอร์ 

(Figure 3) ไมโคร คอ นโท รล เลอ ร์  AVR 
ATMEGA8 (Phassakornett, 2556) ทําหน้าที�ควบคุม
การทํางานและประมวลผลจากโมดลู GPS และควบคมุ
การทํางานทั 
งหมดของเครื�องบอกป้ายรถประจําทาง 
ไมโครคอนโทรลเลอร์มีโมดูลเชื�อมต่ออุปกรณ์อนุกรม 
หรือ SPI (Serial Peripheral Interface ) ใช้สําหรับการ
โปรแกรมหน่วยความจําแบบแฟลช ผ่านพอร์ตอนกุรม 
 

ได้โดยตรงไม่ต้องอาศัยอุปกรณ์เพิ�มเติม จึงทําให้
สามารถใช้งานได้อย่างสะดวกและราคาไม่แพง คําสั�ง
ทํางานโดยใช้สญัญาณนาฬิกาเพียง 1 ลกู เมื�อเทียบกบั
ไมโครคอนโทรลเลอร์ตระกูล MCS 51 ที�ต้องใช้
สญัญาณนาฬิกา 6-12 ลูก ความเร็วในการทํางาน  
1 MIPS ต่อ 1 MHz และมากถึง 16 MIPS  เมื�อใช้
ความถี�ที� 16 MHz หน่วยความจําข้อมลูแบบ SRAM 1 
กิโลไบต์  
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โมดูล MP3 Player 

(Figure 4) โมดูล MP3 Player รุ่น TDS055 
(Tenda Electronics Limited, 2013) ที�ใช้สําหรับเล่น
ไฟล์เสียงที�ไมโครคอนโทรลเลอร์สั�งมาว่าต้องการให้เล่น 
 

ไฟล์เสียงลําดบัใด การใช้งานจะสั�งผ่านพอร์ต RS-232 
ที� Baudrate 9600,N,8,1 เก็บข้อมูลโดยใช้ SD-Card 
ขนาด32 MB-1 GB (LAZADA, 2556) จะเก็บไฟล์เสียง
ของชื�อป้ายรถประจําทางสาย 203 ทั 
งขาไปและขากลบั  

 
 

Figure 4  MP3 Player Module

วงจรประจุแบตเตอรี� 

แบตเตอรีลิเ ธียมเซลละ 3.7 V ประจุ
แรงดนัไฟฟ้าเต็มจะได้ 4.2 V  ขนาด 1300 mAH 
   

มีความกว้าง  ยาว และหนา 3.3, 4.5 และ 0.6 
เซนติเมตร เมื�อประจุหมดสามารถประจุแรงดนัไฟฟ้า
ใหมไ่ด้ด้วยวงจรดงั (Figure 5) 

 
 

Figure 5 Show the Battery charger circuit 
 

วงจรเครื�องบอกป้ายรถประจาํทาง 
(Figure 6) คือวงจรของเครื� องบอกป้ายรถ

ประจําทางสาย 203 สําหรับผู้ พิการทางสายตาโดยใช้ 
GPS ร ะ บุ พิ กั ด ก า ร ต่ อ ว ง จ ร ข า ต่ า ง ๆ  ข อ ง
ไมโครคอนโทรลเลอร์มีดงันี 
 ขาที� 1 ต่อกบัสวิตช์ Reset, 

Vcc, GND จะมีแรงดนัไฟฟ้าจ่ายให้กบัขาโมดลู GPS 
ขาที� 2 ต่อกับโมดูล GPS ซึ�งจะรับค่าพิกัดมาจาก
ดาวเทียม ขาที� 3 ต่อกบั โมดลู MP3 จะสง่คําสั�งไปให้
โมดูล MP3 เพื�อเล่นเสียงป้ายรถประจําทาง ขาที� 4  
ต่อกับโมดูล MP3 จะส่งสัญญาณให้กับไมโคร- 
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คอนโทรลเลอร์ หลังจากเล่นไฟล์เสียงเสร็จ ขาที� 
7,8,9,10 ต่อกบัวงจร CRYSTAL ซึ�งจะสร้างความถี�
ให้กับไมโคร คอนโทรลเลอร์ทํางาน ขาที� 13 ต่อกับ 
Volume เป็นตวัปรับระดงัเสียงของโมดลู MP3 ขาที� 
14 ตอ่กบัสวิตช์เป็นตวักําหนดเที�ยวขาไปหรือเที�ยวขา
กลบัของป้ายรถประจําทาง ขาที� 17-19 ต่อกับ ISP 
จะเป็นตวั Burn Program ลงในไมโครคอนโทรลเลอร์ 

 

 
Figure 6  Show the Wiring diagram of Bus stop Announcement
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ขาที� 20 ต่อกับ Vcc ขาที� 21 ต่อกบั GND ขาที� 23  
ตอ่กบัลาํโพง Piezo 

(Figure 7-10) คือแผ่นวงจรพิมพ์ โครงสร้าง 
การวางอุปกรณ์จริง และเครื�องบอกป้ายรถประจํา
ทางสาย 203 สําหรับผู้ พิการทางสายตาโดยใช้ GPS 
ระบพิุกดั 

 
 

Announcement 
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Figure 7 Structure of Bus stop Announcement
 

             

Figure 9  Inside Bus stop Announcement box 

แบบแผนการทดลอง 
งานวิจัยนี 
เลือกแบบแผนการทดลองประเภท 

Pre-experiment design แบบ One short case 
study การวิเคราะห์ผลใช้คา่ร้อยละ (ยทุธ, 2554) 

 
ผลการศึกษาและอภปิรายผล 

ผลการทดลองเครื� องบอกป้ายรถประจําทาง 
ครัeงที� 1  

 จากทดลองเครื�องบอกป้ายรถประจําทางสาย 
203 สาํหรับผู้ พิการทางสายตาโดยใช้ GPS ระบพิุกดั

              
Announcement Figure 8  Print circuit board                            

          

  Figure 10  Bus stop Announcement set 

งานวิจัยนี 
เลือกแบบแผนการทดลองประเภท 
One short case 

 

รถประจําทาง  

รถประจําทางสาย 
ระบพิุกดั 

ครั 
งที� 1 โดยใช้ค่าพิกดัของป้ายรถประจําทางสาย 
203 จากเว็บไซต์ www.Maps.Google.co.th มีป้าย
รถประจําทางสาย 203 ทั 
งขาไปและขากลบั ทั 
งหมด 
61 ป้าย คณะผู้ วิจัยทําการทดลองโดยขึ 
นรถประจํา 
ทางสาย 203 แล้วฟังเสียงจากเครื�องบอกป้ายรถ
ประจําทาง (Figure 11-12) พบว่าเครื�องบอกป้ายรถ
ประจําทางสง่เสียงบอก 29 ป้าย คิดเป็นร้อยละ 47.54 
และไม่มี เสียงใดๆ 32 ป้าย คิดเป็นร้อยละ 52.46 
สาเหตทีุ�เกิดความผิดพลาดมากเพราะค่าพิกดัที�ได้จาก
เว็บไซต์ www.Maps.Google.co.th ไม่ตรงกับค่าพิกัด
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ป้ายรถประจําทางสาย 203 ตามตําแหน่งจริง 
เนื�องจากข้อมูลไม่ได้ Update และมีการก่อสร้าง
รถไฟฟ้าทําให้ต้องมีการเปลี�ยนที�ตั 
งป้ายรถประจํา
ทาง คณะผู้วิจยัจึงแก้ไขโดยทําการบนัทกึคา่พิกดัป้าย

รถประจําทางใหม่ตามตําแหน่งจริง (Figure 13)  
โดยใช้หน้าจอ LCD Nokia 5110 (Figure 14) 
 เป็นตัวแสดงผลค่าพิกัดของป้ายรถประจําทางสาย 
203 แล้วทําการทดลองครั 
งที� 2 

 

 

             
 
       
 
 
 
   

Figure 11  The first experiment (inbound) Figure 12  The first experiment (outbound) 
 

 
 
 
 
 
 
 
 

Figure 13  GPS position records  Figure 14  Nokia 5510 LCD display  
 

ผลการทดลองเครื�องบอกป้ายรถประจาํทาง ครัeงที� 2  
 

 
 
 
 
                 
 
                    
 

Figure 15  The second experiment (inbound)   Figure 16 The second experiment (outbound)  
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การทดลองครั 
งที� 2 คณะผู้วิจยัได้บนัทกึข้อมลู
พิกดัป้ายรถประจําทางใหมแ่ล้วทําการทดลองเพื�อหา
ความแม่นยําของตําแหน่งและทดสอบความชัดเจน
ของเสียงบอกป้ายรถประจําทาง โดยใช้รถจักยาน
ยนต์ในการทดลอง (Figure 15-16) พบว่าเสียงบอก
ป้ายรถประจําทางชัดเจน เครื�องบอกป้ายรถประจํา
ทางสง่เสยีงบอก 56 ป้าย คิดเป็น ร้อยละ 91.80 และ
ไมม่ีเสยีงใดๆ 5 ป้าย คิดเป็นร้อยละ 8.20 การทดลอง
ครั 
งที� 2 จะได้ผลดีกว่าการทดลองครั 
งที� 1 เพราะว่า
การใช้รถจักยานยนต์ในการทดสอบสามารถจอดได้
ตรงตามพิกัดป้ายรถประจําทางและไม่มีสิ�งกีดขวาง
โมดูล GPS จึงเกิดความผิดพลาดน้อยลง สาเหตุที�
เกิดความผิดพลาดเพราะว่าป้ายรถประจําทางบาง
ป้ายอยู่ใต้สะพานลอย สะพานข้ามแยก อาคารสูง 
ความเร็วที�ขับรถผ่านป้ายรถประจําทางแล้ว GPS 
ยังคงตรวจสอบพิกัดและรายงานผลได้ถูกต้อง 
ความเร็วไมเ่กิน 60 กิโลเมตรตอ่ชั�วโมง 

 

ผลการทดลองเครื� องบอกป้ายรถประจําทาง  
ครัeงที� 3  

การทดลองครั 
งที� 3 เมื�อพิกดัมีความถกูต้อง 
ไฟล์เสียงชัดเจนดี  จึ งขอให้สถาบันคนตาบอด
แห่งชาติเพื�อการวิจัยและพฒันาส่งตวัแทนซึ�งเป็นผู้
พิการทางสายตามาเพื�อทําการทดลอง เริ�มต้นที�ป้าย
รถประจําทางท่านํ 
านนทบรีุ (Figure 17-18) โดยการ
นั�งรถประจําทางสาย 203 (Figure 19-20) พบว่า
เครื�องบอกป้ายรถประจําทางส่งเสียงบอก 51 ป้าย 
คิดเป็นร้อยละ 83.60 และไม่มีเสียงใดๆ 10 ป้าย  
คิดเป็นร้อยละ 16.40 การทดลองครั 
งที� 3 ผิดพลาด
มากกวา่การทดลองครั 
งที� 2 เพราะว่ารถประจําทางมี
การจอดนอกป้าย จอดไม่ตรงป้าย ไม่เข้าจอดที�ป้าย 
หลังคารถทึบอาจมีการบดบังพิกัด หรือลดทอน
สญัญาณได้ ผู้ พิการทางสายตาให้คําแนะนําว่าควร
ให้มีเสยีงเตือนก่อนถึงป้าย 10 เมตรเพื�อมีเวลาในการ
เตรียมตวัลง 
 

                  
Figure 17  Start experiment at Nontaburi quayside Figure 18 The visually impaired and researchers 
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Figure 19 The third experiment (inbound)   Figure 20 The third experiment (outbound)    
 

ผลการทดลองเครื�องบอกป้ายรถประจาํทาง ครัeงที� 4  
 

                         

Figure 21  The fourth experiment (inbound)     Figure 22  The fourth experiment (outbound)    

จากทดลองครั 
งที� 4 คณะผู้วิจยัได้ปรับคา่พิกดั
ของป้ายรถประจําทางสาย 203 ก่อนถึงป้าย 10 เมตร 
แล้วทดลองโดยการนั�งรถประจําทางสาย 203 
(Figure 21-22) พบว่าเครื�องบอกป้ายรถประจําทาง
สง่เสียงบอก 51 ป้าย คิดเป็นร้อยละ 83.60 และไม่มี
เสียงใดๆ 10 ป้าย คิดเป็นร้อยละ 16.40 การทดลอง
ครั 
งที� 3 และครั 
งที� 4 ได้ผลการทดลองไม่แตกต่างกนั
แตม่ีเวลาในการเตรียมตวัลงมากขึ 
น  

 
สรุป 

เค รื� องบอกป้ายรถประจําทางสาย 203 
สาํหรับผู้ พิการทางสายตาโดยใช้ GPS ระบพิุกัด สร้าง

ขึ 
นเป็นพลาสติกกลอ่งสี�เหลี�ยมมีความกว้าง ยาว และ
หนา คือ 5, 11 และ 2 เซนติเมตร ตามลําดับ  
มี นํ 
าหนัก  130 กรัม สามารถพกพาได้สะดวก  
มีนํ 
าหนักเบา สามารถปรับสวิตช์เป็นขาไปหรือขา
กลบัได้ ขาไปจากท่านํ 
านนทบุรีถึง สนามหลวงมี 32 
ป้ายและขากลบัมี 29 ป้าย มีเสียงบอกก่อนถึงป้าย
ระยะทางประมาณ 10 เมตรแล้วจะบอกชื�อป้ายถดัไป 
ปรับระดบัเสียงได้ 8 ระดบั มีหฟัูง 2 ข้างเพื�อป้องกัน
เสียงรบกวนจากสิ�งรอบข้าง ในกรณีที�รถประจําทาง
จอดเลยห่างจากป้ายรถประจําทางเกินกว่า 10 เมตร 
เครื�องจะไม่สามารถบอกชื�อป้ายนั 
นได้ ความเร็วที�รถ
ประจําทางขบัผา่นป้ายรถประจําทางแล้ว GPS ยงัคง
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ตรวจสอบได้ต้องไม่เกิน 60 กิโลเมตรต่อชั�วโมง 
สามารถนําไปใช้ประโยชน์กบัผู้ พิการทางสายตา เพื�อ

ช่วยเหลือในการเดินทางโดยรถประจําทางสาย 203 
โดยไมต้่องรบกวนคนรอบข้างวา่ถึงที�ใดแล้ว    

 

Table 1  Total experiment results of Bus stop Announcement  

Experiment Inform the names of bus stop Not inform the names of bus stop 

1st 29 (47.54%) 32 (52.46%) 

2nd 56 (91.80%) 5 (8.20%) 

3rd 51 (83.60%) 10 (16.40%) 

4th 51 (83.60%) 10 (16.40%) 

 

การทดลองครั 
งที�  1 โดยใช้ค่าพิกัดของ 
ป้ า ย ร ถ ป ร ะ จํ า ท า ง ส า ย  203 จ า ก เ ว็ บ ไ ซ ต์ 
www.Maps.Google.co.th สาเหตทีุ�เกิดความผิดพลาด
มากที�สดุเพราะค่าพิกัดที�ได้จากเว็บไซต์ไม่ตรงกับค่า
พิกดัป้ายรถประจําทางตําแหนง่จริง  

การทดลองครั 
งที� 2 ได้แก้ไขข้อมลูพิกัดป้ายรถ
ประจําทางใหม่แล้วทําการทดลองเพื�อหาความแม่นยํา
ของตําแหนง่และทดสอบความชดัเจนของเสียงบอกป้าย 
โดยใช้รถจกัยานยนต์ในการทดลอง ซึ�งได้ผลดีที�สดุ  

การทดลองครั 
งที� 3 และครั 
งที� 4 ได้ค่าเฉลี�ย 
ร้อยละเทา่กนั ดีกวา่ครั 
งที� 1 แตน้่อยกวา่ครั 
งที� 2  

การทดลองแต่ละครั 
งมีการเตือนป้ายและ 
ไม่เตือนที�แตกต่างกัน ป้ายที�ไม่เตือนป้ายซํ 
ามากที�สุด
คื อ ป้ ายสถาบัน รั บ เลี 
ยง เด็ กบาง อ้ อ  และป้ าย
ห้างสรรพสนิค้าพาต้าปิ� นเกล้า 
 
 
 

ข้อเสนอแนะ 
1. ควรทําเครื�องบอกป้ายรถประจําทางหลายๆ 

สาย เพื�อเป็นประโยชน์ต่อผู้ พิการทางสายตาจํานวน
มากขึ 
น 

2. ผู้ พิ การทางสายตาควรเลื อกใ ช้ หู ฟั ง 
ที� ป รั บระดับ เสี ยง ไ ด้ และป้ องกัน เสี ยงรบกวน 
จากภายนอกได้ดี 

3. สามารถนําโครงการนี 
ไปพฒันาให้สามารถ
ใช้รถประจําทางสองสายได้ในเครื�องเดียวได้ 

4. องค์การขนส่งมวลชนกรุงเทพ ควรกําชับ
พนักงานขับรถให้สุภาพ จอดตรงป้าย และดูแลผู้
พิการทกุประเภทเป็นพิเศษ  

5. รัฐบาลควรมีนโยบายช่วยเหลือผู้ พิการ 
ทางสายตาในการเดินทาง โดยการติดตั 
งเครื�องส่ง
สญัญาณที�ตัวรถประจําทางและป้ายรถประจําทาง 
และผู้วิจยัพฒันาเครื�องให้สามารถรู้ชื�อป้ายรถประจํา
ทางและหมายเลขรถประจําทางที�กําลงัเข้าสูป้่ายรถ
ประจําทางได้ 
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คาํขอบคุณ 
คณะผู้ วิจัยขอขอบคุณวิทยาลัยเทคโนโลยี

อตุสาหกรรม มหาวิทยาลยัเทคโนโลยีพระจอมเกล้า
พระนครเหนือ ที�ได้ให้โอกาสและทนุสนบัสนนุในการ
ทําวิจยัจนสาํเร็จด้วยดี ขอขอบคณุสถาบนัคนตาบอด
แหง่ชาติเพื�อการวิจยัและพฒันา เป็นอย่างสงูที�กรุณา
ให้คําปรึกษา ข้อแนะนําแนวทางในการดําเนินงาน 
ช่วยเหลือข้อมูลต่างๆ และกรุณาทดสอบเครื�องบอก
ป้ายรถประจําทางสาย 203 สําหรับผู้ พิการทาง
สายตาโดยใช้ GPS ระบุพิกัด ซึ�งเป็นประโยชน์อย่าง
ยิ�งในการวิจยั 
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