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บทคัดยอ
วตัถุประสงคของการวิจยัคร้ังนีเ้พือ่ศกึษา เหตุราํคาญจากการขนสงยางพารา อบุตัเิหตุจากการขนสงยางพารา และความคิดเหน็
ดานแนวทางการแกปญหาจากการขนสงยางพาราในตําบลหนองแวงและตําบลกลางใหญ ประชากร คอื ครัวเรือนในตําบลหนอง
แวงและตําบลกลางใหญ อําเภอบานผือ จังหวัดอุดรธานี จํานวน 2,803 ครัวเรือน ใชการสุมแบบเปนระบบในการคัดเลือกอาสา
สมัคร โดยกลุมตัวอยาง คือ ตัวแทนครัวเรือนในตําบลหนองแวงและตําบลกลางใหญ จํานวน 140 คน เก็บขอมูลโดยใชแบบ
สมัภาษณ (มปีระกอบดวย 3 สวน คอื ขอมลูทัว่ไปของกลุมตวัอยางในการวจิยั ขอมลูปญหาและอบุตัเิหตุจากการขนสงยางพารา 
และแนวทางการแกไขปญหาจากการขนสงยางพารา) นอกจากน้ียงัมีเกบ็ขอมลูโดยการสงัเกตลักษณะรถบรรทกุท่ีขนสงยางพารา
และสภาพแวดลอมบริเวณเสนทางที่มีการขนสงยางพารา แลวนําขอมูลมาวิเคราะหดวยสถิติพรรณนา
 ผลการศึกษา พบวา ครัวเรือน รอยละ 80.7 ไดรับปญหาจากการขนสงยางพารา โดยปญหากลิ่นอันไมพึงประสงคจาก
การขนสงยางพาราเปนเหตุรําคาญที่เกิดขึ้นมากท่ีสุด (รอยละ 80.5) มีครัวเรือน รอยละ 10.0 ที่เคยประสบอุบัติเหตุที่เกี่ยวของ
จากการสงยางพาราในรอบ 1 ปที่ผานมา ซึ่งผูที่เคยประสบอุบัติเหตุสวนใหญมีการบาดเจ็บเพียงเล็กนอย (รอยละ 54.4) และ
ผูแทนครัวเรือนเห็นวามีความจําเปนท่ีตองแกไขปญหาและลดผลกระทบท่ีเกิดขึ้น รอยละ 37.9 ดังนั้นเกษตรกรสวนยางพารา
รวมถงึผูประกอบการรบัซือ้ยางพาราควรมกีารปรบัปรงุยานพาหนะทีข่นสงยางพาราใหเหมาะสมกบัการใชงาน เชน การคลมุผา
ที่กระบะบรรทุก การตอทอ/ถัง/ภาชนะรองรับนํ้ายางจากกระบะบรรทุกที่สามารถรองรับของเหลวตางๆ ไดอยางเพียงพอและ
ปองกันกลิ่นจากยางพาราที่ออกจากรถบรรทุก เพ่ือไมใหสรางความเดือดรอนรําคาญแกประชาชนในชุมชน

คําสําคัญ: เหตุรําคาญ ยางพารา การขนสงยางพารา

Abstract
The purposes of this reaserch was to study the causes of nuisance and accidents from the rubber latex transportation, 
and obtain opinions towards resolving problems from rubber latex transportation in Nong Waeng and Klang Yai sub-districts. 

The samples were from households in Nong Waeng and Klang Yai sub-districts, Banphue district, Udonthani province, 
totaling 2,803 households. The systematic random sampling method was used in voluntary selection. The sample was 
140 representatives of the households in Nong Waeng and Klang Yai sub-districts. The method of data collection was 
a structured interview, consisting of 3 parts: general information of the research sample, information of problems and 
accidents from the rubber latex transportation, and guidelines for resolving the problems. Moreover, the data were 

collected by observation of the trucks transporting rubber latex, and surroundings of the rubber latex transportation 
routes. The data obtained from this case study were analyzed with descriptive statistics.
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 The fi ndings were as follows : 80.7 percent of the households reported having problems from the rubber latex 
transportation. The most frequently reported problem was unpleasant odor (80.5 percent of the reported problems). 
10.0 percent of the households reported being in an accident related to rubber latex transportation within the past 
year. About 64.4 percent of those accidents resulted in minor injuries. And 37.9 percent of the samples was aware of 
importance of resolving problems. The suggestion for solving the problems were that, the rubber agriculturalists and 
the rubber latex buyers should modify the vehicles for rubber transportation for proper use, included using canvas/ 
plastic covers, adding a pipe/a container for keeping the rubber latex from the truck suffi ciently, and preventing the 
smell from the truck to annoy the communities. 

Keywords: nuisance, rubber latex transportation

บทนํา
ยางพาราเปนพชืทีม่คีวามสาํคญัตอเศรษฐกิจของประเทศไทย 
ในปพ.ศ. 2552 ประเทศไทยมกีารผลิตยางพารา จาํนวน 3.16 
ลานตัน สรางรายไดเปนอนัดบั 5 ของมูลคาการสงออกท้ังหมด 
เปนมลูคา 146,263.6 ลานบาท1 การปลูกยางพาราในประเทศ
มีประมาณ 16.9 ลานไร โดยภาคใตมีการปลูกยางพารามาก
ที่สุด รองลงมาไดแกภาคตะวันออกเฉียงเหนือ2 โดยมีพื้นท่ี
ปลูกยางประมาณ 4,395,395,849 ไร ซึ่งจังหวัดอุดรธานีมี
พืน้ทีม่ากถงึ 329,590 ไร ขอมลูพืน้ท่ีปลกูยางพาราอาํเภอบาน
ผอื ในป พ.ศ. 2554 มพีืน้ทีป่ลูกยางพาราประมาณ 49,976 ไร 
ตําบลที่มีการปลูกยางพาราจํานวนมากมีหลายตําบล เชน 
ตําบลคําดวง กลางใหญ เมืองพาน โนนทอง หนองแวง 
ขาวสาร3

 สาํหรบัน้ํายางทีไ่ดจากการกรดีนัน้เกษตรกรในพืน้ที่
ตําบลหนองแวงและตําบลกลางใหญ อําเภอบานผือ จังหวัด
อดุรธาน ีนยิมแปรรปูน้ํายางสดท่ีกรีดไดไปขายในรูปแบบยาง

กอนถวยเพราะสามารถทําไดโดยใชเวลาไมนานและมีความ
สะดวก แตโดยท่ัวไปน้ํายางสดเม่ือกรีดจากตนแลวจะคงสภาพ

อยูในเวลาไมนาน เนือ่งจากการเปล่ียนแปลงทางเคมีทีผ่วิของ
อนุภาคยางและการเพิม่ขึน้ของแบคทีเรยีทีใ่ชสารอาหารในน้ํา

ยางทําใหอนุภาคยางรวมตัวเปนกอนบูดและเนามีกลิ่นเหม็น 
แตสามารถใชสารรักษาสภาพท้ังในสวนของน้ํายางสดกอนการ
แปรรูปและน้ํายางขนหลังการแปรรูปได4

 สารเคมีที่ใชในการรักษาสภาพน้ํายางมีหลายชนิด 
เชน แอมโมเนีย ซึ่งสารเคมีนี้สามารถระเหยไดงายและมีกลิ่น
รนุแรงมาก เมือ่ระเหยสูบรรยากาศเกดิมลภาวะตอสิง่แวดลอม 
ในกระบวนการผลติจะตองใชแอมโมเนยีปรมิาณมากในการคง

สภาพของยาง กอใหเกิดปญหากลิ่นฉุนจากแอมโมเนีย และ
ยังตองใชแอมโมเนียรวมกับสารซิงกออกไซด (ZnO) และสาร
เททระเมทีลไทยูแรมไดซัลไฟด (Tetramethylthiuram 

Disulfi de, TMTD) ซึ่งสารสารเททระเมทีลไทยูแรมไดซัลไฟด
เปนสารที่อาจกอใหเกิดมะเร็งที่อวัยวะเปาหมาย คือ ตับ ไต 

และระบบประสาทสวนกลาง5 นอกจากน้ีเพือ่ใหยางแข็งตวัและ
ไดยางที่มีคุณภาพดีตรงตามความตองการของผูซื้อหรือ
โรงงานอุตสาหกรรม ตองใชกรดฟอรมิกที่มีความเขมขนรอย
ละ 906 กรดฟอรมิกเปนสารละลายท่ีไมมีสี สามารถละลายน้ํา
ไดดี แตมีกลิ่นฉุนจัดหากสูดดมจะแสบจมูกอยางรุนแรง และ
อาจเปนอันตรายตอการหายใจรวมถึงการสัมผัสทาง
ผิวหนัง7เกษตรกรสวนยางพาราจึงนิยมใชกรดชีวภาพในเพ่ือ
ทําใหนํ้ายางจับตัวกันเปนกอน เม่ือยางจับตัวเปนกอน
เรียบรอยจึงจะสามารถขนสงนําไปจําหนายได
 เมื่อมีการขนสงยางพาราไปตามสถานที่ตางๆ เชน 
จากสวนยางพารามายังจุดรับซื้อยางพารา หรือจากจุดรับซื้อ
ยางพาราไปยังโรงงานอุตสาหกรรม มกัมขีองเหลวร่ัวไหลออก
มาในระหวางกระบวนการขนสง ซึง่ของเหลวเหลาน้ีอาจจะเปน
นํ้ายางพารา หรือสารเคมีที่ใชในการรักษาสภาพยางหรือสาร
ที่ใชจับตัวของนํ้ายางปนเปอนกับนํ้ายางออกจากกระบะ
บรรทุกของรถบรรทุกลงสูพื้นผิวของถนนสรางความสกปรก 
รวมทัง้มกีลิน่เหมน็รบกวนประชาชนทีอ่าศยัอยูบรเิวณเสนทาง
ผานของรถบรรทุกที่ทําการขนสงยางพารา รวมถึงประชาชน
ผูสัญจรบนทองถนน โดยเฉพาะเม่ือรถมาหยุดอยูบริเวณ
สัญญาณไฟจราจร หรือมีการจอดพักรถเปนเวลานานจะมีนํ้า

ยางพาราไหลออกมาปริมาณมาก เปนการทําใหประชาชนได

รบัผลกระทบมากข้ึน นอกจากน้ีสารเคมีทีล่ะลายอยูในน้ํายาง
ยังสามารถทําใหระคายเคืองผิวหนัง ลอก และเนาเปอย เกิด
โรคภมูแิพจากยาง เกดิอนัตรายตอสขุภาพจากทัง้ทางตรงและ

ทางออม7และยังสามารถเปนเหตุของการเกิดอุบัติเหตุกับผูที่
ขบัขีย่านพาหนะตางๆได เนือ่งจากการลืน่นํา้ยางพาราบนพืน้

ผิวถนน โดยเดือนตุลาคมถึงธันวาคม 2557 มีอุบัติเหตุที่เกิด
จากการล่ืนนํ้ายางพาราบนถนน จํานวน 40 ครั้ง ไดแก 
รถจักยานยนตลื่นลม 35 ครั้ง รถกระบะลื่นไถลออกจากถนน 

4 ครั้ง และรถกระบะชนกับรถจักรยานยนต 1 ครั้ง มีผูไดรับ
บาดเจ็บรวมทั้งส้ิน 46 คน8
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 จากขอมลูกลุมโรคผูปวยใน ป 2557 ของอาํเภอบาน
ผือ จังหวัดอุดรธานี จํานวนของผูที่เจ็บปวยดวยกลุมโรคของ
ระบบหายใจมีจํานวนมากเปนอันดับ 29 โดยกาซหลายชนิดท่ี
เกดิจากกระบวนการสลายตัวของสาร ชวีโมเลกุลของยางพารา 
เชน ไฮโดรเจนซัลไฟต (Hydrogen sulfi de) คารบอนมอนอกไซด 
(Carbon monoxide)คารบอนไดออกไซด (Carbon dioxide) 
อาจเปนสาเหตุของการเกิดโรค หรืออาจสงผลกระทบตอ
ประชาชนทีอ่าศยัในพืน้ทีไ่ด แมวาองคกรปกครองสวนทองถิน่ 
(อปท.) จะสามารถดําเนินการควบคุมปญหาดานสาธารณสุข
สิ่งแวดลอมที่อาจเปนอันตรายตอสุขภาพได แตอาจจะไม
สามารถดําเนินการครอบคลุมไดทุกกรณี10 ดังนั้นจากการที่
หนวยงานที่เกี่ยวของของทั้งสองตําบลซึ่งยังขาดขอมูลเกี่ยว
กับเหตุรําคาญจากการขนสงยางพารา จึงทําใหกิจการรับซื้อ
ยางพาราก็ยังสรางปญหาดานสิ่งแวดลอมตอชุมชน มีการ
ศึกษาพบวาปญหาดานสิ่งแวดลอมตอชุมชนนั้นเกิดขึ้นต้ังแต

กระบวนการผลิตของเกษตรกรสวนยางพารากอนขนสงออก
มาสวนยางพารา11 แตการศกึษาทีเ่กีย่วของกบัยางพาราทีผ่าน
มายงัขาดขอมลูการศกึษาทีเ่กีย่วกับเหตรุาํคาญจากการขนสง
ยางพารา ผูวิจัยจึงมีวัตถุประสงคในการศึกษา คือ เพื่อศึกษา
เหตุรําคาญจากการขนสงยางพารา รวมท้ังอุบัติเหตุจากการ
ขนสงยางพารา และความคิดเห็นเกี่ยวกับแนวทางการแก
ปญหาท่ีเกดิขึน้จากการขนสงยางพารา โดยผลการศกึษาท่ีได
ไปสามารถเปนขอมูลสําหรับหนวยงานที่เกี่ยวของตางๆ ทั้ง
ในพื้นท่ีศึกษาและพื้นที่อื่นๆ ในการนําไปใชประโยชนในการ
วางแผนเพื่อแกไขปญหาเหตุรําคาญที่เกิดขึ้นจากการขนสง
ยางพาราตอไปในอนาคต

วัตถุประสงค
 เพื่อศึกษาเหตุรําคาญจากการขนสงยางพารา รวม

ทัง้อบุตัเิหตจุากการขนสงยางพารา และความคิดเหน็เกีย่วกบั
แนวทางการแกปญหาที่เกิดขึ้นจากการขนสงยางพาราใน
ตําบลหนองแวงและตําบลกลางใหญ อําเภอบานผือ จังหวัด
อุดรธานี

วัสดุอุปกรณและวิธีการวิจัย
 รูปแบบการวิจัย การวิจัยในครั้งนี้เปนการวิจัยเชิง
พรรณนา แบบภาคตัดขวาง (Cross-sectional descriptive 
study)
 กลุมเปาหมายที่ใชในการวิจัย

ประชากร คือ ครัวเรือนในพ้ืนที่ศึกษา ไดแก ตําบลหนองแวง
และตําบลกลางใหญ ของอําเภอบานผือ จังหวัดอุดรธานี ซึ่งมี
จํานวน 2,803 ครัวเรือน

กลุมตัวอยาง คอื ตวัแทนครัวเรอืนจาํนวน 140 ครัวเรอืน โดย
มเีกณฑการคัดเขา คอื สมาชิกของครัวเรือนท่ีอาศัยอยูในเขต
ตําบลหนองแวงและตําบลกลางใหญ อําเภอบานผือ จังหวัด
อุดรธานี ที่มีอายุตั้งแต 18 ปขึ้นไปซึ่งเปนผูที่อาศัยอยูใน
บรเิวณครวัเรอืนนานทีส่ดุในแตละวนั และมคีวามยนิดเีขารวม
การวิจัย (1 คนตอ1 ครัวเรือน) โดยมีวิธีในการคํานวณขนาด
ของกลุมตัวอยางในกรณีที่ทราบขนาดประชากร12 ดังตอไปนี้
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เมื่อ n คือ ขนาดของกลุมตัวอยาง
 N คือ ขนาดของประชากร = 2,803 ครัวเรือน

 2/Z  = 1.96
 e คอืคาความคลาดเคล่ือนในการสุมตวัอยาง โดยคา
ความผิดพลาดไปจากคาที่เปนจริงที่ผูวิจัยยอมใหมีไดไมเกิน
บวก/ลบ 5 %13 ซึ่งในที่นี่เลือกใช 0.04 เนื่องจากตองการใหมี
ความคลาดเคลื่อนนอย และจํานวนตัวอยางมีความเหมาะสม
 P = 0.935 คาสัดสวนการไดรับปญหาเหตุรําคาญ
จากมลพิษอุตสาหกรรมจากการพัฒนาและขยายตัวทางภาค
อตุสาหกรรม เทากับ รอยละ 93.514 ซึง่เปนการศึกษาเก่ียวของ
กับเหตุรําคาญอันเกิดจากกิจการท่ีอาจกอใหเกิดอันตรายตอ
สุขภาพไดเชนเดียวกันกับกิจการที่เกี่ยวของกับยางพารา 
เนือ่งมาจากการทบทวนเอกสารและงานวิจยัทีเ่กีย่วตางๆ พบ
วายังไมมีการศึกษาเก่ียวกับเหตุรําคาญจากการขนสง
ยางพารา
 การสุมตัวอยางกลุมตวัอยางทีต่อบแบบสมัภาษณ มี
การสุมตวัอยางแบบเปนระบบ (Systematic Random Sampling)15 

มีวิธีการ คือ สํารวจจํานวนและเลขที่บานของประชาชนใน
ตําบลหนองแวงและตําบลกลางใหญ อําเภอบานผือ จังหวัด

อุดรธานี มาเรียงลําดับตามลําดับเลขท่ีบาน จากน้ันหาชวง
ระยะหางของการเลือกตัวอยาง ดังตอไปนี้
 I= N/n

 เมื่อ
 I  คือ ชวงหางของการสุม
 N คือ ขนาดของประชากร = 2,803 ครัวเรือน
 n คือ ขนาดของกลุมตัวอยาง = 140 ครัวเรือน
 จากการคํานวณไดชวงระยะหางของตัวอยาง เทากบั 

20 จากนัน้ใชวธิกีารสุมอยางเปนระบบ (Systematic Random 
Sampling) แลวสุมอยางงายเพื่อหาตําแหนงเริ่มตนของ
ตวัอยางแรก เม่ือไดตาํแหนงเร่ิมตนแลว จากน้ันเลือกตวัอยาง
ในลําดับถดัไป สุมเลอืกตัวอยางจนกระทัง่ไดตวัแทนครวัเรอืน
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ครบ จาํนวน 140 คน จาก 140 ครวัเรอืน (1 คนตอ1 ครวัเรอืน) 
ซึง่ผูวจิยัไดดาํเนินการขอรับการพิจารณาและรับรองจริยธรรม
การวิจัยในมนุษยจากคณะกรรมการจริยธรรมการวิจัยใน
มนุษยของหาวิทยาลัยขอนแกนแลว
 เครื่องมือที่ใชในการวิจัย ประกอบดวย
 แบบสัมภาษณ ผูวิจัยไดสรางขึ้นจาการทบทวน
แนวคิดทฤษฎีงานวิจัยที่เกี่ยวของ โดยการกําหนดแบบ
สัมภาษณแตละตัวในกรอบแนวคิดที่ใชในการศึกษา มีสวน
ประกอบ 3 สวน คือ ขอมูลท่ัวไปของกลุมตัวอยางในการวิจัย 
ขอมลูปญหาและอบุตัเิหตจุากการขนสงยางพารา และแนวทาง
การแกไขปญหาจากการขนสงยางพารา โดยมีรายละเอียด 
ดังน้ี
 สวนที่ 1 ขอมูลทั่วไปของกลุมตัวอยางในการวิจัย 
ไดแก เพศ อายุ การศึกษา สถานภาพสมรส สมาชิกใน
ครอบครัว อาชีพหลัก โรคประจําตัว รายไดโดยเฉลี่ย
 สวนท่ี 2 ขอมูลปญหาและอุบัติเหตุจากการขนสง
ยางพารา ไดแก ระยะเวลาทีอ่าศยัอยูในพืน้ที ่ชวงเวลาทีไ่ดรบั
ปญหาจากการขนสงยางพารา ประเภทของรถบรรทุก
ยางพารา การรองเรียนเหตุรําคาญของประชาชนในพื้นท่ี 
สําหรับเหตุรําคาญที่ไดรับจากการขนสงยางพารา ประกอบ
ดวย 5 คําถาม ไดแก กล่ินอันไมพึงประสงค เสียงรบกวน ฝุน 
ควัน เกิดความเครียดความสกปรก ปญหาการจราจร อาการ
ผิดปกติที่ไดรับจากเหตุรําคาญจากการขนสงยางพารา 
ประกอบดวย 6 คําถาม ไดแก การระคายเคืองทางเดินหายใจ 
การระหายเคืองผิวหนัง การระคายเคืองตาหรือแสบตา การ
ปวดศีรษะ การวิงเวียนหรือคล่ืนไสหรืออาเจียน และ

ความเครียด และอุบัติเหตุจากการขนสงยางพารา ประกอบ
ดวย 2 คําถาม คือ การประสบอุบัติเหตุและอาการบาดเจ็บที่

ไดรบัจากการขนสงยางพาราหรือนํา้ยางพาราหรือขีย้างพารา
ที่อยูบนทองถนนในรอบปที่ผานมา

 สําหรับคําถามเกี่ยวกับเหตุรําคาญจากการขนสง
ยางพาราและอาการผิดปกติที่ไดรับจากเหตุรําคาญจากการ
ขนสงยางพารา ผูวิจัยมีแนวทางในการแบงระดับความถ่ีโดย
ใชเกณฑที่ผูวิจัยไดสรางข้ึนเอง โดยผานการตรวจสอบแกไข

และปรบัปรุงจากผูทรงคณุวฒุ ิเพือ่ใหมคีวามเหมาะสมกบัพืน้ที่
ศึกษา โดยการศึกษาในครั้งไดแบงเกณฑในการแปลผลออก

เปน 4 ระดับ ดังนี้
 - ไมเคยเกิด หมายถึง ไมมีโอกาสท่ีจะเกิดเหตุ
รําคาญเหตุรําคาญจากการขนสงยางพารา

 - เกิดบางคร้ัง หมายถึง มีโอกาสท่ีจะเกิดเหตุ
รําคาญจากการขนสงยางพาราข้ึนเล็กนอยแตไมเกินคร่ึงหนึ่ง
ของจํานวนการขนสงทั้งหมด

 - เกิดบอยครั้ง หมายถึง มีโอกาสท่ีจะเกิดเหตุ
รําคาญจากการขนสงยางพาราข้ึนจํานวนมากต้ังแตครึ่งหน่ึง
ของจํานวนการขนสงทั้งหมดแตไมเกิดขึ้นทุกครั้ง
 - เกิดทุกครั้ง หมายถึง มีโอกาสที่จะเกิดเหตุ
รําคาญจากการขนสงยางพาราขึ้นทุกครั้ง
 สวนที่ 3 แนวทางการแกไขปญหาจากการขนสง
ยางพารา ไดแก ความจําเปนของปญหาที่ตองไดรับการแกไข 
การบังคับใชมาตรการทางกฎหมายในการระงับเหตุรําคาญ 
การปรับปรุงเสนทางการขนสงและชวงเวลาในการขนสง
ยางพารา การปรับปรุงสภาพรถบรรทุกที่ใชในการขนสง
ยางพารา
 แบบสังเกต เปนการสังเกตซึ่งมีจุดสังเกตอยูที่ที่พัก
อาศัยของกลุมอาสาสมัคร สําหรับแบบสังเกตผูวิจัยใชเกณฑ
ทีผู่วจิยัไดสรางขึน้เปนแบบตรวจสอบรายการ (Checklist) โดย
ผานการตรวจสอบแกไขและปรับปรุงจากผูทรงคุณวุฒิแลว 
โดยแบบสังเกตแบงออกเปน 2 สวน ไดแก การสังเกตเก่ียวกับ 
ลักษณะรถบรรทุกที่ขนสงยางพาราผานที่พักอาศัยของอาสา
สมัคร และสภาพแวดลอมบริเวณเสนทางขนสงยางพารา 
ดําเนินการสังเกตโดยผูวิจัยเอง มีรายละเอียด ดังนี้
 สวนท่ี 1 การสังเกตลักษณะรถบรรทุกท่ีขนสง
ยางพารา เปนการสังเกตโดยการมองดวยตาเปลาแลวบันทึก
ขอมูลลงในแบบสังเกต ซึ่งขอมูลประกอบดวย 8 ขอ คือ 
ประเภทของรถบรรทกุยางพาราทีข่นสงยางพาราผานบรเิวณ
ที่พักอาศัยของอาสาสมัคร ไดแก รถบรรทุก 4 ลอ รุบรรทุก 6 
ลอ รถบรรทุก 10 ลอ และรถประเภทอ่ืนๆ การสภาพของ

กระบะบรรทุกในการบรรทุกวามีความสารถในการรองรับ
ของเหลวตางๆในกระบะท่ีบรรทุกไมสามารถลนหรือร่ัวไหล
ออกมาหรือไม การสังเกตเกี่ยวกับการมีของอุปกรณที่ตอเติม
จากตัวรถบรรทุกที่ใชในการขนสงยางพารา เชน ถังบรรจุนํ้า
ยางพารา ภาชนะบรรจุนํ้ายางโดยเปนการสังเกตวามีการติด
ตัง้อปุกรณเหลานีห้รอืไม รวมถงึมีการรัว่ไหลของนํา้ยางพารา

จากอุปกรณเหลานี้หรือไม สังเกตวามีการคลุมผาใบที่กระบะ
บรรทุกหรือไม และมีการสงกลิ่นอันไมพึงประสงคออกมาใน
ขณะขนสงยางพาราผานที่พักอาศัยของอาสาสมัครหรือไม

 สวนที่ 2 การสังเกตสภาพแวดลอมบริเวณเสนทาง
ขนสงยางพารา เปนการสังเกตโดยการมองดวยตาเปลา โดย
การสังเกตถนนที่มีขนจนสงยางพาราผานบริเวณที่พักอาศัย

ของอาสาสมัคร หางจากที่พักอาศัยของอาสาสมัครรัศมี
ประมาณ 10 เมตร ซึง่ประกอบดวยขอมลู 4 ขอ ไดแก ลกัษณะ

ของถนนวาถนนเปนถนนประเภทใด เชน ถนนลาดยาง ถนน
คอนกรีต ถนนดิน เปนตน การสังเกตการหกของน้ํายางพารา
บนพื้นถนนวามีนํ้ายางหกอยูบนพื้นถนนหรือไม สังเกตความ
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สกปรกของน้ํายางพาราที่หกบนพื้นถนน และการสังเกตวามี
กลิน่อนัไมพงึประสงคจากน้ํายางพาราท่ีหกบนพ้ืนถนนหรือไม
สําหรับผูเชี่ยวชาญและผูทรงคุณวุฒิซึ่งดําเนินการตรวจสอบ
เครื่องมือในการวิจัยครั้งนี้ คือ ผศ.ดร. ยรรยงค อินทรมวง 
(คณะสิ่งแวดลอมและทรัพยากรศาสตร มหาวิทยาลัย
มหาสารคาม) ผศ.ดร. ภาณีฤทธิ์มาก (ภาควิชาวิทยาศาสตร
อนามัยสิ่งแวดลอม คณะสาธารณสุขศาสตร มหาวิทยาลัย
ขอนแกน) และ นางสมปอง พรหมพลจร(นักวิชาการ
สาธารณสุขชํานาญการ สํานักงานสาธารณสุขอําเภอบานผือ 
จังหวัดอุดรธานี)

วิธีการเก็บรวบรวมขอมูล
 สํารวจขอมูลเบ้ืองตนของประชาชนที่อาศัยอยูใน
พื้นท่ี แนะนําตนเองและทําความรูจักคุนเคยกับผูนําชุมชน 
อาสาสมัครสาธารณสุข และกลุมเกษตรกรผูปฏิบัติงานจาก
การกรีดยาง
 สัมภาษณรายบุคคลโดยผูวิจัยตามแบบสัมภาษณ 
โดยสัมภาษณขอมูลท่ัวไปขอมูลปญหาและอุบัติเหตุจากการ
ขนสงยางพาราแนวทางการแกไขปญหา รวมกับการใชแบบ
สังเกต เพื่อสังเกตลักษณะรถบรรทุกที่ขนสงยางพาราและ
สภาพแวดลอมบริเวณเสนทางขนสงยางพารา
 ผูวิจัยเก็บรวบรวมและตรวจสอบความสมบูรณของ
ชุดแบบสัมภาษณในแตละวัน หากพบความไมสมบูรณหรือ
บกพรอง จะกลับไปเก็บขอมูลซ้ําอีกครั้งจนครบถวน
 ทําการลงรหัสขอมูลวิจัยเพ่ือเตรียมการวิเคราะห
ขอมูลดวยคอมพิวเตอร

 ระยะเวลาที่ใชในการวิจัย การวิจัยในครั้งนี้ ได
ดาํเนนิการเกบ็รวบรวมขอมลูไดในชวงเดือนพฤศจกิายน พ.ศ. 

2557 ถึง มกราคม พ.ศ. 2558 รวมระยะเวลาท่ีใชทําการวิจัย 
3 เดือน

 การวิเคราะหขอมูล เปนการใชสถิติเชิงพรรณนา
โดยสถิตที่ใชในการวิเคราะห ไดแก คารอยละ (Percentage) 
คาเฉลี่ย (Mean) คาสวนเบ่ียงเบนมาตรฐาน (Standard 
deviation) สาํหรบัวเิคราะหขอมลูทัว่ไปของตวัอยางในการวิจยั

ขอมลูเหตรุาํคาญและอบุตัเิหตจุากการขนสงยางพารา รวมทัง้
ความคิดเห็นดานแนวทางการแกปญหาจากการขนสง

ยางพารา

ผลการวิจัย
 ขอมลูทัว่ไปของกลุมตวัยางประชากร ผูแทนครวั
เรือนเปนเพศหญิง รอยละ 56.4 เพศชาย รอยละ 43.6 มีอายุ
เฉลี่ย 52.1 14.8 ป มีสถานะภาพสมรสคู รอยละ 78.6 สําเร็จ
การศึกษาสูงสุดในระดับประถมศึกษา รอยละ 67.1 จํานวน
สมาชิกในครอบครัว 4-6 คน รอยละ 57.1 ประกอบอาชีพทํา
นาอาชีพหลัก รอยละ 34.3 มรีายไดโดยเฉล่ียตอเดือน 7,346.4 
7,501.0 บาท มีโรคประจําตัว รอยละ 33.6 และอาศัยอยูใน
พื้นที่ศึกษาเปนระยะเวลามากกวา 20 ป รอยละ 90
 เหตุรําคาญจากการขนสงยางพารา
 จากการตอบแบบสมัภาษณของตวัแทนครวัเรอืน พบ
วา ในชวงเดือนมิถุนายนมีการขนสงยางพารามากท่ีสุดเปน
รอยละ 23.6 โดยชวงเวลาที่พบการขนสงยางพาราบอยที่สุด 
คือ ชวง 6.00 น. รอยละ 20 และ ชวง 13.00 น. รอยละ 20 
สําหรับตัวแทนครัวเรือนสวนใหญระบุวาในรอบปที่ผานมาได
รับผลกระทบจากการขนสงยางพารา รอยละ 80.7 และสวน
ใหญพบวามีการตกหลนของข้ียาง หรือ การรั่วไหลของนํ้า
ยางพารา รอยละ 78.6 ครัวเรือนที่ไดรับปญหาจากการขนสง
ยางพาราอยูอาศัยหางจากเสนทางท่ีรถขนสงยางพาราโดย
เฉลีย่ 9.5 ±1.1 เมตร ยานพาหนะสาํหรบัขนสงยางพาราทีพ่บ
มากที่สุด คือ รถบรรทุก 6 ลอ รอยละ 49.3

Figure 1  Percentage of nuisance by Transportation of 
Rubber latex
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Figure 2  Symptoms from rubber transportation

 จาก Figure 1 เหตุรําคาญจากการขนสงยางพาราที่
ชุมชนประสบมากท่ีสุด คือ กล่ินอันไมพึงประสงค โดยรอยละ 
80.5 ไดรบักลิน่อนัไมพงึประสงคทกุครัง้ท่ีมกีารขนสงยางพารา
ผานท่ีพักอาศัย และจาก Figure 2 ซึ่งสวนใหญ รอยละ 22.1 

ระบุวามีอาการปวดศีรษะหลังจากไดรับกล่ินเหตุรําคาญจาก
รถขนสงยางพารา แตมีเพียง รอยละ 4.3 ที่เคยรองเรียนเหตุ
รําคาญที่เกิดขึ้นจากการขนสงยางพารา
 อุบัติเหตุที่เกิดขึ้นจากการขนสงยางพารา จาก
การสอบถามผูแทนครัวเรือนเกี่ยวกับอุบัติเหตุจากการขนสง
ยางพาราในรอบ 1 ปที่ผานมา พบวา มีเพียงรอยละ 10 ที่เคย
ไดรบัอบุตัเิหตุทีเ่ก่ียวของกบัการขนสงยางพารา โดยสวนใหญ
ของผูเคยไดรับอุบัติเหตุประสบอุบัติเหตุเพียงคร้ังเดียว รอย
ละ 57.1 ของผูเคยไดรับอุบัติเกี่ยวกับการขนสงยางพารา 
สาํหรับอบุตัเิหตุทีเ่กดิขึน้สวนใหญจะบาดเจ็บเล็กนอย รอยละ 
64.4
 ความคิดเห็นดานแนวทางการแกปญหาการ
ขนสงยางพารา จากการสอบถามผูแทนครวัเรอืนในรอบ 1 ป
ที่ผานมา ไดขอมูลดัง Table 1

Table 1 Opinions on suggested ways to decrease the effects from rubber transportation (n=140)

Opinions on decreasing the effects Numbers (persons) percent

1. Need of decreasing the effects from rubber transportation
No Comment 
Need 
Not Need 

Total

 83
 53
  4
140

 59.3
 37.9
  2.8
100.0

2. A guideline for decreasing the effects
2.1 Legal Measures

No Comment 
Need 
Not Need 

Total

 68
 61

 11

140

 48.6
 43.6

  7.8

100.0

2.2 Improvement of the truck in rubber transportation

No Comment 
Need 

Not Need 
Total

2.3 Change times or routes of rubber transportation

No Comment 
Need 

Not Need 
Total

2.4 Holding a meeting for sharing and suggestion of the problem resolving

No Comment 
Need 

Not Need 
Total

 51
 88

  1
140

 75
 53

 12
140

 69

 48
 22
140

 36.4
 62.9

  0.7
100.0

 53.6
 37.9

  8.5
100.0

 49.6

 34.5
 15.8
100.0
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 จาก Tale 1 ขอมูลความคิดเห็นเกีย่วกับแนวทางการ
แกปญหาจากการขนสงยางพารา บงชี้วาครัวเรือนสวนใหญ
เห็นวามีความจําเปนที่ตองแกไขปญหา และ ลดผลกระทบที่
เกิดขึ้น รอยละ 37.9 โดยมีความเห็นวารถบรรทุกที่ทําการ
ขนสงยางพาราควรมกีารทาํถงับรรจ/ุทอบรรจุนํา้จากยางพารา
ทีม่ขีนาดเพียงพอ เพือ่ลดปญหาการลนและร่ัวไหลของน้ํายาง 
รวมถงึมีการใชผาคลมุกระบะของรถบรรทกุ เพือ่ชวยลดปญหา
การฟุงกระจายกล่ินจากตัวรถ และผูแทนครัวเรือน รอยละ 
62.9  มคีวามเห็นวามคีวามจําเปนการแกไขปญหาโดยการใช
มาตรการทางกฎหมาย โดยรอยละ 43.6 ความตองการใหมี
การจัดประชุมของหนวยงานท่ีเกีย่วของรวมกับผูประกอบการ
และประชาชนในพื้นที่เพื่อชวยกันหาแนวทางลดผลกระทบท่ี
เกิดขึ้น รอยละ 34.5 และมีความเห็นวาควรมีมาตรการในการ
ควบคุมเสนทาง หรอื เวลาการขนสงยางพาราใหอยูในชวงท่ีมี
การจราจรนอย รอยละ 37.9 ตามลําดบัประเด็นเกีย่วกบัปญหา
จากการขนสงยางพารา โดยประเด็นปญหาที่เกิดขึ้นที่ไดจาก
การสัมภาษณโดยคําถามปลายเปดและการสังเกตของผูวิจัย 
พบวามีความเกี่ยวของกับหลายปจจัย ดังนี้
 เกษตรกรสวนยางพารา เกษตรกรสวนยางพาราใน
พืน้ท่ีศกึษาสวนมากมกีารปฏบิตัทิีย่งัไมคอยถูกตองในการเกบ็
ยางกอนถวยจากสวนยางออกมาจําหนาย ซึ่งเกษตรกรสวน
ใหญนํายางพาราท่ียังเปยกอยูออกมาจําหนาย โดยไมรอให
ยางแหงสนิท หรือ นํามาจําหนายในรูปแบบยางหมาด เพราะ
มีความตองการรายไดที่ตอเนื่อง บางสวนมีการเติมนํ้าเขาไป
ในถุงพลาสติกหรือกระสอบปุยท่ีใชบรรจุยางกอนถวย 

เนือ่งจากเกษตรกรมคีวามตองการใหนํา้หนกัยางสงูและรายได
ที่สูงขึ้น แตเปนการทําใหมีนํ้าไหลออกมาจากกระบะบรรทุก
ขณะทําการขนสงยางพาราไปยังจุดรับซ้ือมากกวาปกติ และ
รถท่ีใชขนสงยางพาราของเกษตรกรยังไมมีความเฉพาะ
เจาะจงกับการใชงาน เพราะเกษตรกรมักนํารถท่ีใชดัดแปลง
ในการขนสงพชืผลทางการเกษตรท่ัวไป หรอืรถกระบะท่ีใชใน

การเดินทางท่ัวไปมาใชในการขนสง ทําใหกระบะบรรทุกไม
สามารถปองกัน และรองรับของเหลวท่ีไหลออกมาได
 ผูประกอบการรับซื้อยางพารา รถบรรทุกยางพารา

จากจุดรับซื้อยางพาราไปยังโรงงานอุตสาหกรรม เชน รถ
บรรทุกหกลอ รถบรรทุกสิบลอ มีบางสวนที่ไมมีการดัดแปลง
รถบรรทกุใหเหมาะกบัการใชงานทาํใหมนีํา้ยางพาราไหลออก

มาจากกระบะบรรทุกจํานวนมากและไมมีการปองกันกลิ่นอัน
ไมพึงประสงคจากตัวรถทําใหประชาชนไดรับปญหาจากกล่ิน

ขณะขนสงผานครัวเรือนตางๆบริเวณเสนทางที่รถบรรทุก
เหลาน้ีผาน

 พนักงานขับรถบรรทุกที่รถมีการตอเติมทอหรือถัง
บรรจุนํ้ายางพาราจากกระบะบรรทุก บางสวนมีการแอบนํา
ของเหลวไปปลอยลงในพื้นที่บริเวณขางถนน เมื่อพบวาน้ํา
ยางพาราเต็มถัง หรือเจาะรูสําหรับระบายใหของเหลวในถัง
ไหลออกไปบนพื้นถนนเมื่อระดับของเหลวใกลเต็มถัง
 หนวยงานท่ีเกี่ยวของ ผูแทนครัวเรือนบางสวนเห็น
วาหนวยงานที่เกี่ยวของในพื้นที่ศึกษายังไมมีการดําเนินการ
ทางกฎหมายหรือมีมาตรการที่เขมงวดในการควบคุมปญหา
 สภาพแวดลอม หากมีฝนตกแลวจะทําใหนํา้ยางพารา
ทีห่กอยูบนถนนมกีารกระจายมากขึน้ สงผลใหมโีอกาสเกดิการ
ลืน่ไถลขณะเดินทางมากย่ิงขึน้ โดยเฉพาะกบัรถจกัรยานยนต
 ประเด็นเกี่ยวกับแนวทางในการแกไขปญหาที่เกิด
ขึ้นจากการขนสงยางพารา โดยจากการสัมภาษณโดยคําถาม
ปลายเปด พบวามีประเด็นตางๆ ดังนี้
 เกษตรกรสวนยางพารา เกษตรกรไมควรเห็นแกราย
ได แตควรคํานึงถึงการปฏิบัติในการนํายางพาราออกมา
จําหนายอยางถูกตอง ไมนํายังพาราที่เปยกออกมาจําหนาย
 ผูประกอบการรับซื้อยางพารา โรงงานหรือจุดรับซื้อ
ยางพาราตางๆควรมีมาตรการรับซือ้เฉพาะยางกอนถวยท่ีแหง 
หรือ ยางพาราแผนเทานั้น
 หนวยงานท่ีเกีย่วของ ควรมีมาตรการในการควบคุม
เวลาในการขนสงยางพาราใหเปนไปในแนวทางเดียวกัน ควร
มีมาตรการในการควบคุมเสนทางการขนสงยางพารา โดยให
ใชเสนทางเล่ียงเมืองเพ่ือลดผลกระทบจากการขนสงยางพารา
ตอชมุชน ควรมีมาตรการในการตักเตือนและปรับผูกระทําผิด 
เพือ่ใหดาํเนนิการแกไขปญหาทีเ่กดิขึน้ ควรมีจดุพกัรถเพือ่รอง

รับนํ้ายางพาราจากรถบรรทุก เพื่อบรรเทาผลกระทบจากการ
รั่วไหลของน้ํายางหรือการแอบท้ิงนํ้ายางพาราตามจุดตางๆ 

ซึ่งมีความเห็นวาควรเปนพื้นที่ของโรงงาน/เอกชนที่รับซื้อ
ยางพารา/หนวยราชการ และองคกรปกครองทองถิ่นควรมี

มาตรการ/ขอบัญญัติที่ใชในการควรคุมกิจการท่ีเกี่ยวของกับ
ยางพาราโดยเฉพาะ

วิจารณและสรุปผล
 ลักษณะในการขนสงยางพารา
 การขนสงยางพาราจากสวนยางพาราจนถึงจุด

รับซื้อยางพารา เกษตรกรสวนยางพาราจะนํานํ้ายางพาราท่ี
แปรรูปเปนยางกอนถวยแลวไปขายยังจดุรบัซือ้ยางพารา โดย
พบวาในตําบลหนองแวงมีจุดรับซื้อยางพารา จํานานทั้งหมด 

2 แหง ไดแก กจิการรบัซือ้โดยผูซือ้รายยอย (ตัง้อยูบานหนอง
แวง หมูที่ 2) จํานวน 1 แหง และ กิจการรับซื้อโดยกลุม
เกษตรกร (ตั้งอยูบานหนองแวง หมูที่ 2) จํานวน 1 แหง สวน
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ตําบลกลางใหญมีจุดรับซื้อยางพาราจํานวนท้ังหมด 2 แหง 
ไดแก กิจการรับซื้อโดยเอกชน (ตั้งอยูหมูที่ 8 บานผักบุง) 
จาํนวน 1 แหง และ กจิการรบัซ้ือโดยผูซือ้รายยอย (ตัง้อยู หมู
ที่ 1 บานกลางใหญ) จํานวน 1 แหง สําหรับเสนทางในการ
ขนสงยางพาราพบวาเปนทางถนนหลวงชนบท (เปนถนน
ขนาดสองเลน) ซึง่ผานบรเิวณชมุชน โดยพบวาบานเรอืนสวน
ใหญจะอยูใกลกบัถนนมากและสวนใหญมกัจะออกมาอยูอาศยั
บริเวณหนาครัวเรือนหรือใตถุนของบานในชวงเวลากลางวัน 
จึงมีโอกาสไดรับปญหาจากการขนสงมากในชวงกลางวัน ซึ่ง
กลุมตัวอยางมักจะพบการขนสงในชวง บอยที่สุดในชวง 6.00 
น.) เนื่องจากเปนชวงท่ีเกษตรกรตองทําการขนสงยางพารา
ไปขายกอนที่จะมาทํากิจวัตรประจําวันของตนเองตามปกติ

Figure 3 Transportation of Rubber by the villagers

 จาก Figure 3 รถบรรทุกยางพาราของเกษตรกรท่ี
พบ คือ รถกระบะและรถดัดแปลงเพื่อใชขนสงพืชผลทางการ
เกษตรที่เกษตรกรใชงานตามปกตินํามาใชในการขนสง ซึ่งมี
การใชถุงพลาสติกและกระสอบปุยในการบรรจุยางกอนถวย 

แตถุงพลาสติกและกระสอบนั้นไมสามารถบรรจุนํ้ายางพารา
หรือของเหลวซึ่งออกมาจากยางกอนถวยที่เปยกได ทําให

ของเหลวเหลานีไ้หลลงไปยงักระบะทีใ่ชในการบรรทกุ กระบะ

ของรถบรรทุกที่ใชงานน้ันไมสามารถรองรับของเหลวเหลานี้
ไดจึงทําใหมีการรั่วไหลลงไปยังทองถนนได
 การขนสงยางพาราจากจุดรับซื้อยางพาราจนถึง
โรงงานอุตสาหกรรม รถบรรทุกท่ีทําการขนสงยางพาราไปยัง
โรงงานแปรรูปยางดิบ จะขนสงไปโรงงานในเขตจังหวัด

อุดรธานีและพื้นที่ใกลเคียง ไดแก อําเภอหนองวัวซอ อําเภอ
หนองหาน อําเภอกุดจับ และอําเภอเมืองอุดรธานี โดยใชเสน
ทางหลวงแผนดินระหวางอําเภอ สําหรับตําบลหนองแวงรถ

บรรทกุยางพารามักจะขนสงยางพาราผานไปยังโรงงานในเขต
อําเภอใกลเคียง คือ กุดจับซึ่งมีอาณาเขตติดตอกันไดทางทิศ 
สวนตําบลกลางใหญมักจะมีการขนสงไปยังโรงงานที่อําเภอ

เมืองอุดรธานีและสามารถผานไปยังโรงงานในพ้ืนที่อําเภอ
ศรเีชยีงใหม จงัหวดหนองคาย เนือ่งจากมีอาณาเขตติดตอกัน
ทางทิศเหนือ ทําใหพื้นที่ศึกษาท้ังสองตําบลมีรถขนสง

ยางพาราผานในเขตชุมชน และประชาชนสวนใหญพบเห็นการ
ขนสงยางพาราของรถบรรทุกไปยังโรงงานบอยที่สุดในชวง
บาย จงึพบการขนสงบอยท่ีสดุในชวงเวลา 13.00 น. เนือ่งจาก
เปนการขนสงหลังจากเสร็จส้ินการซ้ือขายยางพาราของ
เกษตรกรแลว 

Figure 4  A truck transporting from the buying point to 
the plant

 จาก Figure 4 รถบรรทุกยางพาราจากจุดรับซื้อ
ยางพาราไปยังโรงงานอุตสาหกรรมมักเปนรถบรรทุกขนาด
ใหญ เชน รถบรรทุก 6 ลอ รถบรรทุกสิบลอ เปนตน โดยสวน
ใหญลักษณะการบรรทุกจะเปนการเทยางกอนถวยจากถุง
พลาสตกิหรอืกระสอบปุยทีเ่กษตรกรบรรจยุางกอนถวยมาขาย
ลงไปบนกระบะบรรทุกจนหมดกอนขนสงไปยังโรงงาน ทําให
สามารถสังเกตเห็นของเหลว เชน นํ้ายางพาราไหลออกมาใน
ขณะที่เทยางกอนถวยลงบนกระบะของรถบรรทุกและขณะ
ทาํการขนสงกจ็ะพบการรัว่ไหลของของเหลวรัว่นีเ้ปนปรมิาณ
มาก แตมีรถบรรทุกบางคันไดปรับปรุงกระบะบรรทุกเพื่อใช
สาํหรบัขนสงยางกอนถวยโดยการทาํรางสาํหรบัรองรบัน้ํายาง
ทีไ่หลออกจากกระบะ แลวตอทอ/สายยางเพือ่ลาํเลยีงนํา้ไปยงั
ถงัเกบ็นํา้ท่ีอยูใหกระบะเพือ่ไมใหนํา้ยางพาราไหลลงไปบนพืน้
ถนน นอกจากน้ีรถบางคันไดมกีารคลุมกระบะบรรทุกเพ่ือชวย
บรรเทาการกระจายของกลิน่อนัไมพงึประสงคของยางเหลานี้

ดวย แตถึงจะมีอุปกรณเพื่อรองรับปริมาณน้ํายางพาราท่ีรั่ว
ไหลออกมาก็ยังมีบางสวนที่ความจุของอุปกรณเหลานี้ยังไม
เพียงพอตอการใชงานทําใหมีการรั่วไหลออกมาบางสวนอีก
ดวย
 เหตุรําคาญจากการขนสงยางพารา สําหรับเหตุ

รําคาญจากการขนสงยางพาราที่พบมากที่สุด คือ กลิ่นอันไม
พึงประสงค สอดคลองกับการศึกษาของ   ศิริจันทร รุงยิ้ม16 
พบวาปญหาเหตุรําคาญที่รองเรียนที่พบมากที่สุดคือ ปญหา
เร่ืองกลิน่ โดยผูแทนครวัเรอืนสวนใหญนัน้ไดรบัผลกระทบจาก
กลิ่นของยางพาราจากรถที่ทําการขนสง ซึ่งผูแทนครัวเรือน
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สวนใหญระบุวาเม่ือมรีถขนสงยางพาราผานกจ็ะไดรบักล่ินอนั
ไมพึงประสงคทันที โดยเฉพาะรถบรรทุกขนาดใหญ เชน รถ
บรรทุก 6 ลอ รถบรรทุก 10 ลอ เปนตน เนื่องจากรถบรรทุก
ที่มีการบรรทุกยางพารามากขึ้นมักจะมีการสงกลิ่นอันไมพึง
ประสงคมากยิ่งขึ้น 

Figure 5  Rubber latex dropped on the road

Figure 6  Leakage of rubber latex from the truck

 จาก Figure 5 เปนลกัษณะของน้ํายางพาราท่ีอยูบน
พื้นถนน และจาก Figure 6 เปนการรั่วไหลของน้ํายางพารา
ออกจากรถบรรทุก ซึ่งนอกจากจะสรางความสกปรกแลวยังมี
กลิน่จากของเหลวบนทองถนนท่ีไหลออกมาจากกระบะบรรทุก

ทีส่รางปญหาความเดือดรอนราํคาญใหแกผูทีม่บีานเรอืนอาศยั
อยูใกลกบัเสนทางท่ีมรีถขนสงยางพาราสัญจรผาน รวมถึงผูที่

สัญจรไปมาบนทองถนนจะไดรับปญหาจากกล่ินที่ตกคางอยู

บนทองถนน
 โดยมีการศึกษาพบวากล่ินท่ีเกิดข้ึนอาจจะเกิดจาก
จะเกิดการบูดเนา โดยโปรตีนในสวนน้ีจะสลายตัวให
สารประกอบพวก ไฮโดรเจนซลัไฟด17 คารโบไฮเดรตทีถ่กูยอย
สลายโดยเอนไซมจากจุลินทรีย แลวเกิดการเปล่ียนแปลงไป

เปนกรดไขมันระเหยงาย หรือกลิ่นเหม็นจากยางกอนถวยที่
แปรรปูจากนํา้ยางสดของเกษตรเกดิจากกรดไขมนัระเหยงาย
หลายชนิด โดยกรดอะซิติก (Acetic acid) และกรดบิวทีริค 

(Butyric acid) ทําใหเกิดกล่ินเปรี้ยวได นอกจากนั้นสารเคมี
ชนิดกรดโพรพิโนอิก (Propinoic acid), กรดไอโซคิวทีริค 

(Isocutyric acid) และกรดวาเลริค (Valeric acid) ทําใหเกิด
กล่ินเหมน็ เมือ่มารวมกนัจงึไมสามารถแยกแยะได จงึเกดิกลิน่
เหม็นเปรี้ยว18 ทําใหกล่ินที่ประชาชนไดรับอาจจะมาจากสาร

เคมหีลายชนิด แตประชาชนสวนใหญใหความเหน็วาสามารถ
แยกกลิน่ทีม่าจากรถขนสงยางพาราได เพราะมีกลิน่เหมน็ฉนุ
เฉพาะตัว
 ผูแทนครัวเรือนสวนใหญไดรบัผลกระทบโดยเกิดการ
ระคายเคืองระบบทางเดินหายใจและเกิดอาการปวดศีรษะ จาก
การศึกษาของ ปราณี อุยปะโค19 พบวา ความแรงของกลิ่นมี
ผลกระทบตอชีวิตประจําวันมาก (รอยละ 75.4) โดยสอบถาม
ความคิดเหน็เก่ียวกบัความคิดเหน็ตอระดับความแรงของกล่ิน
ที่มีผลตอชีวิตประจําวันพบวา นอกจากการศึกษาของของ 
ศิริ จิต  ทุ งหวา 7 พบวาอันตรายจากแกสตางๆ  เชน
คารบอนมอนอกไซด, คารบอนไดออกไซด, ไฮโดรเจนซัลไฟด 
สามารถรับเขาสูรางกายทางตาและทางเดินหายใจสามารถ
ทําใหเกิดผลกระทบตอสุขภาพ เชน เยื่อบุตาเยื่อ จมูกอักเสบ 
สวนกรดฟอรมคิท่ีละลายปนออกมาในนํา้ทาํใหเกดิการระคาย
เคืองผิวหนัง ลอกและเนาเปอยได
 อุบัติเหตุจากการขนสงยางพารา การเกิดอุบัติเหตุ
จากการขนสงยางพาราน้ันพบเพียงสวนนอย โดยผูที่เคย
ประสบอุบัติเหตุใหความเห็นวามีสาเหตุมาจากการล่ืนน้ํา
ยางพาราท่ีอยูบนทองถนนซ่ึงเปนผลอันมาจากการร่ัวไหลของ
นํา้ยางพาราจากรถบรรทกุทีท่าํการขนสงยางพารา ซึง่เปนไป
ในแนวทางเดยีวกนักบัขอมลูรายงานการบาดเจบ็และเสยีชวีติ
จากอุบัตเิหตจุราจรจากสํานกังานสาธารณสขุจงัหวดัอดุรธานี 
ระบุวาในเดือนตุลาคมถึงธันวาคม 2557 มีอุบัติเหตุที่เกิดจาก
การลื่นนํ้ายางพาราบนถนน จํานวน 39 ครั้ง โดยเปนการลื่น
ลมของรถจักยานยนตจาํนวน 35 ครัง้ โดยมีการชนกันเกดิขึน้
เพียงคร้ังเดียว และการลื่นไถลออกจากถนนของรถกระบะ
จํานวน 4 ครั้ง แตระดับความรุนแรงจากการเกิดอุบัติเหตุอยู
ในระดบัการบาดเจ็บ โดยจากการสอบถามความคิดเหน็ของผู
แทนครัวเรือนสวนใหญระบุวาหากมีฝนตกจะเกิดการลื่น
มากกวาปกติและทําใหเกดิความเส่ียงตอการเกิดอบุตัเิหตุมาก
ยิ่งขึ้นเม่ือทําการสัญจรบนทองถนน ประชนจึงตองใหความ

ระมัดระวังในการขับขี่ยานพาหนะมากกวาปกติ
 ความคิดเห็นเกี่ยวกับแนวทางการแกปญหาการ
ขนสงยางพารา การทีท่ัง้สองตําบลซ่ึงยงัไมมขีอบญัญตัทิีจ่ะใช

ควบคุมธุรกิจที่เกี่ยวของกับยางพาราซึ่งเปนกิจการที่อาจกอ
ให เกิดอันตรายตอสุขภาพตามประกาศกฎกระทรวง
สาธารณสุขที่ 5/2538 “เรื่องกิจการที่เปนอันตรายตอสุขภาพ 

และกอใหเกิดเหตุรําคาญตามมาตรา 4 ของพระราชบัญญัติ
การสงเสรมิและรกัษาคณุภาพสิง่แวดลอมแหงชาต ิพ.ศ.2535” 

ทําใหผูแทนครัวเรือนรอยละ 43.6 มีความคิดเห็นวาควรจะให
องคกรปกครองสวนทองถิ่นดําเนินการควบคุมการขนสง
ยางพาราอยางเขมงวด โดยการใชมาตรการทางกฎหมายที่
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เขมงวดในการปรับผูกระทําผิด เพ่ือไมใหกลากระทําผิดอีก 
จากการศึกษาของพรอนุรักษ สุทธิคณะ20 พบวาโดยการใช
อํานาจเพื่อควบคุมเหตุรําคาญตามพระราชบัญญัติการ
สาธารณสขุ พ.ศ. 2535 บคุคลบคุคลทีไ่ดรบัความเดอืดรอน มี
สิทธิรองขอใหเจาพนักงานทองถิ่นปฏิบัติหนาท่ีควบคุมเหตุ
รําคาญได ดังนั้นหากประชาชนในชุมชนมีความตระหนักถึง
ความสําคัญของปญหาและการแกไขปญหา สามารถที่จะ
รองขอไปยัง อปท.ใหมีการชวยควบคุมและแกไขปญหาจะ
สามารถลดปญหาจากการขนสงยางพาราได สําหรับวิธีการ
แกไขปญหาเหตุรําคาญ
 ผูแทนครวัเรอืนรอยละ 34.5 มคีวามตองการใหมกีาร
จดัประชมุของหนวยงานทีเ่กีย่วของรวมกับผูประกอบการและ
ประชาชนโดยอาศยัความรวมมอืขององคกรแบบไตรภาค ีทัง้นี้
มกีารศกึษาของสมศกัดิ ์ชยัพพิฒัน21 พบวา เปนวธิกีารใชความ
รวมมือขององคกรแบบไตรภาคี ที่สามารถทําไดโดยจะตองมี
โครงสรางประกอบดวยบทบาท หนาที่และภารกิจขององคกร
ภาครัฐ ภาคประชาชนและภาคผูประกอบการและเปนการมี
สวนรวมของชุมชนระดับตําบลท่ีเหมาะสมตองเปนกระบวน
การไตรภาคี เชนเดียวกันกับการศึกษาของรวีวรรณ สรอย
ระยา14 พบวาการมีสวนรวมของชุมชนระดับไตรภาคีประกอบ
ดวย ชุมชน ผูประกอบการ และรัฐบาล สามารถแกไขปญหา
ขอรองเรียนไดอยางเปนระบบทําใหจํานวนเรื่องรองเรียนลด
ลง รวมทั้งเปนการทําใหเกิดความเขาใจระหวางผูที่เกี่ยวของ 
และผูไดรับบัญหาความเดือดรอนเพื่อยุติปญหา
 ความคิดเหน็เกีย่วกบัความจําเปนทีต่องแกไขปญหา
และลดผลกระทบที่เกิดขึ้นมีเพียง รอยละ 37.9 เนื่องจากยังมี

ความคิดเห็นวามีปญหาเกิดขึ้นจริง แตยังไมสามารถระบุถึง
ความจาํเปนทีต่องแกไขในขณะนี ้และหากพจิารณาถงึตัวแทน

ครัวเรือนสวนใหญที่ระบุวาในรอบปที่ผานมาไดรับผลกระทบ
จากการขนสงยางพารามีถึง รอยละ 80.7 แตมีผูที่ดําเนินการ
เคยรองเรียนปญหาเพียง รอยละ 4.3 อาจเกิดขึ้นจากการเปน

ผูมีสวนไดสวนเสียกับกิจการยางพารา เนื่องจากขอมูลทั่วไป
ของกลุมตัวยาง มีผูเปนเจาของสวนยางพารา รอยละ 11.4 ผู
ประกอบอาชีพรับจางกรีดยาง รอยละ 5.0 และผูตอบแบบ
สัมภาษณบางคนมีสมาชิกในครอบครัวและญาติที่ประกอบ
อาชีพเกี่ยวกับการเปนเจาของสวนยางพาราและผูกรีด
ยางพารา ทาํใหเกดิความขัดแยงกนัระหวางผลประโยชนสวน
ตัวและผลประโยชนสวนรวม (Confl ict of Interest) ซึ่งอาจมี
ผลตอแรงจูงใจในการตัดสินใจจากประโยชนสวนตนหรือ

ครอบครัว สงผลใหการใชดุลยพินิจในการตัดสินใจขาดความ
อิสระไมเปนกลาง จึงทําใหขาดความตระหนักถึงความสําคัญ
ของการแกไขปญหาที่ตนเองและชุมชนไดรับจากการขนสง

ยางพารา เพราะตัวอยางผูตอบแบบสอบถามบางสวนมีการ
แสดงความคิดวาวาไดรับเหตุรําคาญจากการขนสงยางพารา 
แตก็ควรอดทนเพราะคนสวนมากก็ประกอบอาชีพเกี่ยวของ
กบักจิการยางพารา และเปนญาติหรอืเพือ่นบานกนัทาํใหไมมี
ความตองการจะทําการฟองรองเพราะจะทําใหเกิดความขัด
แยงกันได นอกจากน้ียังมีบางสวนเห็นวาการแกไขปญหาเร่ือง
ราคายางพารามีความสําคัญมากกวาการปญหาอื่นๆจาก
กิจการยางพาราอีกดวย
 สําหรับขอเสนอแนะในการวิจัยคร้ังตอไปควรศึกษา
ชนิดและความเขมขนของสารเคมีจากกล่ินท่ีเกิดขึ้นระหวาง
การขนสงยางพารา เพื่อทําใหทราบถึงปริมาณสารเคมีที่ออก
มาสูสิ่งแวดลอม และปริมาณสารเคมีที่ประชาชนอาจจะไดรับ 
ซึง่จะชวยในการระบอุนัตรายทีป่ระชาชนอาจไดรบัจากสารเคมี
เหลานี้ นอกจากนั้นควรศึกษาถึงผลกระทบของการขนสง
ยางพาราตอสิ่งแวดลอม และสุขภาพของประชาชนในชุมชน
ใกลเคียงเพ่ือใหทราบถึงผลกระทบทีเกิดขึ้น อันจะนําไปสู
แนวทางการควบคุมและปองกันไดอยางถกูตอง และเหมาะสม

สรุปผลการวิจัย
 ปญหากลิน่อนัไมพงึประสงคจากการขนสงยางพารา
เปนเหตุรําคาญที่เกิดขึ้นมากที่สุด (รอยละ 80.5) กลิ่นอันไม
พึงประสงคเกิดขึ้นทั้งขณะท่ีรถบรรทุกที่ขนสงยางพารา
เคลื่อนที่ผาน และจากของเหลวที่รั่วไหลออกจากกระบะ
บรรทุกลงบนพื้นถนน หลังจากไดรับเหตุรําคาญกลุมตัวอยาง
สวนใหญมีอาการปวดศีรษะ โดยพบวารถบรรทุกหกลอเปน

ยานพาหนะขนสงยางพาราที่พบมากท่ีสุด และการมีขนสง

ยางพารามากที่สุดเวลา 6.00 น. และ 13.00 น. ของแตละวัน 
มเีพยีงรอยละ 10 ทีเ่คยประสบอบุตัเิหตทุีเ่กีย่วของจากการสง

ยางพาราในรอบ 1 ป ที่ผานมา สวนใหญของผูที่เคยประสบ
อุบัติเหตุมีการบาดเจ็บเพียงเล็กนอย ผูแทนครัวเรือน รอยละ 

37.9 ระบวุามีความจาํเปนทีต่องแกไขปญหาและลดผลกระทบ
ทีเ่กดิขึน้ แตมเีพยีง 3 ครวัเรอืนทีเ่คยรองเรยีนปญหาจากการ
ขนสงยางพารา ซึ่งอาจเกิดจากการเปนผูมีสวนไดเสียกับ
กิจการยางพาราทําใหเกิดความขัดแยงกันระหวางผล

ประโยชนสวนตัวและผลประโยชนสวนรวมได ดงันัน้เกษตรกร
สวนยางพารารวมถึงผูประกอบการรับซื้อยางพาราควรมีการ
ปรับปรุงยานพาหนะที่ขนสงยางพาราใหเหมาะสมกับการใช
งาน เชน การคลุมผาที่กระบะบรรทุก การตอทอหรือถังหรือ
ภาชนะรองรับนํ้ายางจากกระบะบรรทุกที่สามารถรองรับ

ของเหลวตางๆ ไดอยางเพยีงพอและปองกนักลิน่จากยางพารา
ทีอ่อกจากรถบรรทุก เพือ่ไมใหสรางความเดือดรอนราํคาญแก
ประชาชนในชุมชน สวนองคกรปกครองทองถิ่นควรออกขอ
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กําหนดทองถ่ิน/ขอบัญญัติในการควบคุม และจัดการปญหา
ผลกระทบจาการประกอบกิจการเกี่ยวของกับยางพารา ให
ครอบคลุมทัง้ดานสถานท่ีตัง้ การปฏิบตังิาน การจัดการมลพิษ 
ตลอดจนกําหนดลักษณะของรถบรรทุกท่ีเหมาะสมในการ
ขนสงยางพาราเพ่ือใหเปนไปในแนวทางเดียวกัน หนวยงานท่ี
เก่ียวของอ่ืนๆควรมีการประชุมและประสานความรวมมือกัน
กับภาคประชาชนรวมถึงผูประกอบการแบบไตภาคี เพื่อรวม
กันหาแนวทางในการควบคุมและแกไขปญหาอยางมี
ประสิทธิภาพมากข้ึน
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ผือ จังหวัดอุดรธานี ในการดําเนินการเก็บขอมูลในการวิจัย 
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