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ABSTRACT
	 The study of impact of traffic on highway No. 304 on wildlife was investigated along the 

highway between Sakaerat Environmental Research Station, Wang Nam Khieo district, Nakhon Ratchasima 

province and Park Ranger Station (Lam Phraya Tarn), Nadi district, Prachinburi province, between 

markers 191 and 250 kilometers, with a total length of 59 km. The study was undertaken between 

December 2018 and August 2019 and had a total accumulative distance of 1,062 km. The objectives 

were to study the species diversity, abundance, and environmental conditions of wildlife species 

that were killed by traffic on the road. The results found 41 wildlife species, with 176 individuals 

were killed by the traffic. There were 14 aves species with 79 individuals, followed by 14 reptilian 

species with 37 individuals, 6 amphibian species with 36 individuals, and 7 mammalian species with 

a total of 24 individuals. The study also found that most of the deaths occurred during night time. 

A higher number of aves, reptilian, and mammalian species were killed by cars in the wet season 

compared to the dry season. On the other hand, a higher number of amphibian species were killed 

by cars during the dry season. All the wild species were killed by cars near villages or areas under 

human activity. The study also found that the highest death rate of the species was between the 

markers 200th - 209th kilometers. This study also showed that the number of vehicles on the highway 

were positively correlated with mammalian species killed by cars. This study confirmed that the

นิพนธ์ต้นฉบับ
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usage of highway by all the vehicles mostly impacted the reptilian species as determined by the 

diversity index. Recommendations based on this study to reduce rate of the wildlife death are to 

restrict the car speeds on the road, and to protect the fallen agricultural produce from trucks during 

passage from the forest. The recommendation also concerns with the adaptation in activities of the 

local people that are located along both sides of the highway to reduce the frequency of wildlife 

especially by reducing the garbage in the area. The construction of a wildlife corridor should be 

undertaken. Barriers should be placed along both sides of the road to protect and prevent wildlife 

crossings on the highway to reduce the loss of diversity.

Keywords:	 Road kill, Wildlife corridor, Dong Phayayen - Khao Yai Forest Complex, Natural World 

Heritage Site

บทคัดย่อ
	 การศึกษาผลกระทบการคมนาคมบนทางหลวงหมายเลข 304 ต่อสัตว์ป่ากรณีศึกษาระหว่างหลักกิโลเมตร

ที่ 191 ถึง 250 ดำ�เนินการตามเส้นทางหลวงหมายเลข 304 ตั้งแต่บริเวณสถานีวิจัยส่ิงแวดล้อมสะแกราช อำ�เภอ

วังน้ําเขยีว จงัหวดันครราชสมีา จนถงึหนว่ยพทิกัษอ์ทุยานแห่งชาติท่ี ขญ.7 (ลำ�พระยาธาร) อำ�เภอนาดี จงัหวดัปราจนีบรุ ี

ระยะทาง 59 กิโลเมตร รวมระยะทางสะสมตลอดการเก็บข้อมูล 1,062 กิโลเมตร ระหว่างเดือนธันวาคม พ.ศ. 2561 

ถึงเดือนสิงหาคม พ.ศ. 2562 เพื่อศึกษาชนิด จำ�นวน และปัจจัยแวดล้อมท่ีสัมพันธ์กับการตายของสัตว์ป่าเนื่องจาก

ถูกรถชนหรือทับ ผลการศึกษาพบจำ�นวนสัตว์ป่าที่ถูกรถชนหรือทับจำ�นวน 41 ชนิด รวม 176 ตัว เป็นนก 14 ชนิด 

รวม 79 ตัว รองลงมาได้แก่ สัตว์เลื้อยคลาน 14 ชนิด จำ�นวน 37 ตัว สัตว์สะเทินนํ้าสะเทิน 6 ชนิด จำ�นวน 36 ตัว และ

สัตว์เลี้ยงลูกด้วยนม 7 ชนิด จำ�นวน 24 ตัว พบว่า สัตว์ป่าถูกรถชนตายหรือทับตายเกิดขึ้นในเวลากลางคืนมากกว่าเวลา

กลางวันอย่างมีนัยสำ�คัญ พบว่า นก สัตว์เลื้อยคลาน และสัตว์เลี้ยงลูกด้วยนม ถูกรถชนตายหรือทับตายในช่วงฤดูฝน

มากกว่าฤดูแล้งอย่างมีนัยสำ�คัญ ในขณะที่สัตว์สะเทินนํ้าสะเทินบกถูกรถชนตายหรือทับตายช่วงฤดูแล้งมากกว่าฤดูฝน

อย่างมีนัยสำ�คัญ สัตว์ป่าถูกรถชนตายหรือทับตายมากที่สุดในพื้นที่ใกล้ชุมชนหรือบริเวณพื้นที่กิจกรรมมนุษย์ โดยพบ

จำ�นวนสัตว์ป่าตายสูงที่สุดระหว่างช่วงกิโลเมตรที่ 200-209 ขณะที่จำ�นวนรถยนต์ที่ใช้เส้นทางหลวงมีความสัมพันธ์กับ

การตายของสัตว์เล้ียงลูกด้วยนมอย่างมีนัยสำ�คัญ ผลการศึกษานี้พบว่า การใช้เส้นทางหลวงที่ผ่านป่าอนุรักษ์มีผลต่อ

ความหลากหลายของสัตว์เลื้อยคลานมากที่สุดทั้งเมื่อพิจารณาค่าความหลากหลายของชนิดที่พบ ข้อเสนอแนะสำ�หรับ

การศึกษาน้ีนอกเหนือการจำ�กัดความเร็วรถยนต์ เพื่อลดการตายของสัตว์ป่า ควรเข้มงวดเรื่องการร่วงหล่นของพืชผล

เกษตรบนถนน ควรมกีารปรบัเปลีย่นกจิกรรมของราษฎรท่ีอาศยัอยูต่ามแนวเส้นทางท้ังสองฝ่ังของอทุยานแหง่ชาติ เพือ่

ลดการดึงดูดสัตว์ป่าให้ออกมานอกพื้นที่ ทั้งการปลูกพืชเกษตร การทิ้งขยะของเสียที่ดึงดูดสัตว์ป่า การรบกวนทำ�ลาย

สิ่งแวดล้อม ตลอดจนการก่อสร้างทางลอดใต้ถนนเพื่อให้สัตว์ป่าสามารถเดินไปมาระหว่างพื้นที่ การสร้างแนวป้องกัน

ตลอดความยาวของเส้นทางเพื่อมิให้สัตว์ป่าออกมาที่ผิวทางหลวงเพื่อลดการตายและการสูญเสียความหลากหลายทาง

ชนิดของสัตว์ป่า

คำ�สำ�คัญ:	 สัตว์ป่าที่ถูกรถชนหรือรถทับตาย แนวเชื่อมต่อสำ�หรับสัตว์ป่า ผืนป่าดงพญาเย็นเขาใหญ่ มรดกโลกทาง

ธรรมชาติ
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คำ�นำ�
	 การพัฒนาสาธารณูปโภค และโครงสร้างพ้ืนฐาน

เปน็สิง่จำ�เป็นเพือ่การพฒันาความเปน็อยูข่องมนษุย ์โดย

เฉพาะการสร้างถนนเพื่อการคมนาคมขนส่ง อย่างไร

ก็ตามการใช้เส้นทางคมนาคมได้ส่งผลกระทบต่อ

ทรัพยากรธรรมชาติ โดยเฉพาะทรัพยากรสัตว์ป่า การ

รบกวนถิน่อาศยัทัง้ทางตรงและทางออ้ม การเพ่ิมโอกาส

การรบกวน การเขา้ถงึพืน้ทีใ่จกลาง การขาดออกจากกนั

เป็นหย่อมป่า (fragmentation) (Benítez-Malvido 

and Arroyo-Rodríguez, 2008) ส่งผลให้เกิดความ

เส่ือมโทรมของถิน่อาศัย การขาดออกจากกนัเปน็ประชากร

ยอ่ยเกดิปญัหาการผสมเลอืดชดิ (inbreeding) (Wilcove 

et al., 1986; Bogaert, 2000) การเพิม่ขึน้ของชนดิสตัว์

ป่าต่างถิ่น (Pardini, 2004) การเพิ่มโอกาสการรุกราน

จนเกดิความเสือ่มโทรมของทรพัยากรธรรมชาตโิดยรวม 

(Levins, 1969) โดยเฉพาะมีผลต่อชนิดและประชากร

ของสตัวป์า่เลีย้งลกูดว้ยนม นก (Hermes et al., 2016) 

สัตว์เล้ือยคลาน (Díaz et al., 2000) และสัตว์สะเทินน้ํา

สะเทินบก (Silva et al., 2003) ดังเช่นที่ปรากฏขึ้นใน

พื้นที่ป่าอนุรักษ์ต่างๆ โดยความสูญเสียต่อสัตว์ป่าที่เกิด

บนทอ้งถนนมจีำ�นวนมากกวา่ความสูญเสียทีเ่กิดจากการ

ล่าของมนุษย์ (Forman and Alexander, 1998)

	 ผนืปา่ดงพญาเยน็-เขาใหญ ่ประกอบดว้ย พืน้ที่

คุ้มครอง (protected areas) จำ�นวน 5 แห่ง ได้แก่ 

อทุยานแห่งชาตเิขาใหญ ่อทุยานแห่งชาติปางสีดา อทุยาน

แห่งชาติทับลาน อุทยานแห่งชาติตาพระยา และเขต

รักษาพันธุ์สัตว์ป่าดงรัก รวมพื้นที่ 6,152.13 ตาราง

กิโลเมตร (Chettamart et al., 2006) ได้รับการขึ้น

ทะเบียนเป็นมรดกทางธรรมชาติของโลกจากการประชมุ

คณะกรรมการมรดกโลก ครั้งที่ 29 ในเดือนกรกฎาคม 

พ.ศ. 2548 ประเทศแอฟรกิาใต ้โดยมคีณุสมบตัติรงตาม

หลักเกณฑ์ที่เป็นถิ่นที่อยู่อาศัยของชนิดสัตว์และพืชที่

หายาก หรอืท่ีตกอยูใ่นสภาวะอนัตราย แตย่งัคงสามารถ

ดำ�รงชีวิตอยู่ได้ ซึ่งรวมถึงระบบนิเวศอันเป็นแหล่งรวม

ความอุดมสมบูรณ์ของพืชและสัตว์ป่า เมื่อได้รับการ

ประกาศเป็นมรดกทางธรรมชาติของโลก ประเทศไทย

ในฐานะที่เป็นประเทศภาคีสมาชิก มีหน้าที่ต้องดูแล

พ้ืนท่ีนีม้ใิหเ้ส่ือมโทรมหรอืใหต้กอยูใ่นภาวะอนัตราย ตอ้ง

เพิ่มมาตรการการจัดการคุ้มครองให้คงอยู่อย่างยั่งยืน 

โดยหนึ่งในพันธะสัญญาที่ประเทศไทยต้องดำ�เนินการ 

ไดแ้ก ่การสรา้งแนวเชือ่มตอ่ปา่ระหวา่งอทุยานแหง่ชาติ

เขาใหญ่และอุทยานแห่งชาติทับลาน การจัดการเรื่อง

ความเร็วของยานพาหนะตามเส้นทางดังกล่าว เพื่อลด

ผลกระทบตอ่ทรพัยากรธรรมชาตแิละรกัษาความหลาก

หลายทางชีวภาพ (Safuwong et al., 2012) รัฐบาล

ไทยเสนอให้มีแนวเชื่อมต่อผืนป่าทั้งสองที่ถูกแยกออก

จากกัน โดยการสร้างแนวเชื่อมต่อประมาณช่วงหลัก

กโิลเมตร 191+860 ถงึ กโิลเมตร 195+310 ชว่งกโิลเมตร 

207+760 ถึง กิโลเมตร 216+560 และช่วงกิโลเมตร 

216+560 ถึง กิโลเมตร 223+269 ปัจจุบันมีการขยาย

ช่องทางจราจรจาก 2 ช่องทางจราจรเป็น 4 ช่องทาง

จราจร (Department of Highways, 2017) ซึ่งส่งผล

กระทบต่อการเคลื่อนย้ายของสัตว์ป่าและพืชป่าเพิ่มขึ้น 

ตลอดจนความสมบูรณ์ของระบบนิเวศดงพญาเย็น-

เขาใหญ่เพิ่มขึ้น ส่งผลเสียต่อคุณค่าสากลที่โดดเด่นของ

ผืนป่าดงพญาเย็น-เขาใหญ่ ในระยะยาว

	 การศึกษาผลกระทบของเสน้ทางหลวงในพ้ืนที่

มรดกโลกดงพญาเย็นเขาใหญ่ที่มีต่อทรัพยากรสัตว์ป่า 

พบมกีารศกึษานอ้ยมากโดยมเีพยีงการศกึษาในลักษณะ

ของการแกไ้ขผลกระทบสิง่แวดลอ้มในชว่งกอ่นหน้าและ

ในระหว่างการก่อสร้างแนวเชื่อมต่อผืนป่าเฉพาะในช่วง

ท่ีดำ�เนนิการกอ่สรา้งรวมระยะทางประมาณ 18 กโิลเมตร

เท่าน้ัน การศึกษาผลกระทบของการคมนาคมต่อสัตว์ป่าน้ี

ได้ดำ�เนินการตลอดระยะทางที่ผ่านผืนป่าอุทยานแห่ง

ชาติเขาใหญ่และอุทยานแห่งชาติทับลาน รวมระยะทาง

ประมาณ 59 กิโลเมตร เพื่อศึกษาชนิด จำ�นวน และ

ปจัจยัแวดลอ้มทีม่ผีลตอ่การตายของสตัวป์า่ ผลการศกึษา

ท่ีได้ช่วยเพ่ิมพูนความรู้ความเข้าใจผลกระทบท่ีเกิดข้ึน 

สามารถนำ�เสนอต่อหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง ทั้งชุมชน 

องคก์ารบรหิารงานส่วนทอ้งถิน่ กรมทางหลวง สำ�นกังาน

มรดกโลก องค์การเอกชน ตลอดจนประชาชนท่ีใช้เส้นทาง

เพื่อร่วมกันลดผลกระทบจากการใช้เส้นทาง สร้างความ



Thai J. For. 39 (1) : 11-27 (2020)14

ร่วมมือในการป้องกันรักษาพื้นที่ เพื่อรักษาแหล่งมรดก

ทางธรรมชาติของโลกให้คงอยู่ตามพันธะสัญญาในการ

รว่มมอืรว่มใจในการรักษา คุม้ครองมรดกโลกทางธรรมชาติ

นีใ้ห้อำ�นวยประโยชนต์อ่สงัคมสว่นรวมอยา่งยัง่ยนืต่อไป

อุปกรณ์และวิธีการ
พื้นที่ศึกษา

	 ดำ�เนินการตามเส้นทางหลวงหมายเลข 304 

ระหว่างหลักกิโลเมตรที่ 191 ถึง 250 ช่วงกบินทร์บุรี-

ปักธงชัย ซึ่งอยู่ภายในผืนป่าดงพญาเย็นเขาใหญ่

อุปกรณ์

	 1.	 รถยนต์

	 2.	 เครื่องหาพิกัดภูมิศาสตร์ (GPS Garmin 

60csx)

	 3.	 อุปกรณ์บันทึกข้อมูล

	 4.	 คู่มือจำ�แนกสัตว์ป่า

วิธีการ

	 1.	 การค้นคว้าข้อมูลเบื้องต้น โดยรวบรวม

ข้อมลูจากเอกสารผลงานวจิยัทีเ่กีย่วขอ้งทีเ่กีย่วกบัแนวคิด 

ทฤษฎี และการศึกษาของผลกระทบของถนนท่ีมีต่อ

สัตว์ป่า ยกตัวอย่างเช่น การศึกษาสัตว์มีกระดูกสันหลัง

ที่ถูกรถชนตายในพ้ืนที่เขตรักษาพันธุ์สัตว์ป่าเขาอ่าง

ฤ ๅไน (Wanghongsa and Boonkird, 2001) จากการ

รวบรวมขอ้มลูจากเอกสาร สามารถกำ�หนดปจัจยัทีม่ผีล

ต่อการตายของสัตว์ป่า ได้แก่ ช่วงเวลา ช่วงฤดูกาล ช่วง

กิโลเมตร ลักษณะพื้นที่ข้างถนน เขตพื้นที่อนุรักษ์และ

เขตพื้นที่ชุมชน และปริมาณรถยนต์

	 2.	 การสำ�รวจสัตว์ป่าที่ถูกรถชนตายหรือทับ

ตายบนทางหลวงหมายเลข 304 โดยสำ�รวจสัตวป์่าที่ถูก

รถชนตายหรือทับตายบนถนน เก็บข้อมูลตั้งแต่เดือน

ธันวาคม 2561 ถึงเดือนสิงหาคม 2562 โดยสำ�รวจวันละ 

2 ช่วงเวลา คือ 07.00 น. และ 15.00 น. ใช้รถยนต์เป็น

พาหนะในการสำ�รวจ ขับด้วยความเร็วไม่เกิน 40 กม./

ชม. ซึ่งเป็นความเร็วที่สามารถสังเกตได้ ทั้งขาไปและ

ขากลับ บันทึกสัตว์ป่าที่ถูกรถชนตายหรือทับตาย ดังนี้

		  2.1	 บนัทึกจำ�นวนและจำ�แนกชนดิของสตัว์

ปา่ท่ีถูกรถชนตายหรอืทบัตาย จำ�แนกชนดิสัตวโ์ดยอาศยั

คูม่อืจำ�แนก และเกบ็ซากสตัว์ปา่ออกจากถนนเพือ่ปอ้งกนั

การนับซํ้า โดยสามารถจำ�แนกสัตว์ได้แก่ นก (Lekagul 

and Round, 1991) สัตว์เลี้ยงลูกด้วยนม (Francis, 

2001) สัตว์เลื้อยคลาน (Cox et al., 1998) และสัตว์

สะเทินนํ้าสะเทินบก (Frost, 1985)

		  2.2	 บันทึกวันที่ เดือน ปี และช่วงเวลาที่

พบซากสัตว์ป่าและประมาณเวลาท่ีคาดว่าสัตว์ป่าตาย

โดยแบ่งเป็นสองช่วง คือ สัตว์ที่ตายก่อน 06.00 น. หรือ

เริ่มตั้งแต่มีแสง เพ่ือเป็นตัวแทนของสัตว์ที่ออกหากิน

ตอนกลางคืน และสัตว์ที่ตายหลังเวลา 06.00 น. เพื่อ

เป็นตัวแทนของสัตว์ที่ตายตอนกลางวัน

		  2.3	 แบ่งช่วงฤดูกาลที่ศึกษาออกเป็น 2 

ฤดกูาล ฤดูแลง้ระหวา่งเดอืนพฤศจกิายนถงึเดอืนเมษายน 

และฤดูฝนระหว่างพฤษภาคมถึงเดือนตุลาคม การแบ่ง

ฤดูกาลตามการศึกษาน้ี อาศัยข้อมูลปริมาณนํ้าฝนท่ีได้

จากสถานตีรวจวดัอากาศของกรมอตุุนยิมวทิยา ทีอ่ำ�เภอ

นาดี จังหวัดนครนายก และสถานีวิจัยส่ิงแวดล้อมสะแกราช 

ในรอบ 8 ป ีท่ีสามารถแบง่ฤดูกาลออกเปน็ 2 ฤดูดังกลา่ว 

โดยชว่งฤดแูลง้มปีรมิาณน้ําฝนต่ํากวา่ 100 มลิลเิมตรตอ่

เดอืน ขณะทีช่่วงฤดฝูนเปน็เดอืนทีม่ปีรมิาณนํา้ฝนมากกวา่ 

100 มิลลิเมตรต่อเดือน

		  2.4	 บันทึกระยะบนถนนท่ีพบสัตว์ตาย โดย

สงัเกตจากหลกักโิลเมตรของกรมทางหลวงท่ีอยูข่า้งถนน

พร้อมท้ังบันทึกพิกัดซากสัตว์ป่าด้วยเครื่องหาพิกัดภูมิ-

ศาสตร์ (GPS Garmin 60csx)

		  2.5	 บนัทกึลกัษณะพืน้ทีข่า้งถนนซึง่อาจมี

อิทธิพลต่อการตายของสัตว์ป่าโดยจำ�แนกตามลักษณะ

ที่แตกต่างกันอย่างชัดเจน ได้แก่ พื้นที่ป่าอนุรักษ์และ

พื้นที่ที่เป็นลักษณะของชุมชนหรือชุมชนใช้ประโยชน์

	 3.	 สำ�รวจจำ�นวนรถยนต์ที่ใช้บนทางหลวง

หมายเลข 304 โดยบันทึกจำ�นวนรถยนต์ท่ีใช้เส้นทาง

ผา่นทางหลวงบรเิวณสถานวิีจยัสิง่แวดลอ้มสะแกราชซึง่

อยู่ริมทางหลวงหมายเลข 304 เป็นจุดนับ ทำ�การนับรถ

ทกุคนัทีว่ิง่ผา่นหนา้สถานวีจิยัสิง่แวดลอ้มสะแกราช เริม่
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บันทึกตั้งแต่เวลา 06.00-18.00 น. ทำ�การนับรถทุกๆ 

เดือน เดอืนละ 1 ครัง้ นบัในวนัเสาร ์ซึง่ตรงกบัวนัทีท่ำ�การ

เกบ็ขอ้มลูซากสตัวบ์นถนนเพือ่ใหมี้ความสมัพันธก์นั โดย

ทำ�การบันทึกรถทุกคันที่วิ่งผ่าน แยกเป็นขาไปขากลับ 

โดยถา้รถคนัเดยีวกันวิ่งผ่าน 2 รอบ ก็นบัเป็น 2 คนั และ

นำ�ข้อทุติยภูมิของ Sriktrachang (2006) ที่ได้ทำ�การ

สำ�รวจยานพาหนะที่ใช้เส้นทางหลวงสาย 3259 ช่วงที่

ผา่นปา่ของเขตรกัษาพนัธุส์ตัวป์า่เขาอา่งฤ ๅไน ซึง่ทำ�การ

เก็บข้อมูลจำ�นวนรถยนต์ตลอด 24 ชั่วโมง นำ�มาคิดเป็น

จำ�นวนรถต่อ 24 ชั่วโมง เพื่อนำ�ไปใช้ในการศึกษาความ

สัมพันธ์ระหว่างจำ�นวนซากสัตว์ป่าและจำ�นวนรถยนต์

	 4.	 การวิเคราะห์ข้อมูล

		  4.1	 วิเคราะห์ผลโดยใช้สถิติเชิงพรรณนา 

(descriptive statistic) ได้แก่ ค่าเฉลี่ย (mean) และ

ร้อยละ (percentage) สำ�หรับนำ�เสนอจำ�นวนชนิดและ

จำ�นวนตัวของสัตว์ป่าที่ถูกรถชนตายหรือทับตาย และ

กำ�หนดสถานภาพทางการอนรัุกษข์องสัตวป์า่แตล่ะชนดิ

ตาม IUCN Red List  (IUCN, 2019) และพระราชบัญญัติ

สงวนและคุ้มครองสัตว์ป่า พ.ศ. 2562

		  4.2	 วิเคราะห์ความแตกต่างระหว่างการ

ตายของสตัวป์า่ระหวา่งกลางวนัและกลางคนื ชว่งฤดกูาล

ระหวา่งฤดแูลง้และฤดฝูน และตามประเภทพืน้ที ่ระหวา่ง

พื้นที่ป่าธรรมชาติและพื้นที่ชุมชน โดยการเปรียบเทียบ

ค่าเฉลี่ยด้วยวิธี t-test วิเคราะห์ความแตกต่างระหว่าง

การตายของสัตว์ป่าในช่วงกิโลเมตรต่างๆ (6 ช่วง

กิโลเมตร) และลักษณะพื้นที่ข้างถนน (5 ลักษณะ) โดย

ใช้ Chi-square test เพื่อทดสอบความเป็นอิสระต่อกัน 

(test for independent)

		  4.3	 วิเคราะห์ค่าความสัมพันธ์ระหว่าง

จำ�นวนสัตว์ป่าที่ถูกรถชนกับปริมาณรถยนต์ โดยการ

หาความสัมพันธ์ของตัวแปรด้วยสัมประสิทธิ์สหสัมพันธ์ 

(coefficient of correlation)

		  4.4	 วเิคราะหค์า่ความหลากหลายของสตัว์

ปา่ โดยการคำ�นวณคา่ดชันคีวามหลากหลายของ Shannon 

Diversity Index ซึ่งเป็นวิธีหนึ่งที่ได้รับการยอมรับและ

นำ�มาใชอ้ยา่งแพรห่ลาย มสีตูรในการคำ�นวณโดยอ้างองิ

จาก Shannon and Weaver (1949) จากสูตร

H’  = ∑
s

i=1

 p
i
Inp

i
-

เมื่อ	 H’	 =	ดชันีความหลากหลายของสตัว์ปา่ท่ีพบ

			   บนถนน

	 p
i
	 =	สัดส่วนกลุ่มสัตว์ i ที่พบบนถนน

	 S	 =	จำ�นวนกลุ่มของสัตว์ที่พบบนถนน

ผลและวิจารณ์
ชนิดและจำ�นวนสัตว์ป่าที่ถูกรถชน
	 จากการศึกษาผลกระทบการคมนาคมบน

ทางหลวงหมายเลข 304 ตอ่สตัวป์า่ ระหวา่งหลกักิโลเมตร

ที่ 191 ถึง 250 พบจำ�นวนสัตว์ป่าถูกรถชนจำ�นวน 176 

ตวั จำ�แนกได ้41 ชนดิ ประกอบดว้ย นก 14 ชนดิ จำ�นวน 

79 ตวั คิดเปน็รอ้ยละ 44.89 ของสตัว์ทีต่ายทัง้หมด สตัว์

เล้ือยคลาน 14 ชนิด จำ�นวน 37 ตวั คดิเปน็ร้อยละ 21.02 

ของสัตว์ที่ตายทั้งหมด สัตว์สะเทินน้ําสะเทิน 6 ชนิด 

จำ�นวน 36 ตัว คิดเป็นร้อยละ 20.45 ของสัตว์ที่ตาย

ทั้งหมด และสัตว์เลี้ยงลูกด้วยนม 6 ชนิด จำ�นวน 25 ตัว 

คิดเป็นร้อยละ 13.64 ของสัตว์ที่ตายทั้งหมด  ผลการ

ศึกษาพบว่า ชนิดของสัตว์ป่าส่วนใหญ่ที่ตายได้รับการ

จัดสถานภาพทางการอนุรักษ์ตามสหภาพสากลว่าด้วย

การอนุรักษ์ทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม (Inter-

national Union for Conservation of Nature and 

Natural Resources: IUCN, 2019) จำ�นวน 28 ชนิด 

คิดเป็นร้อยละ 68.29 ของชนิดสัตว์ป่าทีต่ายจากการถูก

รถชนตายหรอืทบัตายทัง้หมด ประกอบดว้ย นก 12 ชนดิ 

คิดเป็นร้อยละ 29.27 ของชนิดสัตว์ป่าท่ีถูกรถชนตาย

หรือทับตายทั้งหมด โดยพบว่ามีแนวโน้มใกล้สูญพันธุ์ 

(Vulnerable: VU) จำ�นวน 1 ชนิด และอยู่ในสถานภาพ

เป็นกังวลน้อยที่สุด (Least Concern: LC) จำ�นวน 11 

ชนิด สัตว์เลื้อยคลาน จำ�นวน 6 ชนิด คิดเป็นร้อยละ 

14.63 ของชนดิสตัวป์า่ทีถ่กูรถชนตายหรือทบัตายทัง้หมด 

โดยพบว่าสัตว์เลื้อยคลานทุกชนิดที่สำ�รวจพบอยู่ใน

สถานภาพเป็นกังวลน้อยที่สุด (Least Concern: LC) 

ท้ังหมด สัตว์สะเทินน้ําสะเทินบก จำ�นวน 5 ชนิด คิดเป็น

ร้อยละ 12.20 ของชนิดสัตว์ป่าที่ถูกรถชนตายหรือทับ
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ตาย พบวา่สัตวส์ะเทินนํา้สะเทนิบกทุกชนดิอยูใ่นสถานภาพ
เป็นกงัวลน้อยที่สดุ (Least Concern: LC) ทั้งหมด และ
สตัวเ์ลีย้งลกูดว้ยนม จำ�นวน 5 ชนดิ คดิเปน็รอ้ยละ 12.20 
ของชนิดสัตว์ป่าที่ถูกรถชนตายหรือทับตายทั้งหมด ซ่ึง
พบวา่มีแนวโนม้ใกลส้ญูพนัธุ ์(Vulnerable: VU) จำ�นวน 
1 ชนิด และอยู่ในสถานภาพเป็นกังวลน้อยที่สุด (Least 
Concern: LC) จำ�นวน 4 ชนิด
	 สัตว์ป่าที่พบว่าตายเป็นสัตว์ป่าคุ้มครองตาม
พระราชบัญญัติสงวนและคุ้มครองสัตว์ป่า พ.ศ. 2562 
จำ�นวน 17 ชนิด คิดเป็นร้อยละ 41.46 ของชนิดสัตว์ป่า

ที่ถูกรถชนตายหรือทับตายท้ังหมด จำ�แนกเป็น นก 
จำ�นวน 11 ชนิด คิดเป็นร้อยละ 26.83 ของชนิดสัตว์ป่า
ที่ถูกรถชนตายหรือทับตายทั้งหมด สัตว์เล้ือยคลาน 
จำ�นวน 5 ชนิด คิดเป็นร้อยละ 12.20 ของชนิดสัตว์ป่า
ที่ถูกรถชนตายหรือทับตายทั้งหมด สัตว์เลี้ยงลูกด้วยนม 
จำ�นวน 1 ชนิด คิดเป็นร้อยละ 2.44 ของชนิดสัตว์ป่าที่
ถูกรถชนตายหรือทับตายท้ังหมด ในขณะท่ีสัตว์สะเทินน้ํา
สะเทินบก ไม่พบวา่เปน็สตัวป์า่ท่ีจัดเปน็สตัวป์า่คุม้ครอง
และสตัวป์า่สงวนตามพระราชบญัญติัสงวนและคุม้ครอง
สัตว์ป่า พ.ศ. 2562 (Table 1)

Table 1	 Wildlife species, number of road kills reported, and the conservation status found on 
Highway 304 between markers 191 and 250 kilometers, studied during December 2018 and 
August 2019.

Taxon group No. Scientific name Thai name

Number 
of road 

kills 
detected

Status *

WPPA 
(2019)

IUCN
(2020)

Birds 1
2
3
4
5
6
7
8
9
10
11
12
13
14

Passer sp.
Anastomus oscitans
Phaenicophaeus tristis
Coracias benghalensis
Acridotheres javanicus
Acridotheres grandis
Columba livia
Caprimulgus sp.
Zosterops palpebrosus
Copsychus saularis
Centropus sinensis
Ixobrychus cinnamomeus
Bubulcus ibis
Unknown bird spp.

นกกระจอก
นกปากห่าง
นกบั้งรอกใหญ่
นกตะขาบทุ่ง
นกเอี้ยงหงอน
นกเอี้ยงสาลิกา  
นกพิราบ
นกตบยุง
นกแว่นตาขาวสีทอง
นกกางเขน
นกกระปูดใหญ่
นกยางไฟธรรมดา
นกยางควาย

-

17
1
1
3
1
25
6
1
1
3
6
1
1
12

-
P
P
P
P
P
-
P
P
P
P
P
P
-

LC-
LC
LC
LC
VU
LC
LC
-

LC
LC
LC
LC
LC
-

Amphibians 1
2
3
4
5
6

Duttaphrynus melanostictus
Fejervarya limnocharis
Rana spp.
Kaloula pulchra
Ichthyophis kohtaoensis
Polypedates leucomystax

คางคกบ้าน
กบหนอง
กบ
อึ่งอ่าง
เขียดงูเกาะเต่า
ปาดบ้าน

23
2
4
3
1
3

-
-
-
-
-
-

LC
LC
-

LC
LC
LC
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Taxon group No. Scientific name Thai name

Number 
of road 

kills 
detected

Status *

WPPA 
(2019)

IUCN
(2020)

Reptiles 1
2
3
4
5
6
7
8
9
10
11
12
13
14

Calotes versicolo
Calotes emma
Varanus bengalensis
Naja kaouthia
Xenochrophis flavipunctatus
Elaphe radiata
Enhydris bocourti
Chrysopelra ornate
Dendrelaphis pictus
Psammodynastes pulverulentus
Ptyas korros
Calloselasma rhodostoma
Gekko gecko
Unknown sake spp.

กิ้งก่าหัวแดง
กิ้งก่าแก้ว
ตะกวด
งูเห่า
งูลายสอบ้าน
งูทางมะพร้าว
งูไซ
งูเขียวพระอินทร์
งูสายมานพระอินทร์
งูหมอก
งูสิง
งูกะปะ
ตุ๊กแก

-

3
3
1
1
2
3
1
3
1
1
1
1
2
14

P
P
P
-
-
P
-
-
-
-
P
-
-
-

-
-

LC
LC
LC
LC
-
-
-
-

LC
LC
-

Mammals 1
2
3
4
5
6
7

Callosciurus finlaysoni
Menetes berdmorei
Cynopterus sphinx
Rattus sp.
Bandicota savilei
Arctonyx collaris
Unknown Mammals spp.

กระรอกหลากสี
กระจ้อน
คา้งคาวขอบหขูาวกลาง
หนู
หนูพุก
หมูหริ่ง
จำ�แนกไม่ได้

4
2
8
5
2
1
2

-
-
-
-
-
P
-

LC
LC
LC
-

LC
VU
-

176

Remarks:	 * WPPA (2019): Wildlife Preservation and Protection Act 2019, P: Protected species IUCN (2019)

	 Red List Categories: VU - Vulnerable, LC - Least Concern

	 อย่างไรก็ตาม การศึกษาจำ�นวนสัตว์ป่าที่ถูก
รถชนตายหรือทับตายมัก พบว่า มีจำ�นวนสัตว์ป่าน้อย
กว่าความเป็นจริง เนื่องจากสัตว์ป่าท่ีตายบนถนนจาก
รถยนต์บางสว่นมกัสญูหายไปโดยการถกูสตัวก์นิซาก ถกู
ผู้คนเก็บซาก หรือถูกรถทับซ้ํา Wanghongsa and 
Boonkird (2001) ศึกษาการสูญหายของจำ�นวนซาก
สัตว์ท่ีมีกระดูกสันหลังในเขตรักษาพันธ์ุสัตว์ป่าเขาอ่าง
ฤ ๅไน จงัหวดัฉะเชงิเทรา พบวา่ ซากสตัวเ์ล้ียงลูกดว้ยนม

มีการสูญหายไปก่อนการสำ�รวจพบ 3.53 เท่า ซากนกมี
การสูญหายไปก่อนการสำ�รวจพบ 1.94 เท่า ซากสัตว์
เลือ้ยคลานมีการสญูหายไปก่อนการสำ�รวจพบ 4.44 เท่า 
และซากสัตว์สะเทินน้ําสะเทินบกมีการสูญหายไปก่อน
การสำ�รวจพบ 5.61 เท่า จากความเป็นจริง ดังนั้น ผล
การศึกษานี้ควรเป็นจำ�นวนตัวของสัตว์ป่าที่ตายที่น้อย
ที่สุดในพื้นที่ศึกษา

Table 1	 (continued)
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จำ�นวนสัตว์ที่ถูกรถชนตายหรือทับตายตาม

ฤดูกาล
	 ผลการศึกษาพบว่า นก สัตว์เลื้อยคลาน และ
สัตว์เลี้ยงลูกด้วยนม ถูกรถชนตายหรือทับตายมากใน
ช่วงฤดูฝนมากกว่าฤดูแล้งอย่างมีนัยสำ�คัญ ในขณะที่
สัตว์สะเทินน้ําสะเทินบกถูกรถชนตายหรือทับตายช่วง
ฤดูแล้งมากกว่าฤดูฝนอย่างมีนัยสำ�คัญ (Figure 1) โดย
จำ�นวนนกและสัตว์เลื้อยคลาน (t = 2.889, p = 0.024 
และ t = -3.584, p = 0.009) มีความแตกต่างกันใน
แต่ละฤดูกาล ในกรณีของนกที่พบว่าตาย ทั้งหมดเป็น
นกท่ีพบอาศยัหากินตามบ้านเรอืน ทัง้น้ีเป็นเพราะในชว่ง
ฤดูฝนการผลิตพืชผลทางการเกษตรโดยเฉพาะข้าว ซ่ึง
เป็นฤดูกาลผลิตข้าวนาปีเน่ืองจากใช้น้ําฝนเป็นหลัก 
(Bunsong et al., 2015) ส่งผลให้ถิ่นที่อยู่อาศัยของนก
ในบริเวณพื้นที่เกษตรกรรมจะมีความอุดมสมบูรณ์ของ
พืชที่เป็นอาหาร (Tarachai, 2010) พืชพรรณทางการ
เกษตรในพื้นที่กำ�ลังงอกงามอย่างสมบูรณ์ทั้งดอกและ
ผล ดึงดูดแมลงจำ�นวนมหาศาล จึงเหมาะสมเป็นแหล่ง
อาหารของนก ทั้งนกกินแมลง นกกินเกสรดอกไม้ และ
นกกนิสตัวท์ีร่วมเปน็ฝงูกนัอยูต่ามตน้ไมด้อกไม้ (Nadee, 
2000) จงึทำ�ใหน้กมโีอกาสถูกรถชนตายหรอืทบัตายมาก
ข้ึน สำ�หรับสัตว์เลื้อยคลาน ในช่วงฤดูฝนมักมีแหล่ง
นํ้าขังตามพื้น และสัตว์ในกลุ่มที่วางไข่ในนํ้าขังก็ออกมา
จับคู่ผสมพันธุ์ เช่น คางคกบ้าน กบหนอง ปาดบ้าน 

เป็นต้น (Chuaynkern, 2001) ความชื้นสัมพัทธ์มีผลต่อ
พฤติกรรมการเคลือ่นทีข่องสตัวส์ะเทนิน้ําสะเทนิบก โดย
มพีฤตกิรรมมากขึน้ ระบบยอ่ยอาหาร และระบบประสาท
ทำ�งานไดด้ใีนวนัทีม่ฝีนตก จงึทำ�ใหพ้บจำ�นวนสตัว์สะเทนิ
นํ้าสะเทินบกในฤดูฝนมาก (Noble, 1954) จึงส่งผลให้
มีโอกาสถูกรถชนมากกว่าในฤดูแล้ง แต่ไม่พบความ
แตกต่างดังกล่าวกับสัตว์สะเทินนํ้าสะเทินบกและสัตว์
เลีย้งลกูดว้ยนม (t = 0.204, p = 0.844 และ t = -1.063, 
p = 0.323 ตามลำ�ดับ) เน่ืองจากสัตว์สะเทินน้ําสะเทินบก
มีการโยกย้ายไปยังพ้ืนที่แหล่งน้ําแหล่งใหม่สำ�หรับการ
ผสมพนัธุ ์สว่นมากถกูกระตุ้นด้วยปริมาณนํา้ฝน แต่สตัว์
สะเทนิน้ําสะเทนิบกจะมกีารการโยกยา้ยไมไ่กลจากแหลง่
เดิม (Lauhachinda, 2009) จึงทำ�ให้โอกาสที่จะถูกรถ
ชนตายหรือทับตายระหว่างฤดูฝนและฤดูแล้งไม่มีความ
แตกต่างกัน สำ�หรับสัตว์เลี้ยงลูกด้วยนม แม้ว่าในฤดูฝน
ปรมิาณอาหารในธรรมชาตเิพิม่มากขึน้ทัง้พชือาหาร และ
ลูกไม้ แต่มีปริมาณนํ้าฝนในนาข้าวที่มาก ส่งผลให้สัตว์
เลีย้งลูกดว้ยนมโดยเฉพาะหนนูอ้ยลง เพราะหนขูาดแคลน
แหลง่อาศยัแล้วสร้างรัง แตใ่นชว่งฤดแูลง้กลบัพบหนูมาก 
เพราะอาหารเริ่มขาดแคลน หนูจึงอพยพเข้ามาเพื่อหา
อาหาร ดังนั้น พื้นที่ใดมีแหล่งอาหารก็จะพบหนูจำ�นวน
มาก นอกจากนี้การที่ระดับนํ้าในนาข้าวลดลงในฤดูแล้ง
ย่อมมีท่ีสำ�หรับซ่อนและสร้างรังมากขึ้น (Boonsong 
et al., 1999) จึงทำ�ให้โอกาสถูกรถชนตายหรือทับตาย
ระหว่างฤดูฝนและฤดูแล้งไม่มีความแตกต่างกัน
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Figure 1  The number of road kills compared between the wet and the dry seasons on highway No. 304 3 

between markers 191 and 250 kilometers studied during December 2018 and August 2019. 4 

 5 

จํานวนสัตว�ท่ีถูกรถชนตายหรือทับตายระหว�างกลางวันและกลางคืน 6 

ผลการศึกษาพบว�า สัตว�ป�าส�วนใหญ�ถูกรถชนตายหรือทับตายในเวลากลางคืนมากท่ีสุด ซึ่งสอดคล�องกับการศึกษาของ 7 

Wanghongsa and Boonkird (2001) ท่ีพบว�า สัตว�ป�าท่ีถูกรถชนตายหรือทับตายเกิดข้ึนในช�วงเวลากลางคืน (18.00-06.00 น.) โดย8 

จํานวนนก (t = -3.08, p = 0.007) และสัตว�เลื้อยคลาน (t = -1.52, p = 0.0147) ท่ีถูกรถชนมีความแตกต�างระหว�างกลางวันและ9 

กลางคืน (Figure 2) เน่ืองจากชนิดนกท่ีถูกรถชนส�วนใหญ�เป�นนกท่ีหากินในช�วงเวลากลางวันและส�วนใหญ�เป�นนกท่ีหากินในช�วงเช�าตร�ู 10 

ซึ่งในช�วงพระอาทิตย�ยังไม�ข้ึนส�งผลให�ผ�ูขับข่ีมองไม�เห็นนก จึงทําให�นกมีโอกาสถูกรถชนตายหรือทับตายมากกว�านกท่ีหากินในเวลา11 

กลางคืนท่ีสํารวจพบไม�มาก สําหรับสัตว�เลื้อยคลาน จากการศึกษาพบจํานวนสัตว�เลื้อยคลานท่ีถูกรถชนตายหรือทับตายในช�วงเวลา12 

กลางคืนเป�นส�วนใหญ� โดย Chuaynkern (2001) ได�กล�าวว�า สัตว�เลื้อยคลานบางชนิดมีนิสัยหากินกลางคนื และกลางวันหลบซ�อนตัว 13 

และยังพบว�าหลายชนิดแม�ว�ามีนิสัยหากิน และมีกิจกรรมในตอนเวลากลางวัน เช�น กิ้งก�าในสกุล Calotes แต�จะพบในเวลากลางคืนเป�น14 

จํานวนตัวมากกว�าเวลากลางวัน ซึ่งการตายของสัตว�ป�าในเวลากลางคืนน้ัน สอดคล�องกับ Allen and McCullough (1976) ท่ีพบว�า 15 

สัตว�ป�าส�วนใหญ�ตายมากสุดในช�วงเวลา 2 ชั่วโมง คือ หลังพระอาทิตย�ตกและหลังพระอาทิตย�ข้ึน มีการตายสูงกว�าครึ่งหน่ึงของสัตว�ท่ี16 

ตายท้ังหมด แต�ไม�พบความแตกต�างดังกล�าวกับ สัตว�สะเทินนํ้าสะเทินบก (t = -1.35, p = 0.195) และสัตว�เลี้ยงลูกด�วยนม (t = -1.76, 17 

p = 0.107) เน่ืองจากสัตว�สะเทินนํ้าสะเทินบกมีการเคลื่อนย�ายไปยังพ้ืนท่ีแหล�งนํ้าแหล�งใหม� ซึ่งถูกกระตุ�นด�วยปริมาณนํ้าฝนหรือระดับ18 

อุณหภูมิ เริ่มมีการเคลื่อนย�ายต้ังแต�เวลากลางคืนและเม่ือเกิดข้ึนแล�วอาจต�อเน่ืองไปถึงเวลากลางวันถ�าสัตว�ป�ามีประชากรมาก 19 

(Lauhachinda, 2009) ดังน้ัน โอกาสถูกรถชนตายหรือทับตายจึงไม�แตกต�างกันในแต�ละช�วงเวลา สําหรับสัตว�เลี้ยงลูกด�วยนม เน่ืองจาก20 

ชนิดของซากสัตว�ท่ีพบเป�นสัตว�ท่ีหากินในตอนกลางคืน เช�น ค�างคาวขอบหูขาวกลาง และสัตว�ในวงศ� Muridae และสัตว�ท่ีหากินในตอน21 

กลางวัน เช�น กระรอกหลากสี กระจ�อน มีจํานวนใกล�เคียงกันจึงทําให�ไม�มีความแตกต�างในแต�ละช�วงเวลา 22 
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Figure 1	 The number of road kills compared between the wet and the dry seasons on highway   

No. 304 between markers 191 and 250 kilometers studied during December 2018 and 

August 2019.
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จำ�นวนสตัวท์ีถ่กูรถชนตายหรอืทบัตายระหว่าง
กลางวันและกลางคืน
	 ผลการศึกษาพบว่า สัตว์ป่าส่วนใหญ่ถูกรถชน

ตายหรือทับตายในเวลากลางคืนมากที่สุด ซึ่งสอดคล้อง

กบัการศึกษาของ Wanghongsa and Boonkird (2001) 

ที่พบว่า สัตว์ป่าที่ถูกรถชนตายหรือทับตายเกิดข้ึนใน

ช่วงเวลากลางคืน (18.00-06.00 น.)  โดยจำ�นวนนก 

(t = -3.08, p = 0.007) และสัตว์เลื้อยคลาน (t = -1.52, 

p = 0.0147) ท่ีถูกรถชนมีความแตกต่างระหว่างกลางวัน

และกลางคืน (Figure 2) เนื่องจากชนิดนกที่ถูกรถชน

ส่วนใหญ่เป็นนกที่หากินในช่วงเวลากลางวันและส่วน

ใหญ่เป็นนกที่หากินในช่วงเช้าตรู่ ซึ่งในช่วงพระอาทิตย์

ยงัไมข่ึน้สง่ผลใหผู้ข้บัขีม่องไมเ่หน็นก จงึทำ�ใหน้กมโีอกาส

ถูกรถชนตายหรือทับตายมากกว่านกที่หากินในเวลา

กลางคนืทีส่ำ�รวจพบไมม่าก สำ�หรบัสตัวเ์ลือ้ยคลาน จาก

การศกึษาพบจำ�นวนสตัวเ์ลือ้ยคลานทีถ่กูรถชนตายหรอื

ทบัตายในชว่งเวลากลางคนืเปน็สว่นใหญ ่โดย Chuaynkern 

(2001) ไดก้ลา่ววา่ สตัวเ์ลือ้ยคลานบางชนดิมนีสิยัหากนิ

กลางคืน และกลางวันหลบซ่อนตัว และยังพบว่าหลาย

ชนิดแม้ว่ามีนิสัยหากิน และมีกิจกรรมในตอนเวลา

กลางวัน เช่น กิ้งก่าในสกุล Calotes แต่จะพบในเวลา

กลางคนืเปน็จำ�นวนตวัมากกวา่เวลากลางวนั ซึง่การตาย

ของสตัวป์า่ในเวลากลางคนืนัน้ สอดคลอ้งกบั Allen and 

McCullough (1976) ที่พบว่า สัตว์ป่าส่วนใหญ่ตาย

มากสุดในชว่งเวลา 2 ชัว่โมง คอื หลังพระอาทิตยต์กและ

หลังพระอาทิตย์ขึ้น มีการตายสูงกว่าครึ่งหนึ่งของสัตว์ที่

ตายทั้งหมด แต่ไม่พบความแตกต่างดังกล่าวกับสัตว์

สะเทินนํ้าสะเทินบก (t = -1.35, p = 0.195) และสัตว์

เลี้ยงลูกด้วยนม (t = -1.76, p = 0.107) เนื่องจากสัตว์

สะเทนินํา้สะเทนิบกมีการเคลือ่นย้ายไปยังพ้ืนทีแ่หล่งนํา้

แหล่งใหม่ ซึ่งถูกกระตุ้นด้วยปริมาณนํ้าฝนหรือระดับ

อุณหภูมิ เริ่มมีการเคล่ือนย้ายตั้งแต่เวลากลางคืนและ

เมือ่เกดิขึน้แลว้อาจตอ่เนือ่งไปถงึเวลากลางวนัถา้สตัวป์า่

มีประชากรมาก (Lauhachinda, 2009) ดังนั้น โอกาส

ถูกรถชนตายหรือทับตายจึงไม่แตกต่างกันในแต่ละช่วง

เวลา สำ�หรบัสตัวเ์ลีย้งลกูดว้ยนม เนือ่งจากชนดิของซาก

สัตว์ที่พบเป็นสัตว์ที่หากินในตอนกลางคืน เช่น ค้างคาว

ขอบหูขาวกลาง และสัตว์ในวงศ์ Muridae และสัตว์ที่

หากินในตอนกลางวัน เช่น กระรอกหลากสี กระจ้อน มี

จำ�นวนใกล้เคียงกันจึงทำ�ให้ไม่มีความแตกต่างในแต่ละ

ช่วงเวลา
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Figure 2  The number of road kills compared between day and night times on highway No. 304 between markers 3 

191 and 250 kilometers studied during December 2018 and August 2019. 4 

 5 

จํานวนสัตว�ป�าท่ีถูกรถชนตายหรือทับตายในแต�ละช�วงกิโลเมตร 6 

ผลการศึกษาจํานวนสัตว�ป�าท่ีถูกรถชนตายหรือทับตายในแต�ละช�วงกิโลเมตรของทางหลวงหมายเลข 304 ต้ังแต�บริเวณหน�วย7 

พิทักษ�อุทยานแห�งชาติ ท่ี ขญ 7 (ลําพระยาธาร) ถึงบริเวณสถานีวิจัยสิ่งแวดล�อมสะแกราช พบว�า ระหว�างช�วงกิโลเมตรท่ี 200-209 เป�น8 

ช�วงกิโลเมตรท่ีมีสัตว�ป�าถูกรถชนตายหรือทับตายมากท่ีสุด (Figure 3) มีจํานวนท้ังหมด 65 ตัว คิดเป�นร�อยละ 37.14 ของสัตว�ท่ีตาย9 

ท้ังหมด โดยในช�วงกิโลเมตรน้ีได�มีการสร�างแนวเชื่อมต�อผืนป�าข้ึน ในช�วงกิโลเมตรท่ี 209+483 ถึง 209+823 ระยะทาง 340 เมตร แต�10 

จํานวนสัตว�ป�าท่ีถูกรถชนกับมีจํานวนสูงท่ีสุด อาจเป�นเพราะในช�วงกิโลเมตรท่ี 200-209 พ้ืนท่ีส�วนใหญ�เป�นเขตชุมชนท่ีมีการทําการ11 

เกษตรกรรม ดึงดูดสัตว�เข�ามาใช�ประโยชน� โดยเฉพาะสัตว�ท่ีมีพฤติกรรมการตอบสนองต�อมนุษย�ท่ีได�ประโยชน�จากการต้ังถ่ินฐานของมนุษย� 12 

(Chaiyarat, 2015) จากการศึกษาพบว�า นกเป�นสัตว�ป�าในกล�ุมท่ีถูกชนมากท่ีสุดในบริเวณน้ี เน่ืองจากนกท่ีถูกชนส�วนใหญ�เป�นนกท่ีอาศัยอยู�ตาม13 

ทุ�งโล�ง แหล�งกสกิรรม หม�ูบ�าน และส�วนใหญ�หากินตามพ้ืนดิน อาจเป�นบริเวณชื้นแฉะ ทุ�งนา ทุ�งหญ�า ริมถนน และบริเวณแหล�งกสิกรรมท่ัวไป 14 

(khobkhet, 1998) เช�น นกเอ้ียง (Acridotheres tristis) นกพิราบ ซึ่งเป�นชนิดท่ีสํารวจพบมากท่ีสุด โดยจํานวนนกท่ีถูกรถชน (X2 = 15 

0.035, p<0.05) และสัตว�สะเทินนํ้าสะเทินบกท่ีถูกรถชน (X2 = 0.017, p<0.05) มีความแตกต�างกันในแต�ละช�วงกิโลเมตร เป�นเพราะ16 

ความแตกต�างในด�านอาหารบริเวณข�างถนนและบนถนน เน่ืองจากถนนสายน้ีช�วงท่ีผ�านเขตชุมชน มีการทําเกษตรกรรมและมีการลําเลียง17 

ผลผลิตบ�อยครั้ง ฉะน้ันจึงมีการร�วงหล�นของผลผลิตทางการเกษตร ดึงดูดให�นกซึ่งส�วนใหญ�มีถ่ินหากินบริเวณชุมชนออกมาใช�ประโยชน�18 

และถูกรถชนตายหรือทับตาย ซึ่งนกพบมากท่ีสุดถึงร�อยละ 45.41 สําหรับสัตว�สะเทินนํ้าสะเทินบกพบตายมากในบริเวณชุมชนท่ีมีแหล�งนํ้าขัง และ19 

แอ�งนํ้าขนาดเล็กริมทาง ซึ่งเป�นแหล�งนํ้าท่ีเกิดข้ึนชั่วคราว สอดคล�องกับการศึกษาของ Nabhitabhata (1988) ท่ีกล�าวว�า เมื่อปริมาณนํ้า20 

ลดลง ส�งผลให�สัตว�สะเทินนํ้าสะเทินบกมีการเคลื่อนย�ายท่ีหากินใหม� ซึ่งในบางครั้งมีการเดินทางข�ามถนน จึงมีโอกาสถูกรถชนมากข้ึน แต�ไม�21 

มีความแตกต�างกันในสัตว�เลื้อยคลาน (X2 = 0.518, p>0.05) และสัตว�เลี้ยงลูกด�วยนม (X2 = 0.456, p>0.05) สําหรับสัตว�เลื้อยคลาน 22 

เน่ืองจากลักษณะพ้ืนท่ีอาศัยและพฤติกรรมท่ีมีความแตกต�างกันหลากหลายของพ้ืนท่ีท่ีพบสัตว� และในแต�ละชนิดอาจพบได�มากกว�าลักษณะ23 

พ้ืนท่ีเดียว ซึ่งความแตกต�างกันหลากหลายข้ึนกับกิจกรรมและชนิดสัตว�เลื้อยคลาน และรวมท้ังป�จจัยด�านอ่ืนๆ ของพ้ืนท่ีด�วยท่ีจะดึงดูดสัตว�24 

ให�ไปอาศัยอยู� ไม�ว�าจะเป�นด�านอาหาร แหล�งนํ้า ความชื้น แสงแดด สิ่งปกคลุม เป�นต�น (Suttanon, 2009) และพ้ืนท่ีท่ีแบ�งเป�นแต�ละช�วง25 

กิโลเมตรมีสภาพแวดล�อมไม�แตกต�างกันมากจึงส�งผลให�การตายของสัตว�เลื้อยคลานในแต�ละช�วงกิโลเมตรไม�มีความแตกต�างกัน ในส�วนของ26 

สัตว�เลี้ยงลูกด�วยนมโดยเฉพาะสัตว�เลี้ยงลูกด�วยนมขนาดเล็กมีความสามารถในการปรับตัวสูงโดยจะเคลื่อนท่ีหากินไปมาระหว�างบริเวณท่ีถูก27 

คุกคามหรือถูกรบกวนได�ดี (Lynam and Billick, 1999) จึงทําให�สัตว�เลี้ยงลูกด�วยนมหลีกหนีจากการถูกรถชน 28 
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Figure 2	 The number of road kills compared between day and night times on highway No. 304 

between markers 191 and 250 kilometers studied during December 2018 and August 2019.
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จำ�นวนสัตว์ป่าที่ถูกรถชนตายหรือทับตายใน
แต่ละช่วงกิโลเมตร
	 ผลการศกึษาจำ�นวนสตัว์ปา่ทีถ่กูรถชนตายหรอื

ทับตายในแต่ละช่วงกิโลเมตรของทางหลวงหมายเลข 

304 ต้ังแต่บริเวณหน่วยพิทักษ์อุทยานแห่งชาติ ท่ี ขญ 7 

(ลำ�พระยาธาร) ถึงบริเวณสถานีวิจัยส่ิงแวดล้อมสะแกราช 

พบวา่ ระหวา่งชว่งกโิลเมตรที ่200-209 เป็นชว่งกิโลเมตร

ท่ีมีสัตว์ป่าถูกรถชนตายหรือทับตายมากท่ีสุด (Figure 3) 

มีจำ�นวนทั้งหมด 65 ตัว คิดเป็นร้อยละ 37.14 ของสัตว์

ที่ตายทั้งหมด โดยในช่วงกิโลเมตรนี้ได้มีการสร้างแนว

เช่ือมต่อผืนป่าข้ึน ในช่วงกิโลเมตรที่ 209+483 ถึง 

209+823 ระยะทาง 340 เมตร แต่จำ�นวนสัตว์ป่าที่ถูก

รถชนกลบัมีจำ�นวนสงูทีส่ดุ อาจเป็นเพราะในชว่งกโิลเมตร

ที่ 200-209 พื้นที่ส่วนใหญ่เป็นเขตชุมชนที่มีการทำ�การ

เกษตรกรรม ดึงดูดสัตว์เข้ามาใช้ประโยชน์ โดยเฉพาะ

สตัวท์ีม่พีฤตกิรรมการตอบสนองตอ่มนษุยท์ีไ่ดป้ระโยชน์

จากการตั้งถิ่นฐานของมนุษย์ (Chaiyarat, 2015) จาก

การศกึษาพบวา่ นกเปน็สตัวป์า่ในกลุม่ทีถ่กูชนมากทีส่ดุ

ในบรเิวณนี ้เนือ่งจากนกท่ีถกูชนส่วนใหญเ่ปน็นกท่ีอาศยั

อยู่ตามทุ่งโล่ง แหล่งกสิกรรม หมู่บ้าน และส่วนใหญ่

หากนิตามพืน้ดิน อาจเปน็บรเิวณชืน้แฉะ ทุง่นา ทุ่งหญา้ 

ริมถนน และบริเวณแหล่งกสิกรรมทั่วไป (Khobkhet, 

1998) เช่น นกเอี้ยง (Acridotheres tristis) นกพิราบ 

ซ่ึงเป็นชนิดที่สำ�รวจพบมากที่สุด โดยจำ�นวนนกที่ถูก

รถชน (χ2 = 0.035, p<0.05) และสัตว์สะเทินนํ้าสะเทิน

บกที่ถูกรถชน (χ2 = 0.017, p<0.05) มีความแตกต่าง

กันในแต่ละช่วงกิโลเมตร เป็นเพราะความแตกต่างใน

ด้านอาหารบริเวณข้างถนนและบนถนน เนื่องจากถนน

สายนี้ช่วงที่ผ่านเขตชุมชน มีการทำ�เกษตรกรรมและมี

การลำ�เลยีงผลผลติบอ่ยครัง้ ฉะนัน้จงึมกีารรว่งหลน่ของ

ผลผลติทางการเกษตร ดึงดูดใหน้กซึง่สว่นใหญม่ถ่ิีนหากนิ

บริเวณชุมชนออกมาใช้ประโยชน์และถูกรถชนตายหรือ

ทบัตาย ซึง่นกพบมากทีส่ดุถงึรอ้ยละ 45.41 สำ�หรบัสตัว์

สะเทินน้ําสะเทินบกพบตายมากในบริเวณชุมชนท่ีมี

แหล่งน้ําขัง และแอ่งน้ําขนาดเล็กริมทาง ซ่ึงเป็นแหล่งน้ํา

ทีเ่กดิขึน้ช่ัวคราว สอดคลอ้งกับการศกึษาของ Nabhitabhata 

(1988) ท่ีกล่าวว่า เมื่อปริมาณนํ้าลดลง ส่งผลให้สัตว์

สะเทินนํ้าสะเทินบกมีการเคลื่อนย้ายที่หากินใหม่ ซึ่งใน

บางครัง้มกีารเดนิทางขา้มถนน จงึมโีอกาสถกูรถชนมาก

ข้ึน แต่ไม่มีความแตกต่างกันในสัตว์เล้ือยคลาน (χ2 = 0.518, 

p>0.05) และสตัวเ์ลีย้งลูกดว้ยนม (χ2 = 0.456, p>0.05) 

สำ�หรบัสตัวเ์ล้ือยคลาน เนือ่งจากลกัษณะพืน้ทีอ่าศยัและ

พฤติกรรมที่มีความแตกต่างกันหลากหลายของพื้นที่

ที่พบสัตว์ และในแต่ละชนิดอาจพบได้มากกว่าลักษณะ

พืน้ทีเ่ดยีว ซ่ึงความแตกตา่งกันหลากหลายขึน้กับกิจกรรม

และชนดิสตัวเ์ลือ้ยคลาน และรวมทัง้ปจัจยัดา้นอืน่ๆ ของ

พืน้ทีด่ว้ยทีจ่ะดงึดดูสัตวใ์หไ้ปอาศัยอยู่ ไม่วา่จะเป็นด้าน

อาหาร แหล่งนํ้า ความชื้น แสงแดด สิ่งปกคลุม เป็นต้น 

(Suttanon, 2009) และพืน้ทีท่ีแ่บง่เปน็แตล่ะช่วงกโิลเมตร

มีสภาพแวดล้อมไม่แตกต่างกันมากจึงส่งผลให้การตาย

ของสัตว์เลื้อยคลานในแต่ละช่วงกิโลเมตรไม่มีความ

แตกต่างกัน ในส่วนของสัตว์เล้ียงลูกด้วยนมโดยเฉพาะ

สตัว์เลีย้งลกูดว้ยนมขนาดเล็กมคีวามสามารถในการปรบั

ตัวสูงโดยจะเคลื่อนที่หากินไปมาระหว่างบริเวณที่ถูก

คกุคามหรอืถกูรบกวนไดด้ ี(Lynam and Billick, 1999) 

จึงทำ�ให้สัตว์เลี้ยงลูกด้วยนมหลีกหนีจากการถูกรถชน
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 1 

Figure 3  The number of road kills in a 9 kilometer stretch on highway No.304 between markers 191 and 2 

250 kilometers studied during December 2018 and August 2019. 3 

จํานวนสัตว�ป�าท่ีถูกรถชนตายหรือทับตายในแต�ละประเภทท่ีพบบนเส�นทาง จําแนกตามประเภทพื้นท่ีข�างถนน 4 

ผลการศึกษาจํานวนสัตว�ป�าท่ีถูกรถชนตายหรือทับตาย ในพ้ืนท่ีข�างถนนประเภทต�างๆ พบว�า สัตว�ป�าถูกรถชนตายหรือทับตายมาก5 

ท่ีสุดในพ้ืนท่ีใกล�ชุมชนหรือบริเวณพ้ืนท่ีกิจกรรมมนุษย� จํานวน 86 ตัว คิดเป�นร�อยละ 48.86 ของสัตว�ท่ีตายท้ังหมด (Figure 4) โดยจํานวนนก6 

ท่ีถูกรถชน และสัตว�เลื้อยคลานท่ีถูกรถชนมีความแตกต�างกันในพ้ืนท่ีข�างถนนประเภทต�างๆ (X2 = 0.001, p<0.05) (X2 = 0.038, p<0.05) เป�น7 

เพราะในสภาพพ้ืนท่ีข�างถนนท่ีมีความแตกต�างในด�านอาหารและสิ่งปกคลุม ซึ่งถือว�าเป�นป�จจัยแรกท่ีต�องพิจารณาก�อนองค�ประกอบอ่ืนในถ่ินท่ี8 

อยู�อาศัย (Lauhachinda, 2009) และบางช�วงของถนนสายน้ีได�มีการตัดผ�านเขตชุมชนซึ่งมีการทําเกษตรกรรมและมีการลําเลียงขนส�งผลผลิต9 

การเกษตรจึงอาจมีการตกหล�น ประกอบกับในบริเวณชุมชนมีการประกอบกิจกรรมบริเวณข�างถนน เช�น ท้ิงขยะเศษอาหาร ซึ่งดึงดูดให�สัตว�เข�า10 

มาใช�ประโยชน� โดยเฉพาะนกท่ีมีแหล�งหากินในบริเวณชุมชน นกเอ้ียง นกกระจอก (Passeridae sp.) นกพิราบ จึงทําให�มีรถชนมากกว�า11 

บริเวณอ่ืน ส�วนสัตว�เลื้อยคลาน เป�นเพราะมีการขยายตัวของชุมชนรวมถึงการปรับเปลี่ยนการใช�ประโยชน�ท่ีดินในบริเวณชุมชน ซึ่งถือว�าเป�นภัย12 

คุกคามจากมนุษย�จึงทําให�ต�องย�ายท่ีอยู�อาศัย ส�งผลให�เพ่ิมโอกาสการถูกรถชนมากข้ึน โดย Lauhachinda (2009) ได�กล�าวว�า สัตว�จําพวกตุ�กแก 13 

ได�รับประโยชน�จากหลอดไฟตามบ�านเรือนท่ีช�วยดึงดูดแมลงเข�ามามากข้ึน แต�ไม�พบความแตกต�างในสัตว�เลี้ยงลูกด�วยนม (X2 = 0.106, 14 

p>0.05) และสัตว�สะเทินนํ้าสะเทินบก (X2 = 0.405, p>0.05) อาจเป�นเพราะว�าตลอดระยะทางการสํารวจมีแหล�งนํ้าขัง และแอ�งนํ้าขนาดเล็ก15 

ชั่วคราวกระจายอยู�ในพ้ืนท่ีข�างถนนทุกประเภท สอดคล�องกับการศึกษาของ Inger and Voris (2008) ท่ีพบว�า สภาพนิเวศของแหล�งนํ้ามี16 

อิทธิพลต�อการกระจายของสัตว�สะเทินนํ้าสะเทินบก จึงทําให�การตายของสัตว�สะเทินนํ้าสะเทินบกไม�มีความแตกต�างระหว�างพ้ืนท่ีข�างถนน17 

ประเภทต�างๆ สําหรับสัตว�เลี้ยงลูกด�วยนม ซึ่งจากการสํารวจพบว�าเป�นสัตว�เลี้ยงลูกด�วยนมขนาดเล็ก เช�น หนูพุก หมูหริ่ง โดยสัตว�เลี้ยงลูกด�วย18 

นมขนาดเล็กท่ีอาศัยอยู�ในสภาพธรรมชาติน้ันมีความสามารถในการเคลื่อนย�ายได�อย�างอิสระในสภาพถ่ินท่ีอยู�อาศัยท่ีเป�นระบบประชากรแบบ19 

เป�ด ทําให�ประชากรของสัตว�กล�ุมน้ีมีการเปลี่ยนแปลงท่ีอยู�เสมอ (Hamarit, 1997) จึงทําให�สัตว�เลี้ยงลูกด�วยนมมีการกระจายเคลื่อนย�ายตลอด20 
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Figure 3	 The number of road kills in a 9 kilometer stretch on highway No. 304 between markers 

191 and 250 kilometers studied during December 2018 and August 2019.

จำ�นวนสัตว์ป่าที่ถูกรถชนตายหรือทับตายใน

แต่ละประเภทที่พบบนเส้นทาง จำ�แนกตาม

ประเภทพื้นที่ข้างถนน
	 ผลการศกึษาจำ�นวนสตัว์ปา่ทีถ่กูรถชนตายหรอื

ทับตาย ในพื้นที่ข้างถนนประเภทต่างๆ พบว่า สัตว์ป่า

ถูกรถชนตายหรอืทบัตายมากทีส่ดุในพืน้ทีใ่กลช้มุชนหรอื

บริเวณพ้ืนท่ีกิจกรรมมนุษย์ จำ�นวน 86 ตัว คิดเป็นร้อยละ 

48.86 ของสัตว์ที่ตายทั้งหมด (Figure 4) โดยจำ�นวนนก

ท่ีถูกรถชน และสัตว์เล้ือยคลานท่ีถูกรถชนมีความแตกต่าง

กนัในพ้ืนทีข่า้งถนนประเภทต่างๆ (χ2 = 0.001, p<0.05) 

(χ2 = 0.038, p<0.05) เป็นเพราะในสภาพพืน้ทีข่า้งถนน

ที่มีความแตกต่างในด้านอาหารและสิ่งปกคลุม ซึ่งถือว่า

เปน็ปจัจยัแรกท่ีตอ้งพจิารณากอ่นองค์ประกอบอ่ืนในถิน่

ทีอ่ยูอ่าศยั (Lauhachinda, 2009) และบางชว่งของถนน

สายนี้ได้มีการตัดผ่านเขตชุมชนซึ่งมีการทำ�เกษตรกรรม

และมีการลำ�เลียงขนส่งผลผลิตการเกษตรจึงอาจมีการ

ตกหล่น ประกอบกับในบริเวณชุมชนมีการประกอบ

กจิกรรมบรเิวณขา้งถนน เชน่ ทิง้ขยะเศษอาหาร ซ่ึงดงึดดู

ให้สตัว์เขา้มาใชป้ระโยชน์ โดยเฉพาะนกที่มแีหลง่หากนิ

ในบรเิวณชมุชน นกเอีย้ง นกกระจอก (Passeridae sp.) 

นกพิราบ จึงทำ�ให้มีรถชนมากกว่าบริเวณอื่น ส่วนสัตว์

เลื้อยคลาน เป็นเพราะมีการขยายตัวของชุมชนรวมถึง

การปรับเปลีย่นการใช้ประโยชนท์ีด่นิในบริเวณชุมชน ซ่ึง

ถือว่าเป็นภัยคุกคามจากมนุษย์จึงทำ�ให้ต้องย้ายที่อยู่

อาศัย ส่งผลให้เพิ่มโอกาสการถูกรถชนมากขึ้น โดย 

Lauhachinda (2009) ได้กล่าวว่า สัตว์จำ�พวกตุ๊กแก 

ได้รับประโยชน์จากหลอดไฟตามบ้านเรือนที่ช่วยดึงดูด

แมลงเข้ามามากขึ้น แต่ไม่พบความแตกต่างในสัตว์เลี้ยง

ลูกด้วยนม (χ2 = 0.106, p>0.05) และสัตว์สะเทินนํ้า

สะเทินบก (χ2 = 0.405, p>0.05) อาจเป็นเพราะว่า

ตลอดระยะทางการสำ�รวจมแีหลง่นํา้ขงั และแอ่งนํา้ขนาด

เล็กชั่วคราวกระจายอยู่ในพื้นท่ีข้างถนนทุกประเภท 

สอดคล้องกับการศึกษาของ Inger and Voris (2008) 

ท่ีพบว่า สภาพนิเวศของแหล่งน้ํามีอิทธิพลต่อการกระจาย

ของสัตว์สะเทินนํ้าสะเทินบก จึงทำ�ให้การตายของสัตว์

สะเทนินํา้สะเทนิบกไม่มคีวามแตกตา่งระหวา่งพืน้ทีข่า้ง

ถนนประเภทต่างๆ สำ�หรับสัตว์เลี้ยงลูกด้วยนม ซึ่งจาก

การสำ�รวจพบว่าเป็นสัตว์เลี้ยงลูกด้วยนมขนาดเล็ก เช่น 

หนูพุก หมูหริง่ โดยสัตวเ์ล้ียงลูกดว้ยนมขนาดเล็กทีอ่าศยั

อยู่ในสภาพธรรมชาตินั้นมีความสามารถในการเคลื่อน

ย้ายได้อย่างอิสระในสภาพถิ่นที่อยู่อาศัยที่เป็นระบบ
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ประชากรแบบเปิด ทำ�ให้ประชากรของสัตว์กลุ่มนี้มีการ

เปลี่ยนแปลงที่อยู่เสมอ (Hamarit, 1997) จึงทำ�ให้สัตว์

เลี้ยงลูกด้วยนมมีการกระจายเคลื่อนย้ายตลอดเส้นทาง 11 
 

 1 
 2 

Figure 4  The number of road kills compared between different types of habitat along the road on highway  3 

No. 304 between markers 191 and 250 kilometers studied during December 2018 and August 2019. 4 

จํานวนสัตว�ป�าท่ีถูกรถชนตายหรือทับตายแต�ละประเภทกับพื้นท่ี 5 

ผลการศึกษาจํานวนสัตว�ป�าท่ีถูกรถชนตายหรือทับตายในประเภทพ้ืนท่ี พบว�า สัตว�ป�าส�วนใหญ�ถูกรถชนตายหรือทับตายมาก6 

ท่ีสุดในเขตพ้ืนท่ีอาศัยของมนุษย� จํานวน 123 ตัว คิดเป�นร�อยละ 69.89 ของสัตว�ท่ีตายท้ังหมด (Figure 5) โดยพบว�า จํานวนนกท่ีถูกรถ7 

ชนมีความแตกต�างในพ้ืนท่ีในเขตพ้ืนท่ีอนุรักษ�และเขตท่ีอยู�อาศัยของมนุษย� (t = 2.579, p = 0.002) และจากการศึกษาพบว�า นกส�วน8 

ใหญ�ท่ีพบถูกรถชนตายหรือทับตายเป�นนกท่ีมีพ้ืนท่ีหากินบริเวณชุมชน และมีพฤติกรรมหากินตามพ้ืนดินและบนถนน จึงมีโอกาสถูกรถ9 

ชนมากกว�านกท่ีมีพ้ืนท่ีหากินในพ้ืนท่ีป�าซึ่งเป�นเขตอนุรักษ� แต�ไม�พบความแตกต�างกับสัตว�เลื้อยคลาน (t = 1.685, p = 0.12) สัตว�สะเทินนํ้า10 

สะเทินบก (t = 2.155, p = 0.49) และสัตว�เลี้ยงลูกด�วยนม (t = 2.138, p = 0.51) เป�นเพราะในพ้ืนท่ีเขตอาศัยของมนุษย�มีการ11 

เปลี่ยนแปลงสภาพพ้ืนท่ีจากป�าไปเป�นชุมชน แต�การเปลี่ยนแปลงเหล�าน้ันมีผลดึงดูดสัตว�เลื้อยคลานเข�ามาใช�ประโยชน�โดยเฉพาะกล�ุม12 

กิ้งก�าและงู การระบายนํ้าออกหรือการถมดินในแหล�งนํ้าธรรมชาติเพ่ือต้ังเป�นพ้ืนท่ีชุมชนหรือใช�เป�นพ้ืนท่ีเกษตรกรรมเป�นอีกกิจกรรมของ13 

มนุษย�ท่ีทําให�แหล�งผสมพันธุ�ของสัตว�สะเทินนํ้าสะเทินบกถูกทําลาย ตลอดจนทําลายแหล�งอาศัยของสัตว�เลื้อยคลานด�วย กิจกรรม14 

ดังกล�าวอาจเป�นผลดีกับสัตว�บางกล�ุม การเปลี่ยนแปลงแหล�งนํ้าเป�นพ้ืนท่ีเกษตรกรรมทําให�สัตว�เลื้อยคลานหลายชนิดได�รับประโยชน� 15 

เน่ืองจากสัตว�เลี้ยงลูกด�วยนมในกล�ุมหนูมักอาศัยในพ้ืนท่ีเกษตรกรรม งูจึงมีแหล�งอาหารมากข้ึน หรือก้ิงก�า จิ้งเหลน จิ้งจก ตุ�กแก ชอบ16 

อาศัยอยู�บริเวณชุมชนเน่ืองจากมีแมลงชุกชุมจากแสงไฟในเวลากลางคืน (Lauhachinda, 2009) จึงส�งผลให�สัตว�จําพวกสัตว�เลื้อยคลาน17 

และสัตว�เลี้ยงลูกด�วยนม ซึ่งส�วนใหญ�ท่ีสาํรวจพบเป�นสัตว�ในกล�ุมหนูขยายพันธุ�เพ่ิมจาํนวน บางชนิดมีการเคลื่อนย�ายจากพ้ืนท่ีธรรมชาติ18 

เข�ามาส�ูเขตท่ีอยู�อาศัยของมนุษย�มากข้ึน จึงมีโอกาสถูกรถชนเพ่ิมข้ึน สําหรับสัตว�สะเทินนํ้าสะเทินบกแม�ว�ามีการเปลี่ยนแปลงการใช�19 

ประโยชน�ท่ีดินจากพ้ืนท่ีธรรมชาติเป�นพ้ืนท่ีเกษตรและชุมชน มีผลต�อประชากรสัตว�สะเทินนํ้าสะเทินบก ยกตัวอย�างเช�น เมื่อมีการแผ�ว20 

ถางต�นไม�เป�นบริเวณกว�างทําให�สัตว�สะเทินนํ้าสะเทินบกสูญหาย เพราะแสงอาทิตย�ส�องกระทบพ้ืนผิวดินโดยตรงและเป�นปริมาณมาก 21 

อุณหภูมิผิวดินจึงสูงข้ึนทําให�สัตว�สะเทินนํ้าสะเทินบกตาย (Lauhachinda, 2009) อย�างไรก็ตาม การเปลี่ยนแปลงดังกล�าวทําให�เกิด22 

แหล�งนํ้าชั่วคราวซึ่งเกิดจากหลายสาเหตุ เช�น แอ�งนํ้าจากรอยล�อรถ แอ�งนํ้าขังในพ้ืนท่ีเกษตรกรรมเป�ดโล�ง และแหล�งนํ้าจากภาชนะกัก23 

เก็บนํ้าตามบ�านเรือน ซึ่งเป�นแหล�งอาศัยของสัตว�จําพวกกบ เขียด คางคก อ่ึง (Lerdrungroj and Taksintum, 2018) ส�งผลให�สัตว�24 

สะเทินนํ้าสะเทินบกกระจายอยู�ตามพ้ืนท่ีชุมชนเป�นจํานวนมาก จึงทําให�โอกาสตายจากการใช�เส�นทางรถยนต�มากเช�นเดียวกัน การ25 
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Figure 4	 The number of road kills compared between different types of habitat along the road on 

highway No. 304 between markers 191 and 250 kilometers studied during December 2018 

and August 2019.

จำ�นวนสัตว์ป่าที่ถูกรถชนตายหรือทับตาย

แต่ละประเภทกับพื้นที่
	 ผลการศกึษาจำ�นวนสตัว์ปา่ทีถ่กูรถชนตายหรอื

ทับตายในประเภทพื้นที่ พบว่า สัตว์ป่าส่วนใหญ่ถูกรถ

ชนตายหรอืทบัตายมากทีส่ดุในเขตพืน้ทีอ่าศยัของมนษุย ์

จำ�นวน 123 ตัว คิดเป็นร้อยละ 69.89 ของสัตว์ที่ตาย

ทั้งหมด (Figure 5) โดยพบว่า จำ�นวนนกที่ถูกรถชนมี

ความแตกต่างในเขตพ้ืนที่อนุรักษ์และเขตที่อยู่อาศัย

ของมนุษย์ (t = 2.579, p = 0.002) และจากการ

ศกึษาพบว่า นกส่วนใหญท่ีพ่บถกูรถชนตายหรอืทบัตาย

เป็นนกที่มีพ้ืนที่หากินบริเวณชุมชน และมีพฤติกรรม

หากนิตามพ้ืนดินและบนถนน จงึมโีอกาสถกูรถชนมากกวา่

นกทีม่พีืน้ท่ีหากนิในพ้ืนท่ีป่าซึง่เป็นเขตอนรัุกษ ์แต่ไมพ่บ

ความแตกตา่งกบัสตัวเ์ลือ้ยคลาน (t = 1.685, p = 0.12) 

สัตว์สะเทินนํ้าสะเทินบก (t = 2.155, p = 0.49) และ

สัตว์เลี้ยงลูกด้วยนม (t = 2.138, p = 0.51) เป็นเพราะ

ในพื้นท่ีเขตอาศัยของมนุษย์มีการเปลี่ยนแปลงสภาพ

พื้นที่จากป่าไปเป็นชุมชน แต่การเปลี่ยนแปลงเหล่านั้น

มผีลดงึดดูสตัวเ์ลื้อยคลานเขา้มาใช้ประโยชน์โดยเฉพาะ

กลุ่มกิ้งก่าและงู การระบายนํ้าออกหรือการถมดินใน

แหลง่นํา้ธรรมชาตเิพือ่ตัง้เปน็พืน้ทีช่มุชนหรอืใชเ้ปน็พืน้ที่

เกษตรกรรมเป็นอีกกจิกรรมของมนษุย์ทีท่ำ�ให้แหลง่ผสม

พันธุ์ของสัตว์สะเทินน้ําสะเทินบกถูกทำ�ลาย ตลอดจน

ทำ�ลายแหล่งอาศัยของสัตว์เลื้อยคลานด้วย กิจกรรม

ดังกล่าวอาจเป็นผลดีกับสัตว์บางกลุ่ม การเปลี่ยนแปลง

แหลง่นํา้เปน็พืน้ทีเ่กษตรกรรมทำ�ใหส้ตัว์เลือ้ยคลานหลาย

ชนิดได้รับประโยชน์ เนื่องจากสัตว์เลี้ยงลูกด้วยนมใน

กลุ่มหนมูกัอาศยัในพืน้ทีเ่กษตรกรรม งจูงึมแีหล่งอาหาร

มากขึ้น หรือกิ้งก่า จิ้งเหลน จิ้งจก ตุ๊กแก ชอบอาศัยอยู่

บริเวณชุมชนเน่ืองจากมีแมลงชุกชุมจากแสงไฟในเวลา

กลางคนื (Lauhachinda, 2009) จงึสง่ผลใหสั้ตว์จำ�พวก

สัตว์เลื้อยคลานและสัตว์เลี้ยงลูกด้วยนม ซึ่งส่วนใหญ่

ที่สำ�รวจพบเป็นสัตว์ในกลุ่มหนูขยายพันธุ์เพ่ิมจำ�นวน 

บางชนดิมีการเคล่ือนยา้ยจากพ้ืนทีธ่รรมชาตเิขา้มาสู่เขต
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ทีอ่ยู่อาศัยของมนุษยม์ากข้ึน จงึมโีอกาสถกูรถชนเพิม่ขึน้ 

สำ�หรบัสัตวส์ะเทนินํา้สะเทนิบกแม้ว่ามกีารเปลีย่นแปลง

การใชป้ระโยชน์ท่ีดนิจากพืน้ทีธ่รรมชาตเิปน็พืน้ทีเ่กษตร

และชุมชน มีผลต่อประชากรสัตว์สะเทินนํ้าสะเทินบก 

ยกตวัอยา่งเช่น เมือ่มกีารแผว้ถางตน้ไมเ้ปน็บริเวณกวา้ง

ทำ�ใหส้ตัวส์ะเทนินํา้สะเทนิบกสญูหาย เพราะแสงอาทติย์

ส่องกระทบพืน้ผวิดนิโดยตรงและเปน็ปริมาณมาก อณุหภูมิ

ผิวดินจึงสูงขึ้นทำ�ให้สัตว์สะเทินน้ําสะเทินบกตาย 

(Lauhachinda, 2009) อย่างไรก็ตาม การเปลี่ยนแปลง

ดงักล่าวทำ�ใหเ้กิดแหลง่น้ําชัว่คราวซ่ึงเกิดจากหลายสาเหต ุ

เชน่ แอง่นํา้จากรอยลอ้รถ แอง่นํา้ขังในพืน้ทีเ่กษตรกรรม

เปดิโลง่ และแหลง่น้ําจากภาชนะกกัเกบ็น้ําตามบา้นเรอืน 

ซึ่งเป็นแหล่งอาศัยของสัตว์จำ�พวกกบ เขียด คางคก อึ่ง 

(Lerdrungroj and Taksintum, 2018) ส่งผลให้สัตว์

สะเทินนํ้าสะเทินบกกระจายอยู่ตามพื้นท่ีชุมชนเป็น

จำ�นวนมาก จงึทำ�ใหโ้อกาสตายจากการใชเ้สน้ทางรถยนต์

มากเช่นเดียวกัน การเปลี่ยนแปลงดังกล่าวเกิดขึ้นตาม

เส้นทางโดยตลอดเส้นทางสายนี้ในช่วงที่ผ่านป่าจึงมี

ผลต่อพลวัตประชากรสัตว์ป่าและการตายบนเส้นทาง

เป็นประจำ�แตกต่างไปตามสภาพแวดล้อม

12 
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Figure 5  The number of wildlife road kills compared between human activities or human residential areas and 5 

natural habitat along the road on highway No. 304 between markers 191 and 250 kilometers 6 

studied during December 2018 and August 2019. 7 

ความสัมพันธ�ระหว�างจํานวนสัตว�ป�าท่ีถูกรถชนตายหรือทับตาย กับปริมาณรถยนต� 8 

ผลการศึกษาจาํนวนรถยนต�บนทางหลวงหมายเลข 304 จํานวน 9 ครั้งในช�วง 9 เดือน เมื่อนํามาคํานวณเป�นจํานวนรถยนต�ใน9 

รอบวัน หรือ 24 ชั่วโมง พบจํานวนรถยนต�ท้ังหมด 558,263 คัน และนํามาหาความสัมพันธ�ระหว�างจํานวนรถยนต�ท่ีใช�เส�นทางบนทาง10 

หลวงหมายเลข 304 และจํานวนสัตว�ท่ีถูกรถชนตายหรือทับตาย โดยคํานวณค�าสัมประสิทธ์ิสหสัมพันธ� พบว�า มีความสัมพันธ�กันแบบมี11 

นัยสําคัญทางสถิติ (R = 0.70, p = 0.03) ซึ่งหมายความว�าจํานวนรถยนต�ท่ีเพ่ิมมากข้ึนมีผลให�สัตว�ป�าตายเพ่ิมมากข้ึน 12 

แม�ว�าปริมาณรถยนต�ท่ีสัญจรบนเส�นทางหลวงสายน้ีมีผลโดยตรงต�อจํานวนสัตว�ท่ีตายบนถนน แต�พฤติกรรมของผ�ูใช�เส�นถนนก็13 

เป�นอีกป�จจัยท่ีมีผลต�อการตายของสัตว�ป�า โดยถนนสายน้ีมีการขยายช�องทางการจราจร ทําให�ผ�ูใช�ทางส�วนใหญ�ใช�ความเรว็ จึงง�ายต�อ14 

การเกิดอุบัติเหตุ โดยเฉพาะกับสัตว�ป�าซึ่งไม�ค�ุนชินกับพฤติกรรมของมนุษย� จึงถูกรถชนหรือทับตายเพ่ิมมากข้ึน 15 

ดัชนีความหลากหลาย (Shannon Diversity Index) 16 

ผลการศึกษาสัตว�ป�าท่ีถูกรถชนตายหรือทับตาย พบว�า สัตว�เลื้อยคลานมีค�าดัชนีความหลากหลายสูงท่ีสุด (H’ = 2.442) รองลงมา 17 

คือ นก (H’ = 1.865) สัตว�เลี้ยงลูกด�วยนม (H’ = 1.618) และน�อยท่ีสุด คือ สัตว�สะเทินนํ้าสะเทินบก (H’ = 1.205) ค�าดัชนีความหลากหลาย18 

ของสัตว�ป�าท่ีถูกรถชนหรือทับตาย สามารถอธิบายถึงจํานวนชนิดและจํานวนตัวของสัตว�ป�าท่ีตายว�ามีความมากน�อยแตกต�างกันตามค�าดัชนี19 

ความหลากหลายท่ีปรากฏ ซึ่งค�าดังกล�าวไม�สอดคล�องกับรายงานจํานวนชนิดสัตว�ป�าแต�ละประเภทท่ีพบบริเวณแนวเชื่อมต�อระหว�างอุทยาน20 

แห�งชาติเขาใหญ�และอุทยานแห�งชาติทับลาน เช�น Safuwong et al. (2012) รายงานจํานวนชนิดนกบริเวณพ้ืนท่ีศึกษาว�ามี 138 ชนิด แต�ท่ี21 

พบว�าตายจากการถูกรถชนหรือทับตายมีเพียง 41 ชนิด ส�วนใหญ�เป�นชนิดท่ีอาศัยหากินตามบ�านเรือน พ้ืนท่ีเกษตรกรรม อย�างไรก็ตามใน22 

กรณีสัตว�เลี้ยงลูกด�วยนมท่ีพบว�า ตาย 7 ชนิด จากท่ีมีรายงานว�าพบในพ้ืนท่ีจํานวนมากกว�า 33 ชนิด มีสัตว�ป�าเลี้ยงลูกด�วยนมท่ีถูกรถชนหรือ23 

ทับตายท่ีสําคัญ ได�แก� หมูหริ่ง นอกจากน้ีมีรายงานการพบหมีควาย ชะมด อีเห็น ถูกรถชนหรือทับตายด�วยเช�นกัน แต�ไม�ได�นํามารวมไว�ใน24 

การศึกษาน้ี ในกรณีของสัตว�เลื้อยคลาน พบว�า ตาย 14 ชนิด นับว�าเป�นกล�ุมสัตว�ป�าท่ีได�รับผลกระทบมากท่ีสุด เมื่อเปรียบเทียบกับจํานวน25 

ชนิดท่ีมีรายงานว�าพบในพ้ืนท่ีศึกษาว�ามีอย�างน�อย 36 ชนิด ขณะท่ีสัตว�สะเทินนํ้าสะเทินบก พบว�า ตายเพียง 6 ชนิด เมื่อเปรียบเทียบกับ26 

0

10

20

30

40

50

60

bird reptile amphibian mammal

Nu
m

be
r o

f r
oa

d 
kil

ls

Area type

human residential areas

conservation areas

Figure 5	 The number of wildlife road kills compared between human activities or human residential 

areas and natural habitat along the road on highway No. 304 between markers 191 and 

250 kilometers studied during December 2018 and August 2019.

ความสมัพนัธ์ระหวา่งจำ�นวนสตัวป์า่ทีถ่กูรถชน

ตายหรือทับตาย กับปริมาณรถยนต์
	 ผลการศึกษาจำ�นวนรถยนต์บนทางหลวง

หมายเลข 304 จำ�นวน 9 ครั้งในช่วง 9 เดือน เมื่อนำ�มา

คำ�นวณเป็นจำ�นวนรถยนต์ในรอบวัน หรือ 24 ชั่วโมง 

พบจำ�นวนรถยนต์ท้ังหมด 558,263 คัน และนำ�มา

หาความสัมพันธ์ระหว่างจำ�นวนรถยนต์ที่ใช้เส้นทางบน

ทางหลวงหมายเลข 304 และจำ�นวนสตัวท์ีถู่กรถชนตาย

หรือทับตาย โดยคำ�นวณค่าสัมประสิทธ์ิสหสัมพันธ์ พบว่า 

มีความสัมพันธ์กันแบบมีนัยสำ�คัญทางสถิติ (R = 0.70, 

p = 0.03) ซึง่หมายความว่าจำ�นวนรถยนตท์ีเ่พิม่มากข้ึน

มีผลให้สัตว์ป่าตายเพิ่มมากขึ้น

	 แมว้า่ปริมาณรถยนตท่ี์สัญจรบนเส้นทางหลวง

สายนี้มีผลโดยตรงต่อจำ�นวนสัตว์ที่ตายบนถนน แต่

พฤตกิรรมของผูใ้ชเ้สน้ถนนกเ็ปน็อกีปจัจยัทีม่ผีลต่อการ

ตายของสัตว์ป่า โดยถนนสายนี้มีการขยายช่องทางการ

จราจร ทำ�ใหผู้ใ้ชท้างสว่นใหญใ่ชค้วามเรว็ จงึง่ายตอ่การ

เกดิอบุติัเหตุ โดยเฉพาะกบัสตัวป์า่ซึง่ไมคุ่น้ชนิกบัพฤตกิรรม

ของมนุษย์ จึงถูกรถชนหรือทับตายเพิ่มมากขึ้น
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ดัชนีความหลากหลาย (Shannon Diversity 

Index)
	 ผลการศึกษาสัตว์ป่าที่ถูกรถชนตายหรือทับ

ตาย พบว่า สัตว์เลื้อยคลานมีค่าดัชนีความหลากหลาย

สูงที่สุด (H’ = 2.442) รองลงมา คือ นก (H’ = 1.865) 

สัตว์เลี้ยงลูกด้วยนม (H’ = 1.618) และน้อยที่สุด คือ 

สัตว์สะเทินนํ้าสะเทินบก (H’ = 1.205) ค่าดัชนีความ

หลากหลายของสัตว์ป่าที่ถูกรถชนหรือทับตาย สามารถ

อธิบายถึงจำ�นวนชนิดและจำ�นวนตัวของสัตว์ป่าท่ีตายว่า

มคีวามมากน้อยแตกตา่งกนัตามคา่ดชันคีวามหลากหลาย

ที่ปรากฏ ซึ่งค่าดังกล่าวไม่สอดคล้องกับรายงานจำ�นวน

ชนิดสัตว์ป่าแต่ละประเภทที่พบบริเวณแนวเชื่อมต่อ

ระหว่างอุทยานแห่งชาติเขาใหญ่และอุทยานแห่งชาติ

ทับลาน เช่น Safuwong et al. (2012) รายงานจำ�นวน

ชนดินกบรเิวณพืน้ทีศ่กึษาวา่ม ี138 ชนดิ แตท่ีพ่บวา่ตาย

จากการถูกรถชนหรือทับตายมีเพียง 41 ชนิด ส่วนใหญ่

เป็นชนิดที่อาศัยหากินตามบ้านเรือน พื้นที่เกษตรกรรม 

อยา่งไรกต็ามในกรณสีตัว์เลีย้งลกูดว้ยนมทีพ่บว่า ตาย 7 

ชนิด จากที่มีรายงานว่าพบในพื้นที่จำ�นวนมากกว่า 33 

ชนิด มีสัตว์ป่าเลี้ยงลูกด้วยนมที่ถูกรถชนหรือทับตายที่

สำ�คัญ ได้แก่ หมูหร่ิง นอกจากน้ีมีรายงานการพบหมีควาย 

ชะมด อีเห็น ถูกรถชนหรือทับตายด้วยเช่นกัน แต่ไม่ได้

นำ�มารวมไว้ในการศึกษานี้ ในกรณีของสัตว์เลื้อยคลาน 

พบว่า ตาย 14 ชนิด นับว่าเป็นกลุ่มสัตว์ป่าที่ได้รับผล

กระทบมากที่สุด เมื่อเปรียบเทียบกับจำ�นวนชนิดท่ีมี

รายงานวา่พบในพืน้ทีศ่กึษาวา่มอียา่งนอ้ย 36 ชนดิ ขณะ

ที่สัตว์สะเทินนํ้าสะเทินบก พบว่า ตายเพียง 6 ชนิด เมื่อ

เปรียบเทียบกบัรายงานจำ�นวนชนดิทีอ่าศยัอยูใ่นบริเวณ

พืน้ทีศ่กึษาอยา่งนอ้ย 23 ชนดิ ผลการศกึษาครัง้นีย้นืยนั

ว่า สัตว์เลื้อยคลานได้รับผลกระทบในสัดส่วนสูงเมื่อ

เปรียบเทียบกับรายงานจำ�นวนชนิดที่อาศัยอยู่ในพื้นที่

สรุป
	 การศกึษาผลกระทบการคมนาคมบนทางหลวง

หมายเลข 304 ต่อสัตว์ป่า กรณีศึกษาระหว่างหลัก

กิโลเมตรที่ 191 ถึง 250 ระหว่างเดือนธันวาคม พ.ศ. 

2561 ถึงเดือนสิงหาคม พ.ศ. 2562 พบจำ�นวนสัตว์ป่า

ถูกรถชนตายหรือทับตายทั้งหมด จำ�นวน 176 ตัว 41 

ชนิด ส่วนใหญ่เป็นนก พบว่า ค่าดัชนคีวามหลากหลาย

ของสัตว์เลื้อยคลานที่ถูกรถชนตายหรือทับตายสูงที่สุด 

ซึ่งแสดงให้เห็นว่าสัตว์เล้ือยคลานเป็นกลุ่มที่ได้รับผล

กระทบจากการใช้เส้นทางสูงท่ีสุดเมื่อพิจารณาจากค่า

ความหลากหลายท้ังจากชนิดและจำ�นวนท่ีพบ ผลการ

ศึกษาพบว่า สัตว์ป่าถูกรถชนตายหรือทับตายเกิดขึ้นใน

เวลากลางคืนมากกว่าเวลากลางวันอย่างมีนัยสำ�คัญ 

พบว่า นก สัตว์เลื้อยคลาน และสัตว์เลี้ยงลูกด้วยนม ถูก

รถชนตายหรือทบัตายในชว่งฤดฝูนมากกวา่ฤดแูลง้อยา่ง

มีนัยสำ�คัญ ในขณะที่สัตว์สะเทินนํ้าสะเทินบกถูกรถชน

ตายหรือทับตายช่วงฤดูแล้งมากกว่าฤดูฝนอย่างมีนัยสำ�คัญ 

สัตว์ป่าถูกรถชนตายหรือทับตายมากที่สุดในพื้นที่ใกล้

ชุมชนหรือบริเวณพื้นที่กิจกรรมมนุษย์ โดยพบจำ�นวน

สตัวป์า่ตายสงูทีส่ดุระหวา่งชว่งกโิลเมตรที ่200-209 ขณะ

ทีจ่ำ�นวนรถยนตท์ีใ่ช้เสน้ทางหลวงมคีวามสมัพนัธก์บัการ

ตายของสัตว์เลี้ยงลูกด้วยนมอย่างมีนัยสำ�คัญ

	 ขอ้เสนอแนะทีไ่ด้จากการศกึษานี ้การตายของ

สัตว์ป่าส่วนใหญ่เป็นสัตว์ขนาดเล็ก ดังนั้น ในการแก้ไข

ปัญหาเมื่อพิจารณาปัจจัยที่มีผลต่อการตายของสัตว์ป่า 

แสดงใหเ้หน็วา่บรเิวณชมุชนเปน็พืน้ทีท่ีส่ตัวป์า่ถกูรถชน

ตายมากท่ีสดุ ดังนัน้ ควรมีมาตรการในการลดผลกระทบ

ของสัตว์ป่าที่ถูกรถชนตาย เช่น ควรเพ่ิมความเข้มงวด 

ระมัดระวังการทำ�กิจกรรมในบริเวณไหล่ทางที่ชักนำ� 

ดึงดูดให้สัตว์ป่ามาใช้ประโยชน์ เช่น การปลูกพืชอาหาร

สตัว ์และการทิง้ขยะบรเิวณไหลท่าง การทิง้ขยะของเสยี

ทีด่งึดดูสตัวป์า่ การรบกวนทำ�ลายสิง่แวดลอ้ม ควรมกีาร

ปรับเปลี่ยนพฤติกรรมการใช้เส้นทางของผู้ขับขี่รถยนต์ 

การควบคุมความเร็วอย่างเข้มงวด

	 นอกจากนี้การสร้างทางลอดใต้ถนนสำ�หรับ

สตัวเ์ลือ้ยคลานควรตอ้งมกีารดำ�เนนิการตลอดระยะความ

ยาวของถนนที่ผ่านพื้นที่ป่า เพื่อลดผลกระทบจากการ

ใชเ้สน้ทางตอ่สตัวป์า่กลุม่นีใ้หม้ากทีส่ดุ โดยการก่อสรา้ง

ทางลอดใต้ถนนยังมีผลต่อการใช้เป็นทางข้ามของสัตว์

เลีย้งลกูดว้ยนมโดยเฉพาะสตัว์กินเน้ือ พวกหมหูริง่ ชะมด 
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อเีหน็ เสือขนาดเลก็ดว้ย นอกเหนอืจากการก่อสร้างทาง

ขา้ม (overpass) และทางยกระดบั (underpass) สำ�หรบั

สัตว์ป่าขนาดใหญ่ชนิดอื่น

คำ�นิยม
	 ขอขอบพระคุณ คุณณรงค์ศักดิ์ ศรีสุวอ และ

ครอบครัวที่เอื้อเฟื้อสถานที่พักอาศัยและพาหนะในการ

เก็บข้อมูล รวมทั้งขอบคุณคณะทีมงานศึกษาวิจัยที่สละ

เวลาอนัมคีา่ในการชว่ยเกบ็ขอ้มลูสตัวป์า่ท่ีถกูรถชนและ

จำ�นวนรถที่ใช้บนทางหลวงหมายเลข 304
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