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ABSTRACT

 There were three objectives to this research in the Doi Inthanon National Park: first to 
study the number of vehicles and the ways that the tourists were using them to travel; second, 
to study the average emission of carbon dioxide (CO2) from the tourists’ vehicles; and finally, 
to find a way to decrease CO2 emissions from tourists’ vehicles in the Park. The focusing was 
on tourists who did not stay overnight. A questionaire was used to collect the information, with 
tourists asked about the vehicles they used during the weekend (Saturday and Sunday). Then, the 
CO2 calculation was determined using the CO2 emission per liter  of fuel. The results revealed 
that the total number of tourist vehicles (6,689) could be divided into four classes: vans 33.95%, 
cars 30.27%, pickups 22.55% and multi-purpose pickups 13.23%. Of the tourists’ vehicles, 
6,141 (91.81%) travelled to the top of Doi Inthanon. According to the research on vehicles used 
by tourists only there for a day trip, vans released the most CO2 emissions and cars the least. On 
average, there were 4,423.93  kg CO2 released daily. Furthermore, if all tourists used the service 
vehicles under the following options: 1) Doi Inthanon pickup, 2) Doi Inthanon pickup 50% and 
Doi Inthanons van 50%; and 3) Doi Inthanon van, then the CO2 emissions on average would be 
2,356.12, 2,388.78, and 2,421.44 kg CO2/day, respectively. These results showed that CO2 emission 
would be decreased by 46.74, 46.00, and 45.27%, respectively.
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บทคัดยอ

 การวจิยัครัง้น้ีมีวตัถุประสงคเพือ่ศึกษาปริมาณยานพาหนะและเสนทางในการเดินทางทองเท่ียว ปรมิาณการ

ปลดปลอยกาซคารบอนไดออกไซดเฉล่ียจากยานพาหนะท่ีใชในการทองเท่ียวของนักทองเท่ียวไมพกัคาง และแนวทาง

ในการลดปริมาณการปลดปลอยกาซคารบอนไดออกไซดที่เกิดจากยานพาหนะในการทองเท่ียวในอุทยานแหงชาติ

ดอยอินทนนท โดยเก็บขอมูลโดยการสอบถามนักทองเท่ียวเกี่ยวกับยานพาหนะท่ีนักทองเท่ียวใชในการเดินทาง

ทองเท่ียว ในชวงวันเสาร-อาทิตย และคํานวณหาปริมาณการปลดปลอยกาซคารบอนไดออกไซดทีเ่กดิจากยานพาหนะ

ทีใ่ชในการทองเท่ียว โดยการเปรียบเทียบกบัตารางปริมาณการปลดปลอยกาซคารบอนไดออกไซดตอปรมิาณน้ํามัน

เชื้อเพลิง ผลการวิจัยพบวา มีจํานวนยานพาหนะท้ังหมด 6,689 คัน เปนรถตู รอยละ 33.95 รองลงมา คือ รถเกง 

รถกระบะ และรถอเนกประสงค คิดเปนรอยละ 30.27, 22.55 และ 13.23 ตามลําดับ เสนทางในการเดินทางทองเท่ียว

สวนใหญ คือ นกัทองเท่ียวขึน้ไปถึงยอดดอยอินททนท จาํนวน 6,141 คัน คดิเปนรอยละ 91.81 รถตูมีการปลดปลอย

กาซคารบอนไดออกไซดเฉล่ียตอคันออกมามากท่ีสุด และรถเกงนอยทีสุ่ด คิดเปนคาเฉล่ีย เทากับ 4,423.93 กโิลกรมั

คารบอนไดออกไซดตอวันท่ีปลดปลอยออกมาจากยานพาหนะท้ังหมด และหากนักทองเท่ียวทั้งหมดใชรถบริการ

ขนสงนักทองเท่ียว คือ 1) รถกระบะรับจางดอยอินทนนท 2) รถกระบะรับจางดอยอินทนนทรอยละ 50 และรถตู

รบัจางดอยอินทนนทรอยละ 50 และ 3) รถตูรบัจางดอยอินทนนท จะมีปรมิาณการปลดปลอยกาซคารบอนไดออกไซด

ทีเ่กดิจากรถบริการขนสงนักทองเท่ียวเฉลีย่ตอวนั เทากับ 2,356.12 กโิลกรมัคารบอนไดออกไซด, 2,388.78 กโิลกรมั

คารบอนไดออกไซด และ 2,421.44 กิโลกรัมคารบอนไดออกไซด ตามลําดับ จากการเปรียบเทียบ พบวา การท่ีนัก

ทองเท่ียวไมพักคางท้ังหมดหันมาใชรถบริการขนสงนักทองเท่ียวในการเดินทางทองเท่ียวนั้น สงผลใหปริมาณการ

ปลดปลอยกาซคารบอนไดออกไซดทีเ่กิดจากยานพาหนะท่ีใชในการทองเท่ียวในอุทยานแหงชาติดอยอนิทนนทนัน้

ลดลง คิดเปนรอยละ 46.74, 46.00 และ 45.27 ตามลําดับ

คําสําคัญ:  กาซคารบอนไดออกไซดจากยานพาหนะท่ีใชในการทองเท่ียว  อุทยานแหงชาติดอยอินทนนท

คํานํา

 อุทยานแหงชาติดอยอินทนนทเปนอุทยาน

แหงชาติแหงหน่ึงในประเทศไทยท่ีนักทองเท่ียว

สามารถนํารถสวนตัวเปนพาหนะในการทองเที่ยว

ในพ้ืนท่ีอุทยานแหงชาติดอยอินทนนทได จึงทําให

เกิดปญหาดานการสัญจรในพ้ืนท่ี สงผลกระทบตอสิง่

แวดลอม ทําใหเกิดมลพิษในอากาศท่ีเกิดจากยาน

พาหนะ ไดแก กาซคารบอนไดออกไซด ซ่ึงเปน

หนึ่งในกาซเรือนกระจก  มีรายงานจาก UNWTO 

(2008) กลาวไววา อตุสาหกรรมทองเท่ียวมีสวนในการ

สรางกาซเรือนกระจกท่ีเปนสาเหตุของการเกิดการ

เปล่ียนแปลงสภาพภูมิอากาศ คิดเปนรอยละ 5 ของ

กาซเรือนกระจกทีเ่กิดข้ึนท้ังหมด รูปแบบของการเดิน

ทางทองเทีย่วบนพืน้ดินท่ีสําคัญทีสุ่ดก็คือ การเดินทาง

ทองเท่ียวโดยรถยนต สวนใหญแลวจะเปนรถยนตสวน
ตัวของนักทองเท่ียว โดยมีสวนในการปลดปลอยกาซ
เรือนกระจกมากเปนอับดับท่ีสองรองจากการบิน 
องคกรดานส่ิงแวดลอมตางๆ ประเมินวา ตัวเลข
นักทองเท่ียวในทศวรรษแรกของศตวรรษที่ 21 จะ
เพิ่มเปน 1,000 ลานคน และ 1,600 ลานคน ในทศวรรษ
ถดัมา ระดับกาซคารบอนไดออกไซดที่ปลดปลอยสูชั้น
บรรยากาศ จะเพ่ิมข้ึนถึงรอยละ 75 (การทองเท่ียวแหง
ประเทศไทย, 2552) ดังน้ัน ผูวิจัยจงึมีความสนใจท่ีจะ
ศึกษาปริมาณการปลดปลอยกาซคารบอนไดออกไซด
เฉลี่ยจากยานพาหนะที่ใชในการทองเที่ยว ขอมูลท่ี
ไดจะสามารถนําไปสูแนวทางในการลดปริมาณกาซ
คารบอนไดออกไซดที่เกิดจากยานพาหนะของนัก
ทองเท่ียว เพื่อนําไปสูการจัดการระบบการสัญจรเพื่อ
ลดภาวะโลกรอนและเพ่ือรองรับการทองเท่ียวอยาง

ยั่งยืน
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 อุปกรณและวิธีการ

 การศึกษาวิจัยคร้ังน้ี ทําการศึกษาในอุทยาน

แหงชาติดอยอนิทนนท ซ่ึงมีอาณาเขตครอบคลุมพืน้ท่ี

ตามแนวเขตการปกครอง 3 อาํเภอในจังหวดัเชียงใหม 

คือ อาํเภอสันปาตอง อาํเภอจอมทอง และอําเภอแมแจม 

(คณะวนศาสตร, 2530)

 อปุกรณทีใ่ชในการเก็บรวบรวมขอมลู ไดแก 

1) ยานพาหนะตัวอยาง 6 ประเภท คือ รถเกง รถกระบะ 

รถอเนกประสงค รถตู รถกระบะสองแถวรับจางดอย

อนิทนนท และรถตูรบัจางดอยอินทนนท 2) แบบฟอรม

การบันทึกขอมูลยานพาหนะในการนักทองเท่ียว 3) 

อุปกรณในการวิเคราะหขอมูล ไดแก เครื่องคิดเลข 

เครื่องคอมพิวเตอรและโปรแกรมสําเร็จรูปทางสถิติ 

ในการศึกษาคร้ังน้ีมีวิธีการเก็บรวบรวมขอมูลและ

วิเคราะหขอมูลโดยสรุปไดดังน้ี

การเก็บรวบรวมขอมูลทุติยภูมิ
 ทําการคนควาโดยการศึกษาแนวคิดและทฤษฎี

ที่เกี่ยวของจากการตรวจเอกสาร ตํารา ส่ิงตีพิมพ และ

ขอมลูทีเ่กีย่วของกบัประเด็นตางๆ ทีส่นใจศึกษา ไดแก 

การเปล่ียนแปลงสภาพภูมิอากาศ กาซคารบอนไดออกไซด

ที่ปลดปลอยจากยานพาหนะ แนวคิดและหลักการ

เกี่ยวกับอุทยานแหงชาติ ผลงานวิจัยที่เกี่ยวของ พื้นท่ี

ศึกษา สถิตินักทองเท่ียว และสถิติยานพาหนะ เพื่อ

กําหนดวิธีการและสรางเคร่ืองมือในการเก็บขอมูล

ปฐมภูมิในการศึกษาวิจัยในลําดับตอไป

การเก็บรวบรวมขอมูลปฐมภูมิ
 1.  เก็บขอมูลโดยการสอบถามนักทองเท่ียวท่ี

ใชยานพาหนะในการทองเท่ียวโดยใชแบบฟอรมใน

การบันทึกขอมลู สอบถามขอมูลเกี่ยวกับยานพาหนะ 

ไดแก ประเภทของยานพาหนะ ยีห่อของยานพาหนะ 

ประเภทของน้ํามันเชื้อเพลิงท่ีใช ขนาดของเคร่ืองยนต 

อายุของยานพาหนะ จาํนวนผูโดยสารท่ีอยูในยานพาหนะ 

และเสนทางทองเท่ียวของนักทองเท่ียว

 2.  วเิคราะหขอมลูทีไ่ดจากการสอบถามขอมูล

ยานพาหนะท่ีนกัทองเท่ียวใชในการทองเดินทางเท่ียว 

โดยใชสถิติเชิงพรรณนา ไดแก รอยละ และคาเฉล่ีย 

ของย่ีหอของยานพาหนะ ประเภทของน้ํามันเช้ือเพลงิ 

ขนาดของเคร่ืองยนต ทีน่กัทองเทีย่วใชมากท่ีสุด และคา

เฉลีย่ของอายขุองยานพาหนะ และจาํนวนผูโดยสารที่

อยูในยานพาหนะ เพือ่นาํไปกําหนดยานพาหนะตัวอยาง

เพื่อใชในการทดลองขับบนเสนทางทองเที่ยวใน

อุทยานแหงชาติดอยอินทนนท

 3.  ทาํการขับข่ียานพาหนะตัวอยาง  4 ประเภท 

ไดแก รถเกง รถกระบะ รถอเนกประสงค และรถตู และ

ยานพาหนะอีก 2 ประเภท ไดแก รถกระบะสองแถว

รับจางดอยอินทนนท และรถตูรับจางดอยอินทนนท

ไปตามเสนทางทองเท่ียวบนเสนทางหลวงหมายเลข 

1009 ต้ังแตดานตรวจจุดท่ี 1 ถึงยอดดอยอินทนนท 

โดยมีการทําซ้ําในแตละประเภทของยานพาหนะ 3 ครั้ง

 4.  บนัทึกขอมูลปริมาณน้ํามันเช้ือเพลิงทีใ่ชไป 

(ลติร) ในแตละประเภทของยานพาหนะทั้ง 6 ประเภท 

และระยะทางจากดานตรวจจุดที่หนึ่งไปยังแหลง

ทองเที่ยวแตละจุดทองเที่ยว จากน้ันคํานวณหาคา

เฉล่ียของปริมาณน้ํามันเชื้อเพลิงท่ีใชไปตลอดเสน

ทาง (กิโลเมตรตอลิตร) ของแตละประเภทของยาน

พาหนะ และคํานวณหาปริมาณเช้ือเพลิงท่ีใชไปใน

การเดินทางทองเท่ียวในอุทยานแหงชาติดอยอนิทนนท 

(ลิตร) ของแตละประเภทของยานพาหนะในแตละ

เสนทาง

 5.  นาํขอมูลปรมิาณน้ํามันเช้ือเพลงิท่ีใชไปใน

แตละประเภทของยานพาหนะ ไปคํานวณหาปรมิาณ

การปลดปลอยกาซคารบอนไดออกไซดท่ีเกิดจากยาน

พาหนะ โดยทําการเปรียบเทียบปริมาณน้ํามันเช้ือ

เพลิงท่ีใชไปกับตารางปริมาณการปลดปลอยกาซ

คารบอนไดออกไซดตอปริมาณน้ํามันเช้ือเพลิง ดัง 

Table 1
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Table 1  CO2 emission by fuel type.

 6.  คํานวณหาปริมาณการปลดปลอยกาซ

คารบอนไดออกไซดทีเ่กิดจากยานพาหนะท่ีนกัทองเท่ียว

ใชในการเดินทางทองเท่ียวเฉลี่ยตอวัน

 7.  คาดคะเนปริมาณการปลดปลอยกาซ

คารบอนไดออกไซดเฉล่ียตอคันท่ีเกิดจากรถบริการ

ขนสงนักทองเท่ียว (รถกระบะรับจางดอยอินทนนท

และรถตูรับจางดอยอินทนนท)หาจํานวนเท่ียวเดินรถ

ที่เหมาะสมของการใหบริการรถขนสงนักทองเท่ียว

ตอวัน และคํานวณหาปริมาณการปลดปลอยกาซ

คารบอนไดออกไซดท่ีเกดิจากรถบรกิารขนสงนักทอง

เท่ียวเฉลี่ยตอวัน

 8. วิเคราะหและเปรียบเทียบขอมูลปริมาณ

การปลดปลอยกาซคารบอนไดออกไซดท่ีเกิดจาก

ยานพาหนะที่นักทองเที่ยวใชในการเดินทางทอง

เท่ียวเฉล่ียตอวัน และปริมาณการปลดปลอยกาซ

คารบอนไดออกไซดที่คาดคะเนจากรถบริการขนสง

นักทองเท่ียวเฉลี่ยตอวัน

ผลและวิจารณ

 ผลการศึกษาการจัดการก าซคาร บอน-

ไดออกไซดจากยานพาหนะท่ีใชในการทองเท่ียวใน

อุทยานแหงชาติดอยอินทนนท แยกออกเปน 3 ตอน 

ดังน้ี

ตอนท่ี 1  ผลการวิเคราะหขอมูลทั่วไปของยาน 
 พาหนะและเสนทางในการเดินทาง 
 ทองเที่ยวของนักทองเที่ยวไมพักคาง 
 ในอุทยานแหงชาติดอยอินทนนท
 จากการศึกษาในเร่ืองขอมูลของยานพาหนะ

ที่นักทองเท่ียวใชในการเดินทางทองเท่ียวในอุทยาน

แหงชาติดอยอินทนนท พบวา มีจํานวนยานพาหนะ

ทั้งหมด 6,689 คัน โดยประเภทของยานพาหนะสวน
ใหญจะเปน รถตู คิดเปนรอยละ33.95 รองลงมา คือ รถ
เกง รถกระบะ และรถอเนกประสงค โดยคิดเปนรอย
ละ 30.27, 22.55 และ 13.23 ตามลําดับ โดยยานพาหนะ
ประเภทรถตู มีอายุเฉล่ียประมาณ 4 ป รถเกง มีอายุเฉล่ีย
ประมาณ 4 ป รถกระบะ มีอายุเฉลี่ยประมาณ 5 ป และ
รถอเนกประสงค มีอายุเฉลี่ยประมาณ 4 ป และยาน
พาหนะประเภทรถตู มีจาํนวนผูโดยสารเฉล่ียประมาณ 
9 คน รถเกง มีจาํนวนผูโดยสารเฉลีย่ประมาณ 3 คน รถ
กระบะ มีจํานวนผูโดยสารเฉล่ียประมาณ 5 คน และ
รถอเนกประสงค มีจํานวนผูโดยสารเฉล่ียประมาณ 4 
คน สวนย่ีหอของยานพาหนะในแตละประเภทท่ีนัก
ทองเท่ียวสวนใหญใชในการเดินทางทองเท่ียว ไดแก 
รถตู คือ Toyota Commuter คิดเปนรอยละ 72.17 รถ
เกง คือ Toyota Vios คิดเปนรอยละ 24.44 รถกระบะ 
คือ Toyota Hilux Vigo คิดเปนรอยละ 37.80 และรถ
อเนกประสงค คือ Toyota Fortuner คิดเปนรอยละ 
33.67 สวนขนาดเคร่ืองยนตของยานพาหนะในแตละ
ประเภทท่ีนักทองเท่ียวใชในการเดินทางทองเท่ียว
สวนใหญ คือ รถตู อยูในชวง 2001-2500 ซีซี คิดเปน
รอยละ 67.46 รถเกง อยูในชวง 1001-1500 ซีซี คิดเปน
รอยละ 53.73 รถกระบะ อยูในชวง 2001-2500 ซีซี คิ 
ดเปนรอยละ 67.04 และรถอเนกประสงค อยูในชวง 
2501-3000 ซีซี โดยคิดเปนรอยละ 65.88 ประเภทของ
นํ้ามันเช้ือเพลิงของยานพาหนะในแตละประเภทที่นัก
ทองเท่ียวสวนใหญใชในการเดินทางทองเท่ียว คือ รถ
ตู ใชนํ้ามันดีเซล คิดเปนรอยละ 94.10 รถเกง ใชนํ้ามัน
เบนซิน คิดเปนรอยละ 95.56 รถกระบะ ใชนํา้มันดีเซล 
คิดเปนรอยละ 98.08 และรถอเนกประสงค ใชนํ้ามัน
ดีเซล คิดเปนรอยละ 76.50 จากขอมูลดังกลาว นํามา
กาํหนดยานพาหนะตัวอยางเพ่ือนาํไปใชในการจําลอง
การขับข่ียานพาหนะเพ่ือหาปริมาณน้ํามันเช้ือเพลงิท่ีใช

ไปในการทองเท่ียวไดดัง Table 2

Reference : U.S. DOE/EIA (2004)
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 เสนทางในการเดินทางทองเท่ียวของนัก

ทองเท่ียวไมพักคางในอุทยานแหงชาติดอยอินทนนท 

พบวา สวนใหญนกัทองเท่ียวข้ึนไปถึงยอดดอยอินทนนท 

จํานวน 6,141 คัน คิดเปนรอยละ 91.81 โดยมียาน

พาหนะประเภทรถตู รอยละ 34.51 รองลงมาเปนรถ

เกง รอยละ 29.39 เสนทางในการเดินทางทองเที่ยว

รองลงมา คือ นักทองเที่ยวเดินทางทองเท่ียวไปถึง

พระมหาธาตุนภเมทนีดลและพระมหาธาตุนภพลภูมิ

สิริ จํานวน 298 คัน คิดเปนรอยละ 4.45 โดยมียาน

พาหนะประเภทรถเกง คิดเปนรอยละ 42.28 รองลงมา 

คือ รถตู คิดเปนรอยละ 28.86 นักทองเท่ียวที่เดินทาง

ทองเท่ียวไปถึงท่ีทําการอุทยานฯ จํานวน 139 คัน คิด

เปนรอยละ 2.08 โดยมียานพาหนะประเภทรถเกง คิด

เปนรอยละ 30.22 รองลงมา คือ รถตู รอยละ 25.18 นัก

ทองเที่ยวที่เดินทางทองเที่ยวไปถึงน้ําตกวชิรธาร มี

จํานวน 68 คัน คิดเปนรอยละ 1.02 โดยมียานพาหนะ

ประเภทรถเกง คิดเปนรอยละ 58.82 รองลงมา คือ รถตู 

รอยละ 19.12 นักทองเท่ียวท่ีเดินทางทองเท่ียวไปถึง

เสนทางศึกษาธรรมชาติกิ่วแมปาน มีจํานวน 26 คัน 

คิดเปนรอยละ 0.39 โดยมียานพาหนะประเภทรถเกง 

คิดเปนรอยละ 42.31 รองลงมา คอื รถตู คิดเปนรอยละ 

34.61  นักทองเท่ียวที่เดินทางทองเท่ียวไปถึงบานแม

กลางหลวง มีจํานวน 10 คัน คิดเปนรอยละ 0.15 โดย

มียานพาหนะประเภทตู คิดเปนรอยละ 90.00 รองลงมา 

คือ รถอเนกประสงค รอยละ 10.00 และนักทองเท่ียวท่ี

เดินทางทองเท่ียวไปถึงตลาดชาวเขาเผามง มีจาํนวน 

7 คัน คดิเปนรอยละ 0.10 โดยมียานพาหนะประเภทรถ

กระบะ คิดเปนรอยละ 71.42 รองลงมา คือ รถเกงและรถ

อเนกประสงค คิดเปนรอยละ 14.29 เทากัน ดัง Table 3

Table 2  Vehicles sampled.

 จากการบันทึกขอมูลระยะทางในแตละเสน

ทาง พบวา เสนทางจากดานตรวจจุดท่ีหนึ่งไปยอด

ดอยอินทนนทและกลับมายังดานตรวจจุดท่ีหนึ่ง มี

ระยะทาง 78.2 กิโลเมตร เสนทางจากดานตรวจจุดท่ี

หน่ึงไปเสนทางศึกษาธรรมชาติกิ่วแมปานและกลับ

มายังดานตรวจจุดท่ีหนึ่ง มีระยะทาง 69.0 กิโลเมตร 

เสนทางจากดานตรวจจุดท่ีหนึ่งไปยังพระมหาธาตุนภ

เมทนีดล และพระมหาธาตุนภพลภมิูสิรแิละกลับมายัง

ดานตรวจจดุท่ีหนึง่ มีระยะทาง 68.2 กโิลเมตร เสนทาง

จากดานตรวจจุดท่ีหนึง่ไปตลาดชาวเขาเผามงและกลับ

มายังดานตรวจจุดท่ีหนึ่ง มีระยะทาง 48.0 กิโลเมตร 

เสนทางจากดานตรวจจุดท่ีหนึง่ไปยังท่ีทาํการอุทยานฯ 

และกลับมายังดานตรวจจุดท่ีหนึ่ง มีระยะทาง 46.8 

กิโลเมตร เสนทางจากดานตรวจจุดท่ีหนึ่งไปบานแม

กลางหลวงและกลับมายังดานตรวจจุดท่ีหนึ่ง มีระยะ

ทาง 37.8 กิโลเมตร และเสนทางจากดานตรวจจุดท่ี

หนึ่งไปยังน้ําตกวชิรธารและกลับมายังดานตรวจจุดท่ี

หนึ่ง มีระยะทาง 24.0 กโิลเมตร

ตอนที่ 2 ผลการศึกษาปริมาณการปลดปลอย 
 กาซคารบอนไดออกไซดเฉลี่ยจาก 
 ยานพาหนะของนักทองเทีย่วไมพักคาง
 จากการศึกษาปริมาณน้ํามันเช้ือเพลิง

เฉล่ียท่ีใชในการเดินทางทองเท่ียวในอุทยานแหงชาติ

ดอยอินทนนทตลอดเสนทางต้ังแตดานตรวจจุดท่ีหน่ึง

ไปถงึยอดดอยอนิทนนทและกลบัมายังดานตรวจจุดท่ี

หน่ึงในประเภทรถบริการขนสงนักทองเที่ยว พบวา

รถตู มีการใชปริมาณเช้ือเพลิงเฉลี่ย เทากับ 8.48 

กิโลเมตรตอลิตร และ รถอเนกประสงค รถกระบะ 

และรถเกง มีการใชปรมิาณเช้ือเพลงิเฉล่ีย เทากับ 9.85, 

10.57 และ 12.24 กิโลเมตรตอลิตร ตามลําดับ และใน
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ประเภทของรถบริการขนสงนักทองเที่ยว พบวา รถตู

รับจางดอยอินทนนทมีการใชปริมาณน้ํามันเช้ือเพลิง

เฉล่ีย เทากับ 7.83 กิโลเมตรตอลิตร และ รถกระบะ

รับจางดอยอินทนนท มีการใชปริมาณน้ํามันเชื้อเพลิง

เฉลี่ย เทากับ 8.14 กิโลเมตรตอลิตร

 จากการศึกษาปริมาณน้ํามันเช้ือเพลิงเฉล่ีย

ของยานพาหนะของนักทองเท่ียวที่ใชในการเดินทาง

ทองเที่ยวในอุทยานแหงชาติดอยอินทนนทในแตละ

เสนทาง พบวา ยานพาหนะประเภทรถตูจะใชปริมาณ

นํา้มันเชือ้เพลงิเฉลีย่ในการเดินทางทองเทีย่วในอทุยาน

แหงชาติดอยอินทนนท มากท่ีสุดในทุกเสนทาง และ

ยานพาหนะประเภทรถเกงมีปริมาณการใชนํ้ามันเชื้อ

เพลงิเฉลีย่ในการเดินทางทองเทีย่วนอยทีสุ่ดในทุกเสน

ทางทองเท่ียว ดัง Table 4

 จากการศึกษาปริมาณการปลดปลอยกาซ

คารบอนไดออกไซดจากยานพาหนะของนักทอง

เที่ยวไมพักคางในอุทยานแหงชาติดอยอินทนนท 

พบวา ยานพาหนะประเภทรถตูมีการปลดปลอย

กาซคารบอนไดออกไซดเฉลี่ยตอคันออกมามาก

ที่ สุด  และยานพหานะที่ มีการปลดปล อยก  าซ

คารบอนไดออกไซดเฉล่ียตอคันออกมานอยที่สุด คือ 

รถเกง และยานพาหนะท้ังหมดของนักทองเท่ียวไม

พักคางในอุทยานแหงชาติดอยอินทนนท มีการปลด

ปลอยกาซคารบอนไดออกไซดเฉลี่ย เทากับ 4,423.93 

กิโลกรัมคารบอนไดออกไซดตอวัน ดัง Table 5

 ในงานวิจัยคร้ังน้ี ไดคํานวณหาปริมาณการ

ปลดปลอยกาซคารบอนไดออกไซดที่เกิดจากยาน

พาหนะโดยการอางอิงตัวเลขปริมาณการปลดปลอย

กาซคารบอนไดออกไซดตอปริมาณน้ํามันเช้ือเพลิง

จากหนวยงานในประเทศสหรัฐอเมริกา (U.S. DOE/

EIA) ซ่ึงนํามาเปรียบเทียบกับงานวิจัยของ จินต และ

คณะ (2552) ซ่ึงไดอางอิงตัวเลขปริมาณการปลด

ปลอยกาซคารบอนไดออกไซดตอปริมาณน้ํามัน

เชื้อเพลิงจากหนวยงานในประเทศอังกฤษ (Defra) 

ซ่ึงตัวเลขท่ีนํามาใชคํานวณของท้ังสองหนวยงานมี

ความแตกตางกันไมมากนัก เชน นํ้ามันดีเซล 1 ลิตร 
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 ผลการศึกษาการคาดคะเนปริมาณการปลด

ปลอยกาซคารบอนไดออกไซดที่เกิดจากรถบริการ

ขนสงนักทองเท่ียวในอุทยานแหงชาติดอยอินทนนท

ตลอดเสนทาง พบวา รถกระบะรับจางดอยอินทนนท

ใชปริมาณน้ํามันเชื้อเพลิงเฉลี่ย 9.61 ลิตร มีอัตราการ

ปลดปลอยกาซคารบอนไดออกไซดเฉลีย่ตอคนั เทากบั 

25.61 กิโลกรัมคารบอนไดออกไซด และรถตูรับจาง

ดอยอินทนนทใชปรมิาณน้ํามันเช้ือเพลงิเฉล่ีย 9.90 ลติร 

มีอตัราการปลดปลอยกาซคารบอนไดออกไซดเฉล่ียตอคัน 

เทากับ 26.32 กิโลกรัมคารบอนไดออกไซด

 ผลการศึกษาการหาจํานวนเท่ียวเดินรถที่

เหมาะสมของการใหบริการรถขนสงนักทองเท่ียว

ตอวัน พบวา ในชวงเดือนมกราคมถึงเดือนเมษายน

มีจํานวนนักทองเท่ียวทั้งหมด 38,113 คน ดังน้ันจะมี

จํานวนนักทองเที่ยวเฉลี่ยประมาณ 1,271 ตอวัน รถ

บริการขนสงนักทองเท่ียว 1 คัน บรรทุกผูโดยสารได 

14 คน เพราะฉะน้ัน ใน 1 วัน จะใหบริการรถบริการ

ขนสงนักทองเท่ียวท้ังหมด 92 รอบ จึงจะเพียงพอ

ตอจํานวนนักทองเท่ียว

 ผลการศึกษาปริมาณการปลดปลอยกาซ

คารบอนไดออกไซดที่เกิดจากรถบริการขนสงนัก

ทองเท่ียวเฉล่ียตอวันในแตละประเภทรถ พบวา หาก

นักทองเที่ยวไมพักคางใชบริการรถกระบะรับจาง

ดอยอินทนนททั้งหมด ปริมาณการปลดปลอยกาซ

คารบอนไดออกไซดที่เกิดจากรถบริการขนสงนัก

ทองเท่ียวเฉล่ียตอวัน เทากับ 2,356.12 กิโลกรัม

คารบอนไดออกไซด และหากนักทองเที่ยวใชบริการ

รถตูรับจางดอยอินทนนททั้งหมด ปริมาณการปลด

ปลอยกาซคารบอนไดออกไซดที่เกิดจากรถบริการ

ขนสงนักทองเที่ยวเฉล่ียตอวัน เทากับ 2,421.44 

กิโลกรัมคารบอนไดออกไซด และถาหากนักทอง

เท่ียวใชบริการรถกระบะรับจางดอยอินทนนทรอยละ 

50 สวนอีกรอยละ 50 ใชบริการรถตูรับจางดอยอินทน

นท ปริมาณการปลดปลอยกาซคารบอนไดออกไซดที่

เกดิจากรถบริการขนสงนักทองเท่ียวเฉลีย่ตอวนั เทากับ 

2,388.78 กิโลกรัมคารบอนไดออกไซด

ตัวเลขจาก U.S. DOE/EIA จะมีปริมาณการปลดปลอย

กาซคารบอนไดออกไซด เทากับ 2.664 กิโลกรัม

คารบอนไดออกไซด สวนตัวเลขจาก Defra จะมี

ปริมาณการปลดปลอยกาซคารบอนไดออกไซด เทากับ 

2.630 กโิลกรัมคารบอนไดออกไซด และยังมีวธีิการหา

ปริมาณการปลดปลอยกาซคารบอนไดออกไซดโดย

ทําการขับข่ีทดสอบบนเคร่ือง Chassis Dynamometer 

ดังท่ี Teik (1974) ไดเคยทําการศึกษาการระบายมลพิษ

แกส CO, NOX ขณะทําการทดลองบนเคร่ืองดังกลาว 

โดยอาศยัวฏัจกัรการขบัข่ี (Driving Cycle) ซ่ึงผูวจิยัคดิ

วาจะมีความถูกตองมากกวาวิธีการเปรียบเทียบปรมิาณ

การปลดปลอยกาซคารบอนไดออกไซดตอปริมาณ

นํ้ามันเชื้อเพลิง

Table 4   Amount of fuel used on average while traveling in Doi Inthanon National Park  
    in different vehicles for different distances.

The pathway of tourist site  Car Pickup Multi-purpose pickup Van
 Fuel used (L) Fuel used (L)  Fuel used (L)  Fuel used (L)

1.  Top of Doi Inthanon 6.37 7.84 7.92 9.21
2.  Kew Mae Pan Trail 5.62 - 6.98 8.13
3.  Napamaytanidol Chedi and 5.55 6.84 6.90 8.03
 Noppolpoomsiri Chedi
4.  Hmong (Meo)’s Market 3.91 4.81 4.86 -
5.  Park Headquarters 3.81 4.69 4.74 5.51
6.  Ban Mae Klang Laung - - 3.83 4.45
7.  Vachiratharn Waterfall 1.95 2.41 2.43 2.83
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ตอนที่ 3 ผลการเปรียบเทียบปริมาณการปลด 
 ปลอยกาซคารบอนไดออกไซดที่เกิด 
 จากยานพาหนะท่ีใชในการทองเที่ยว 
 ในปจจุบันกับการใชรถบริการขนสง 
 นกัทองเทีย่วในการเดนิทางทองเทีย่ว
 จากการศึกษาเปรียบเทียบปริมาณการปลด
ปลอยกาซคารบอนไดออกไซดที่เกิดจากยานพาหนะ
ที่ใชในการทองเท่ียวในปจจุบันกับการใชรถบริการ
ขนสงนักทองเที่ยวในการเดินทางทองเท่ียว พบวา 
ปริมาณการปลดปลอยกาซคารบอนไดออกไซดเฉล่ีย
จากยานพาหนะท้ังหมดของนักทองเท่ียวไมพกัคางใน
อุทยานแหงชาติดอยอินทนนทโดยท่ีนักทองเท่ียวไม
ใชบริการรถขนสงนักทองเท่ียวเลย เทากับ 4,423.93 
กิโลกรัมคารบอนไดออกไซดตอวัน และในกรณีที่นัก
ทองเท่ียวไมพกัคางท้ังหมดใชรถบรกิารขนสงนักทอง
เท่ียวนัน้ รปูแบบของการใหบรกิารรถบรกิารขนสงนัก
ทองเท่ียวที่มีการปลดปลอยกาซคารบอนไดออกไซด
เฉลี่ยตอวันนอยที่สุด คือ การใชรถกระบะรับจาง
ดอยอินทนนททั้งหมดทุกรอบการเดินรถ เทากับ 
2,356.12 กิโลกรัมคารบอนไดออกไซด ซ่ึงสงผลให
ปริมาณการปลดปลอยกาซคารบอนไดออกไซดที่เกิด
จากยานพาหนะเฉลี่ยตอวันท่ีใชในการทองเที่ยวลด
ลง เทากับ 2,067.81 กิโลกรัมคารบอนไดออกไซด 
คิดเปนรอยละ 46.74 และการใชรถตูรับจางดอยอิน
ทนนททั้งหมดทุกรอบการเดินรถจะมีการปลดปลอย
กาซคารบอนไดออกไซดเฉลี่ยตอวันมากท่ีสุด เทากับ 
2,421.44 กิโลกรัมคารบอนไดออกไซด ซ่ึงสงผลให
ปริมาณการปลดปลอยกาซคารบอนไดออกไซดที่เกิด
จากยานพาหนะเฉลี่ยตอวันท่ีใชในการทองเที่ยวลด
ลง เทากับ 2,002.49 กิโลกรัมคารบอนไดออกไซด คิด
เปนรอยละ 45.27 และการใชบริการรถกระบะรับจาง
ดอยอินทนนทรอยละ 50 สวนอีกรอยละ 50 ใหบริการ
รถตูรับจางดอยอินทนนท ซ่ึงมีปริมาณการปลดปลอย
กาซคารบอนไดออกไซดที่เกิดจากรถบริการขนสง
นักทองเท่ียวเฉล่ียตอวัน เทากับ 2,388.78 กิโลกรัม
คารบอนไดออกไซด ซ่ึงสงผลใหปริมาณการปลด
ปลอยกาซคารบอนไดออกไซดที่เกิดจากยานพาหนะ
เฉลี่ยตอวันที่ใชในการทองเที่ยวในอุทยานแหงชาติ
ดอยอินทนนทนั้นลดลง เทากับ 2,035.15 กิโลกรัม
คารบอนไดออกไซด คิดเปนรอยละ 46.00 (Table 6)
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Table 6  Comparable CO2 emissions from vehicles.

สรุป

 การศึกษาในเร่ืองขอมูลของยานพาหนะท่ี

นักทองเที่ยวใชในการเดินทางทองเที่ยวและเสนทาง

ทองเที่ยวในอุทยานแหงชาติดอยอินทนนท พบวา 

ประเภทของยานพาหนะสวนใหญที่เดินทางทองเท่ียว

ในอุทยานแหงชาติดอยอินทนนท คือ รถตู รองลงมา 

คือ รถเกง รถกระบะ และรถอเนกประสงค สําหรบัเสน

ทางทองเท่ียวในอุทยานแหงชาติดอยอินทนนท พบวา 

นกัทองเท่ียวสวนใหญเดินทางข้ึนไปถึงยอดดอยอินทนนท 

กาํหนดยานพาหนะตัวอยางในการทดลองขับเพ่ือศึกษา

ปรมิาณการปลดปลอยกาซคารบอนไดออกไซด พบวา 

รถตูมีการปลดปลอยกาซคารบอนไดออกไซดเฉล่ีย

ตอคันมากท่ีสุด และรถเกงนอยท่ีสุด และยานพาหนะ

ทัง้หมดมีการปลดปลอยกาซคารบอนไดออกไซดเฉล่ีย 

เทากับ 4,423.93 กิโลกรัมคารบอนไดออกไซดตอวัน 

และในประเภทรถบริการขนสงนักทองเท่ียว พบวา 

รถกระบะรับจางดอยอินทนนทมีการปลดปลอยกาซ

คารบอนไดออกไซดออกมานอยท่ีสุด และรถตูรับจาง

ดอยอินทนนทมากท่ีสุด ผลการเปรียบเทียบปริมาณ

การปลดปลอยกาซคารบอนไดออกไซดที่เกิดจากยาน

พาหนะท่ีใชในการทองเท่ียวในปจจุบันกับการใชรถ

บรกิารขนสงนักทองเท่ียวในการเดินทางทองเท่ียว พบ

วา การที่นักทองเที่ยวไมพักคางท้ังหมดหันมาใชรถ

บริการขนสงนักทองเท่ียว สงผลใหปริมาณการปลด

ปลอยกาซคารบอนไดออกไซดเฉล่ียตอวันลดลง

 

เอกสารและสิ่งอางอิง
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