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บทคดัย่อ 

การศกึษาครัง้นี้เป็นการวเิคราะห์โครงข่ายด้วยระบบสารสนเทศภูมศิาสตร์เพื่อจดัการปัญหาการจดั
เส้นทางส าหรบัยานพาหนะในการขนส่งขา้วหอมมะลิจากกลุ่มวสิาหกิจชุมชนเพชรทุ่งกุลาร้องไห้ จงัหวดั
ร้อยเอ็ด โดยมวีตัถุประสงค์เพื่อศกึษาเส้นทางการขนส่งขา้วหอมมะลิที่มใีนปัจจุบนัจากกลุ่มวสิาหกิจไปยงั
ต าแหน่งของลูกคา้จ านวน 43 ราย ใน 8 อ าเภอ ซึ่งประกอบดว้ยอ าเภอเมอืง 16 ราย อ าเภอเกษตรวสิยัและ
อ าเภอสุวรรณภูม ิอ าเภอละ 6 ราย อ าเภอธวชับุร ี4 ราย อ าเภอเมอืงสรวง อ าเภอจตุรพกัรพมิาน และอ าเภอ
อาจสามารถ อ าเภอละ 3 ราย และอ าเภอจงัหาร 2 ราย พบว่ากลุ่มวสิาหกิจชุมชนต้องใชเ้ส้นทางในการส่ง
สนิคา้ทัง้หมด 8 เสน้ทาง โดยมรีะยะทางรวม 675 กโิลเมตร สญูเสยีน ้ามนัเชือ้เพลงิ 44.82 ลติร และค่าใชจ้่าย
ในการขนส่งทัง้หมด 954 บาท ดงันัน้ผู้วจิยัจงึวเิคราะห์และเสนอแนะการจดัเส้นทางส าหรบัยานพาหนะที่
เหมาะสม ประหยดั และลดต้นทุนในการขนส่งด้วยเทคโนโลยีการจดัเส้นทางการขนส่งโดยยานพาหนะ 
(vehicle routing problem, VRP) ภายใต้เงื่อนไขในการก าหนดระยะทาง ค่าใช้จ่าย และปริมาณน ้าหนักที่
เหมาะสม โดยผลจากการวเิคราะหส์ามารถลดเสน้ทางการขนส่งไปยงัลูกคา้ทัง้ 43 ราย เหลอืเพยีง 3 เสน้ทาง 
ซึ่งมรีะยะทางทีใ่ชร้วม 413 กโิลเมตร ใชน้ ้ามนัเชื้อเพลงิเพยีง 27.53 ลติร และมคี่าใชจ้่าย 586 บาท ผลจาก
การเสนอแนะเสน้ทางทีไ่ดจ้ากการศกึษานี้สามารถลดระยะทางจากเดมิ 262 กโิลเมตร ลดน ้ามนัเชื้อเพลงิได ้
17.29 ลติร และประหยดัค่าใชจ้่ายลงได ้368 บาท 
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Abstract 
This study is about the network analysis by using geographic information systems (GIS)  to 

manage vehicle routing problem of the Jasmine rice transportation route from Petch Thung Kula 
Ronghai community enterprise in Roi Et province to multiple delivery districts.  The objectives of this 
study are the study of the transportation route of Jasmine rice from the enterprise group to the 
customer's location and the analysis and suggestion for a suitable management vehicle route and cost 
reduction of shipping by using vehicle routing problem (VRP)  in the condition of distance, expense, 
and weight of the goods. For the study of the transportation route of Jasmine rice from the enterprise 
group to the customer's location, there are 43 customers in 8 districts which consist of 16 customers 
in Muang district, 6 customers in each Kaset Wisai and Suvarnabhumi districts, 4 customers in Thawat 
Buri district, 3 customers in each Muang Suang, Chaturaphak Phiman, and At Samat districts and 2 
customers in Changhan district.  The result of the first objective shows that the community enterprise 
has to use 8 routes to deliver the Jasmine rice to customers which total distance is 675 kilometers and 
it also loses fuel 44.82 liters. Furthermore, the community enterprise spends money on transport costs 
954 baht in each delivery round.  For the study of the analysis and suggestion for a suitable 
management vehicle route and cost reduction of shipping by using VRP in the condition of distance, 
expense, and weight of the product, it shows that VRP can reduce the number of delivered routes 
from 8 to 3 routes.  This approach reduces the total distance from 675 to 413 kilometers and spends 
fuel only 17.29 liters. Moreover, the community enterprise spends money on transport costs only 586 
baht which can minimize the transportation cost 368 baht.  
 

Keywords: network analysis; transportation; route planning for vehicle; Jasmine rice; Roi Et province 
 
1. ค าน า 

ระบบการขนส่งของประเทศไทยเป็นปัจจยั
ส าคญัต่อการสร้างขดีความสามารถในการแข่งขนั
เพื่อเพิ่มศักยภาพและขยายตัวทางเศรษฐกิจ ซึ่ง
เป็นการเตรยีมความพรอ้มดา้นเศรษฐกจิและสงัคม 
ท าให้เกิดความเข้มแข็ง เอื้ออ านวยต่อการบรรลุ
วตัถุประสงค์การพฒันาในทุก ๆ ด้านของประเทศ 
และรองรบัการขยายตัวของเมอืง สนับสนุนให้เกิด
ความเชื่อมโยงกบัอนุภูมภิาคและภูมภิาคอย่างเป็น
ระบบ ปัจจุบนัรฐับาลไทยให้ความส าคญักบัระบบ
ขนส่งมากขึ้น เพราะต้องการยกระดบัและพฒันา
ระบบขนส่งในประเทศไทยให้กลายเป็นศูนย์กลาง
ด้านระบบขนส่งในประชาคมอาเซียน ( logistics 

hub) และเร่งพฒันาโครงสรา้งการขนส่งใหส้ามารถ
เชื่อมกันได้หลากหลายรูปแบบ เพื่ออ านวยความ
สะดวกในการขนส่งมากขึ้น รวมทัง้ผลักดันให้
ผู้ประกอบการพัฒนาตนเอง ระบบการบริหาร
จดัการธุรกจิไดร้บัเครื่องหมายรบัรองมาตรฐาน ISO 
9001 เพื่อยนืยนัว่าองค์กรมปีระสทิธภิาพ และสรา้ง
ความมัน่ใจต่อผู้ที่ต้องการมาลงทุน ระบบขนส่งใน
ประเทศไทยก าลงัไดร้บัความสนใจจากนักลงทุนทัง้
ชาวไทยและชาวต่างชาติเป็นอย่างมาก เพราะ
ประเทศไทยเป็นจุดศูนยก์ลางส าหรบัส่งสนิคา้ไปยงั
ประเทศต่าง ๆ ที่สามารถเชื่อมโยงการค้าในตลาด
ได้ดีที่สุด และยังเป็นฐานการผลิตอุตสาหกรรม    
อื่น ๆ อกีมากมาย อกีทัง้ประเทศไทยยงัมโีครงสรา้ง
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พื้นฐานของระบบขนส่งที่ทนัสมยั ท าให้ระบบการ
ขนส่งในประเทศไทยเป็นที่จ ับตามองจากต่าง 
ประเทศมากขึ้น  ปัจจุบันระบบการขนส่งของ
ประเทศไทยมรีายไดม้ลูค่ารวมประมาณ 7 แสนลา้น
บาทต่อปี โดยแบ่งเป็นผู้ประกอบการกลุ่มทุนไทย
และบริษัทข้ามชาติรายใหญ่  70 % และก ลุ่ม
ผู้ประกอบการรายเล็กรวมกัน 30 % และมีการ
กระตุ้นให้เกิดการแข่งขนัสูงขึ้น (กรมพฒันาธุรกิจ
การคา้, 2562) 

การขนส่งของประเทศไทยทัง้ภาคเกษตร 
อุตสาหกรรมและบริการขนส่งสนับสนุนการใช้
เทคโนโลยีสารสนเทศช่วยบริหารจดัการด้านการ
ขนส่งและโลจิสติกส์ เพื่อปรับปรุงโครงสร้างการ
ขนส่งดา้นการเกษตร เพื่อสนับสนุนผูใ้หบ้รกิารการ
ขนส่งไทยไปลงทุนและสร้างเครือข่ายธุรกิจในอนุ
ภูมภิาคมากขึ้น และพฒันายกระดบัมาตรฐานการ
อ านวยความสะดวกทางการค้าระดบัสากล (ส านัก 
งานคณะกรรมการพฒันาการเศรษฐกิจและสงัคม
แห่งชาต,ิ 2560) ในภาคการผลติ การคา้ และบรกิาร
โดยมีการปรับปรุงประสิทธิภาพระบบการขนส่ง
ภายในองค์กรเพิ่มมากขึ้น โครงข่ายโครงสร้าง
พื้นฐานด้านการขนส่งมีความครอบคลุมและ
เชื่อมโยงพื้นที่ต่าง ๆ เพื่อรองรบัการขนส่งสินค้า
ภายในประเทศ โดยเฉพาะภาคตะวันออกเฉียง 
เหนือ  ซึ่ ง เ ป็นฐานการผลิตพืชอาหารและพืช
พลงังานทดแทนของประเทศโดยเฉพาะข้าวหอม
มะล ิ 

ประเทศไทยมพีื้นที่เพาะปลูกขา้วประมาณ 
64.57 ล้านไร่ พนัธุ์ขา้วทีเ่กษตรกรปลูกมากทีสุ่ดใน
ฤดนูาปี คอื ขา้วหอมมะล ิเพราะพืน้ทีเ่พาะปลูกขา้ว
ของไทยส่วนใหญ่อยู่ในพื้นที่นาน ้ าฝน  ไม่มีชล 
ประทาน โดยเฉพาะในภาคตะวนัออกเฉียงเหนือ 
(ส านักงานเศรษฐกิจการเกษตร, 2554) พื้นที่ปลูก
ขา้วหอมมะลทิีม่ากทีสุ่ดและมคีุณภาพดทีีสุ่ด คอื ทุ่ง
กุลาร้องไห้ เนื่องจากลักษณะทางกายภาพเป็น              

ทุ่งใหญ่ มพีื้นที่อยู่ในเขต 5 จงัหวดั ได้แก่ ร้อยเอด็ 
มหาสารคาม ยโสธร ศรสีะเกษ และจงัหวดัสุรนิทร์ 
มพีื้นที่ทัง้สิ้น 2,107,690 ไร่ ซึ่งเป็นแอ่งขนาดใหญ่ 
เป็นดินร่วนปนทราย ในดินมีโซเดียมและลิก้า มี
ความอุดมสมบูรณ์ต ่า ลกัษณะสภาพภูมปิระเทศมี
ความเคม็ในดนิ มคีวามแหง้แล้ง สภาพอากาศธาตุ 
อาหารในดนิ ส่งผลใหเ้กดิความเครยีดและหลัง่สาร
หอม 2AP จึงท าข้าวที่ปลูกในพื้นที่นี้มีความหอม
มากกว่าข้าวหอมมะลิแห่งอื่น ๆ (กรมการข้าว , 
2560) 

รอ้ยเอด็เป็น 1 ใน 5 จงัหวดัทุ่งกุลารอ้งไห้ที่
ผลติขา้วหอมมะลไิด้ดทีี่สุด ปัจจุบนัมเีกษตรกรขึ้น
ทะเบียน 2.2 แสนครวัเรือน มีพื้นที่ปลูกข้าวหอม
มะล ิ2.6 ลา้นไร่ ผลผลติเฉพาะขา้วหอมมะลโิดยรวม
ประมาณ 1.1 ล้านตัน โดยใน 5 จังหวัดทุ่งกุลา
ร้องไห้ อ าเภอเกษตรวิสัยมพีื้นที่ที่ประชากรส่วน
ใหญ่ประกอบอาชพีเกษตรกรรม มากกว่ารอ้ยละ 90 
ปลูกข้าวหอมมะลิ ซึ่งเป็นหนึ่งในสินค้าบ่งชี้ทาง
ภูมศิาสตร์ไทยทีไ่ดร้บัการขึ้นทะเบยีนเป็นสนิค้าสิง่
บ่งชี้ทางภูมิศาสตร์ในสหภาพยุโรป ซึ่งอ าเภอ
เกษตรวิสัยเป็นพื้นที่ในโครงการเกษตรอินทรีย์
เพื่อให้เกษตรกรมีความรู้และน าเทคโนโลยีมาใช้
เพื่อให้ได้ผลผลิตที่ดีและเพิ่มมากขึ้นโดยการผลติ
และแปรรูปผลิตภัณฑ์ในชุมชนของตนเองและส่ง
สนิคา้ไปยงัภูมภิาคต่าง ๆ 

การศึกษาและค้นคว้าท าให้ผู้วิจ ัยเล็งเห็น
ความส าคญัของกระบวนการขนส่งขา้วหอมมะล ิซึ่ง
เป็นกิจกรรมทางการเกษตรที่ส าคญั สร้างรายได้
ให้แก่คนในชุมชน ท าให้เห็นกระบวนการผลติและ
แปรรูป ตลอดจนถงึเสน้ทางการขนส่ง เพื่อเป็นการ
ส่งเสริมอาชีพเกษตร เพิ่มประสิทธิภาพด้านการ
ขนส่งและหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง โดยการน าระบบ
สารสนเทศภูมิศาสตร์ (geographic information 
system, GIS) ในการจดัท าฐานขอ้มูล เส้นทางการ
ขนส่ง และวเิคราะห์เสน้ทางการขนส่งขา้วหอมมะล ิ
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เมื่อวิเคราะห์ปัญหาการจัดเส้นทางส าหรับยาน 
พาหนะที่ เหมาะสม  ( vehicle routing problem, 
VRP) ทีม่ศีกัยภาพในการขนส่งสนิคา้ตามล าดบัการ
สัง่สินค้าที่สามารถควบคุมช่วงเวลาในการขนส่ง 
เวลาในการโหลดสนิคา้ และปรมิาณสนิคา้ทีสู่งสุดที่
รถแต่ละคันสามารถรองรับปริมาณสินค้าในการ
ขนส่ง  (สุเพชร , 2560) ร่วมกับการใช้เครื่องมือ
ก าหนดต าแหน่งบนพื้นโลกโลกหาเส้นทางการ
ขนส่งระหว่างเกษตรกรผูป้ลูกขา้วหอมมะลแิละผูร้บั
ซื้อข้าวหอมมะลิเพชรทุ่งกุลาร้องไห้ เพื่อเป็นการ
แก้ไขปัญหาจดัระบบการขนส่ง สรา้งรายได ้และลด
ต้นทุนในการขนส่งให้แก่เกษตรกรผู้ปลูกขา้วหอม
มะลจิากกลุ่มวสิาหกจิชุมชนเพชรทุ่งกุลารอ้งไห้ ใน
พืน้ทีอ่ าเภอเกษตรวสิยั จงัหวดัรอ้ยเอด็  

 

 2. วตัถปุระสงคข์องการวิจยั  
2.1 เพื่อศึกษาเส้นทางการขนส่งข้าวหอม

มะลจิากกลุ่มวสิาหกจิชุมชนเพชรทุ่งกุลาร้องไห้ต่อ
การเขา้ถงึยงัต าแหน่งของผูร้บัซื้อขา้วหอมมะลทิีใ่ช้
ในปัจจุบนั 

2.2 วิเคราะห์เส้นทางที่เหมาะสมในการ
ขนส่งขา้วหอมมะลจิากกลุ่มวสิาหกจิชุมชนเพชรทุ่ง
กุลารอ้งไหส้ าหรบัการขนส่งขา้วหอมมะล ิ 
 

3. อปุกรณ์และวิธีการ 
3.1 การเก็บรวบรวมข้อมูลและขอบเขต

การศึกษา 
3.1.1 กลุ่มตวัอย่าง คอื (1) กลุ่มเกษตรกร

ผู้ปลูกขา้วหอมมะลิทีเ่ป็นสมาชกิในวสิาหกจิชุมชน
เพชรทุ่งกุลารอ้งไห ้29 ราย ในพืน้ทีป่ลูกขา้ว 1,400 
ไร่ โดยใชแ้บบสมัภาษณ์แสดงพฤตกิรรมการขนส่ง
ข้าวหอมมะลิด้วยวิธีการสุ่มตัวอย่างแบบเจาะจง 
(purposive sampling) และ (2) กลุ่มผู้ร ับซื้อข้าว
หอมมะลจิากกลุ่มวสิาหกจิชุมชนเพชรทุ่งกุลารอ้งไห้
ในจังหวัดร้อยเอ็ด 43 ราย ในพื้นที่ 8 อ าเภอ คือ 

เมืองร้อยเอ็ด ธวัชบุรี เกษตรวิสัย เมืองสรวง 
สุวรรณภูมิ จตุรพกัตรพิมาน อาจสามารถ และจงั
หาร 

3.1.2 พืน้ทีศ่กึษา คอื อ าเภอเกษตรวสิยั 
จงัหวดัร้อยเอ็ด ซึ่งมเีนื้อที่ทัง้หมด 390,600 ไร่ ใน
พืน้ที ่7 ต าบล ในเขตพืน้ที่ทุ่งกุลารอ้งไห้ บนัทกึใน
รปูแบบดจิทิลัและก าหนดพกิดัอา้งองิในระบบ UTM 
(universal transverse mercator) WGS 1984 zone 
48 มาตราส่วน 1 :  50,000 จัดท าโดยกรมแผนที่
ทหาร เพื่อใช้เป็นแผนที่ฐานอ้างอิงพกิดัภูมศิาสตร์
กบัชัน้ขอ้มลูอื่น ๆ 

3.1.3 ชัน้ข้อมูลเชิงพื้นที่ (spatial data) 
และน าเขา้ขอ้มลูเชงิคุณลกัษณะ (attribute data) ใน
รูปแบบของ shapefile ได้แก่ ชัน้ข้อมูลถนน ข้อ 
ก าหนดความเรว็บนถนน ขอ้ก าหนดต่าง ๆ  เกีย่วกบั
การใชร้ถดว้ยความเรว็ทีใ่ชใ้นการเดนิรถอ้างองิจาก
มาตรฐานชัน้ทางส าหรบัทางหลวงทอ้งถิ่น ปี พ.ศ. 
2549 (กลุ่มมาตรฐานทางหลวงทอ้งงถิน่, 2549) ชัน้
ขอบเขตการปกครองในระดับต่าง ๆ มาตราส่วน                    
1 : 50,000 เพื่อใชใ้นการวเิคราะหโ์ครงขา่ย 

3.1.4 เลอืกการวเิคราะห์ขอ้มูลโครงข่าย 
network analysis (สุเพชร, 2560) ดว้ยการวเิคราะห์
ปัญหาการจัดเส้นทางส าหรับยานพาหนะ (VRP) 
ภายใต้เงื่อนไขและขอ้ก าหนดต่าง ๆ ในการใชง้าน
จรงิของการใชถ้นน โดยควบคุมความเรว็ในการเดนิ
รถ ประเภทของชัน้ถนนในพืน้ทีชุ่มชน  

3.2 วิธีการศึกษา  
3.2.1 ด าเนินการเกบ็ขอ้มูลต าแหน่งและ

เส้นทางการขนส่งข้าวหอมมะลิจากกลุ่มวิสาหกิจ 
(เดมิ) ต่อการเขา้ถงึยงัต าแหน่งของผูร้บัซื้อขา้วหอม
มะลิด้วยเครื่องระบบก าหนดต าแหน่งบนพื้นโลก 
(GPS) เพื่อศกึษาและวเิคราะหต์ าแหน่งของผูร้บัซื้อ
ข้าวหอมมะลิจากกลุ่มวสิาหกิจชุมชนเพชรทุ่งกุลา
รอ้งไห ้

3.2.2   สอบถามพฤตกิรรมการขนส่งขา้ว 
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หอมมะลิจากสมาชิกวิสาหกิจชุมชนเพชรทุ่งกุลา
ร้องไห้ 29 ราย ด้วยวธิกีารสุ่มตวัอย่างแบบเจาะจง 
เพื่อวิเคราะห์ศกัยภาพการขนส่งข้าวหอมมะลิใน
เส้นทางเดมิทีใ่ชใ้นปัจจุบนั ซึ่งรายละเอียดทีส่ าคญั
ในแบบสอบถามประกอบด้วย ขอ้มูลลูกค้า วธิกีาร
ติดต่อผู้ร ับซื้อ ปริมาณสินค้าที่ขนส่ง รูปแบบการ
ขนส่ง ระยะเวลาแวะพกัระหว่างทาง ระยะเวลาใน
การเริม่และสิน้สุดการส่งสนิคา้ และค่าใชจ้่ายในการ
ขนส่งในแต่ละเสน้ทาง 

3.2.3 สอบถามพฤติกรรมและความพงึ
พอใจการขนส่งข้าวหอมมะลิจากกลุ่มผู้รบัซื้อขา้ว
หอมมะลจิากกลุ่มวสิาหกจิชุมชนเพชรทุ่งกุลารอ้งไห ้
ในพื้นที่ 8 อ าเภอ ของจงัหวดัร้อยเอ็ด ด้วยวธิกีาร
สุ่มตวัอย่างแบบเจาะจง เพื่อวเิคราะห์ศกัยภาพและ
ความพึงพอใจการขนส่งข้าวหอมมะลิของกลุ่ม
วสิาหกจิชุมชนเพชรทุ่งกุลารอ้งไหใ้นเสน้ทางทีใ่ชใ้น
ปัจจุบนั 

3. 2. 4 วิ เ ค ร า ะห์ โ ค ร ง ข่ า ย  network 
analysis ด้วยหลกัการวิเคราะห์ปัญหาและการจดั
เส้นทางส าหรบัยานพาหนะ (VRP) จากการสร้าง 
network dataset และ จัด เ ก็บ ฐ านข้อมู ล ไ ว้ ใ น 
Geodatabase ที่อยู่ภายใต้ feature dataset เดียว 
กันทัง้หมด พร้อมทัง้ตรวจสอบและปรบัแก้ข้อมูล 
topology เพื่อให้การวิเคราะห์โครงข่ายเกิดความ
ผดิพลาดน้อยทีสุ่ด (อุทุมพร และธญัญรตัน์, 2562) 
เพื่อเสนอแนะเส้นทางที่เหมาะสมที่สุด ประหยัด
ต้นทุน ทางการเงนิ ระยะเวลา และระยะทางในการ
ขนส่งขนส่งข้าวหอมมะลิจากกลุ่มวิสาหกิจชุมชน
เพชรทุ่งกุลารอ้งไห ้ไปยงักลุ่มผูร้บัซื้อขา้วหอมมะล ิ
ภายใต้เงื่อนไขการวิเคราะห์การจดัเส้นทางขนส่ง
ทางยานพาหนะจากข้อมูลการขนส่งที่ได้จาก
แบบสอบถามและการลงพื้นที่ส ารวจเส้นทาง 
ปรมิาณสนิค้าที่ขนส่ง ศกัยภาพของพาหนะทีใ่ชใ้น
การส่ง และขอ้มูลจุดหมายปลายทางของการขนส่ง 
ดงัตารางที ่1 

3.2.5 น าขอ้มลูทีไ่ดจ้ากการวเิคราะห์การ
จดัเสน้ทางส าหรบัยานพาหนะทีเ่หมาะสมมาเปรยีบ 
เทียบกับเส้นทางการขนส่งข้าวหอมมะลิจากกลุ่ม
วิสาหกิจชุมชนเพชรทุ่งกุลาร้องไห้ (เดิม) ที่ใช้ใน
ปัจจุบนั แสดงการเปลี่ยนแปลงของผลลพัธท์ีไ่ดจ้าก
การวเิคราะห์กบัเสน้ทางทีใ่ชปั้จจุบนั เพื่อเสนอแนะ
เป็นทางเลือกส าหรบัผู้ประกอบการกลุ่มวิสาหกิจ
ชุมชนเพชรทุ่งกุลารอ้งไห ้

3.2.6 จดัท าแผนทีแ่สดงเสน้ทางการเดนิ
รถขนส่งข้าวหอมมะลิตัง้แต่จุดเริ่มต้นไปยังจุด
ปลายทาง ในพืน้ที ่8 อ าเภอของจงัหวดัรอ้ยเอด็ ซึ่ง
ประกอบด้วยอ าเภอเมืองร้อยเอ็ด ธวชับุรี เกษตร
วสิยั เมอืงสรวง สุวรรณภูม ิจตุรพกัตรพมิาน อาจ
สามารถ และจงัหาร 
 

4. ผลการศึกษา 
4.1 การศึกษาเส้นทางการขนส่งข้าวหอม

มะลิจากกลุ่มวิสาหกิจชุมชนเพชรทุ่งกลุาร้องไห้
ต่อการเข้าถึงยงัต าแหน่งของผู้รบัซื้อข้าวหอม
มะลิท่ีใช้ในปัจจบุนั 

ผลจากการลงพืน้ทีส่ ารวจและด าเนินการ
เก็บขอ้มูลต าแหน่งและเส้นทางการขนส่งขา้วหอม
มะลิจากกลุ่มวิสาหกิจ (เดิม) ต่อการเข้าถึงยัง
ต าแหน่งของผูร้บัซื้อขา้วหอมมะลดิว้ยเครื่องเครื่อง
ระบบก าหนดต าแหน่งบนพื้นโลก พบว่ามีผู้รบัซื้อ 
ข้าวหอมมะลิจากกลุ่มวสิาหกิจชุมชนเพชรทุ่งกุลา
รอ้งไห ้43 ราย ใน 8 อ าเภอ ซึง่ประกอบดว้ยอ าเภอ
เมอืง 16 ราย อ าเภอเกษตรวสิยัและอ าเภอสุวรรณ
ภูม ิอ าเภอละ 6 ราย อ าเภอธวชับุร ี4 ราย อ าเภอ
เมืองสรวง อ าเภอจตุรพกัรพิมาน และอ าเภออาจ
สามารถ อ าเภอละ 3 ราย และอ าเภอจงัหาร 2 ราย 
พบว่ากลุ่มวสิาหกิจชุมชนต้องใช้เส้นทางในการส่ง
สินค้าทัง้หมด 8 เส้นทาง โดยมรีะยะทางรวม 675 
กิโลเมตร สูญเสยีน ้ามนัเชื้อเพลงิ 44.82 ลติร และ
ค่าใชจ้่ายในการขนส่งทัง้หมด 954 บาท โดยเฉลีย่มี



Thai Journal of Science and Technology                                            ปีที ่9 • ฉบบัที ่5 • กนัยายน - ตุลาคม 2563 

 622 

ค่าใช้จ่ายต าแหน่งละ 10-50 บาท สามารถขนส่ง
ขา้วหอมมะลไิด ้3,501 กโิลกรมั ตามยอดการสัง่ซื้อ

ของลูกค้า สามารถแสดงรายละเอียดในแต่ละ
เสน้ทาง ดงันี้  

 
ตารางท่ี 1 การก าหนดเงื่อนไขปัจจยัการสร้าง network dataset ทัง้ด้านผู้ส่ง ผู้ร ับ ความเหมาะสม และ

ศกัยภาพของยานพาหนะทีใ่ชใ้นการขนส่ง 
 

ขอ้มลู  
การก าหนดเงือ่นไข 
ทีใ่ชใ้นการวเิคราะห ์

ลกัษณะการน าไปใชง้าน 

ผูข้นส่ง  

ขอ้มลูต าแหน่งรา้นคา้และปรมิาณทีต่อ้งส่งสนิคา้ (order) 
-Name ชื่อลูกคา้หรอืรา้นคา้ ต าแหน่งทีต่อ้งส่ง  
-Demand ระบุรายละเอยีดหรอืปรมิาณสนิคา้ทีต่อ้งการส่ง 
-ServiceTime เวลาทีใ่ชโ้หลดสนิคา้ 
-TimeStart1 เวลาเริม่ตน้ส่งสนิคา้ 
- TimeEnd1 เวลาสิน้สุดการส่งสนิคา้ 
-MaxViolationTime1 เวลาล่าชา้ในการขนส่งสนิคา้ทีส่ามารถยอมรบัได ้

ยานพาหนะ 

เงือ่นไขทีต่อ้งก าหนดหากมกีารเพิม่ยานพาหนะทีใ่ชใ้นการขนส่งสนิคา้ 
-StartDepotName โรงงานหรอืคลงัสนิคา้ ณ ต าแหน่งทีร่ถเริม่ท างาน 
-EndDepotName โรงงานหรอืคลงัสนิคา้ ณ ต าแหน่งทีร่ถหยุดท างาน 
-StartDepotServiceTime ระยะเวลาในการโหลดสนิคา้ 
-EarliestStartDelay เวลาทีร่ถสามารถเริม่ขนส่งสนิคา้ 
-LatestStartTime เวลาทีร่ถสามารถเริม่งานไดช้า้ทีสุ่ด 
-Capacities ปรมิาณทีร่ถสามารถบรรทุกสนิคา้ไดส้งูสุด 
-CostPerUnitTime ค่าใชจ้่ายต่อหน่วยเวลาทีต่อ้งจ่ายใหค้นขบัรถ 
-CostPerUnitDistance ค่าใชจ้่ายต่อระยะทาง เช่น ค่าน ้ามนั 
-MaxOrderCount จ านวนสนิคา้สงูสุดทีร่ถสามารถใหบ้รกิารได ้
-MaxTotalTime เวลารวมสงูสุดทีค่นขบัรถสามารถท างานได ้
-MaxTotalTravelTime เวลาเดนิทางรวมสงูสุดทีร่ถไม่ควรเดนิทางไกล 

ผูร้บัสนิคา้ 

ขอ้มลูต าแหน่งลูกคา้ หรอืรา้นคา้ทีต่อ้งส่งสนิคา้ (Destination) 
-Name ชื่อคนขบัหรอืทะเบยีนรถ ผูส่้งสนิคา้   
-Description ขอ้มลูอธบิายเกีย่วกบัผูส่้ง 
-TimeWindowStart1 เวลาเริม่ท างานจากตน้ทาง 
-TimeWindowEnd1 เวลาสิน้สุด 

* กลุ่มวสิาหกจิชุมชนขา้วเพชรทุ่งกุลารอ้งไห้ก าหนดเวลาเริม่ต้นส่งสนิคา้เป็นเวลา 09:00 น. และเวลาสิน้สุด
การส่งสนิคา้ในเวลา 17:00 น. เพื่อลดต้นทุนในการจ่ายค่าล่วงเวลา; ** ความเรว็ทีใ่ชใ้นการเดนิรถอา้งองิจาก
มาตรฐานชัน้ทางส าหรบัทางหลวงทอ้งถิน่ ปี พ.ศ. 2549 (กลุ่มมาตรฐานทางหลวงทอ้งงถิน่, 2549) 
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เส้นทางที่ 1 เส้นทางขนส่งสนิค้าอ าเภอ
เมืองร้อยเอ็ด ระยะทางจากกลุ่มวิสาหกิจชุมชน
เพชรทุ่งกุลาร้องไห้ถึงจุดส่งสินค้าจุดสุดท้ายรวม 
109 กิโลเมตร ใช้เวลาในการเดินทางทัง้หมด 1 
ชัว่โมง 26 นาที ใช้น ้ ามันเชื้อเพลิง 7.26 ลิตร 
ค่าใช้จ่ายรวม 154 บาท มีจุดส่งสินค้าทัง้หมด 16 
จุด คอื ร้าน OTOP Roi Et ร้านประชารฐั ร้อยเอ็ด 
ส านักงานอุตสาหกรรมร้อยเอ็ด โรงแรมเพชรรตัน์
การ์เด็น ร้านสระทองเนื้อย่างเกาหลี ร้านเซฟมินิ
มาร์ท ร้านอาหารบึงหลวง ร้านอรุณรัตน์ ร้านศิริ
รตัน์ร้อยเอ็ด บ้านสุนิสา นาสม บ้านชลธชิา กุสุมา 
บ้านวลัล ีบานแยม้ บ้านนันทยิา นนท์พทิกัษ์ บ้านสุ
นิสา รักษ์สุบรรณ บ้านอนุสร พรมเนตร และบ้า
นกฤษณะ วนิทะไชย 

เส้นทางที่ 2 เส้นทางขนส่งสนิค้าอ าเภอ
ธวชับุร ีระยะทางจากกลุ่มวสิาหกิจชุมชนเพชรทุ่ง
กุลาร้องไห้ถึงจุดส่งสินค้าจุดสุดท้ายรวม 93 กิโล 
เมตร ใช้เวลาในการเดินทางทัง้หมด 1 ชัว่โมง 2 
นาท ีใชน้ ้ามนัเชือ้เพลงิ 6.2 ลติร ค่าใชจ้่ายรวม 131 
บาท มจีุดส่งสนิคา้ทัง้หมด 4 จุด คอื ศูนย์การคา้ส่ง
เมก้าเซฟ บ้านณัฐกานต์ สุขสวสัดิ ์บ้านจนัทร์เพญ็ 
สุจนัทร ์และบา้นปิยะนุช ผวิชยัภูม ิ

เส้นทางที่ 3 เส้นทางขนส่งสนิค้าอ าเภอ
เกษตรวสิยั ระยะทางจากกลุ่มวสิาหกจิชุมชนเพชร
ทุ่งกุลาร้องไห้ถึงจุดส่งสินค้าจุดสุดท้ายรวม 74 
กโิลเมตร ใชเ้วลาในการเดนิทางทัง้หมด 49 นาท ีใช้
น ้ามนัเชื้อเพลงิ 4.93 ลติร ค่าใช้จ่ายรวม 105 บาท 
มจีุดส่งสนิคา้ทัง้หมด 6 จุด คอื รา้นพชืเศรษฐ เพชร
ดี ครัวครูเชิด ร้านพรรณมณี ร้านนานาสุข บ้าน
วรญัญา และรา้นเจรญิโภคทรพัย ์

เส้นทางที่ 4 เส้นทางขนส่งสนิค้าอ าเภอ
เมอืงสรวง ระยะทางจากกลุ่มวสิาหกิจชุมชนเพชร
ทุ่งกุลาร้องไห้ถึงจุดส่งสินค้าจุดสุดท้ายรวม 65 
กโิลเมตร ใชเ้วลาในการเดนิทางทัง้หมด 43 นาท ีใช้
น ้ามนัเชือ้เพลงิ 4.33 ลติร ค่าใชจ้่ายรวม 92 บาท มี

จุดส่งสนิคา้ทัง้หมด 3 จุด คอื รา้นปัถยาวกิรณ์ บา้น
สุภาพร น้อยหลุบเลา และบา้นสายฟ้า ดวงประทุม 

เส้นทางที่ 5 เส้นทางขนส่งสนิค้าอ าเภอ
สุวรรณภูม ิระยะทางจากกลุ่มวสิาหกิจชุมชนเพชร
ทุ่งกุลารอ้งไห้ถงึจุดส่งสนิค้าจุดสุดทา้ยรวม 76 กโิล 
เมตร ใช้เวลาในการเดินทางทัง้หมด 50 นาที ใช้
น ้ามนัเชื้อเพลงิ 5 ลติร ค่าใช้จ่ายรวม 107 บาท มี
จุดส่งสนิค้าทัง้หมด 6 จุด คอื ร้านคุณแม่ ร้านร่วม
มติรซูเปอร์มาเก็ต บ้านราชนั โสภาภาค บ้านยุทธ
ชัย ฤาชัยราม บ้านสุพัตรา บุญวิเศษ และบ้าน
สุชาดา เจตนเสน 

เส้นทางที่ 6 เส้นทางขนส่งสนิค้าอ าเภอ
จตุรพกัตรพมิาน ระยะทางจากกลุ่มวสิาหกจิชุมชน
เพชรทุ่งกุลารอ้งไหถ้งึจุดส่งสนิคา้จุดสุดทา้ยรวม 60 
กโิลเมตร ใชเ้วลาในการเดนิทางทัง้หมด 40 นาท ีใช้
น ้ามนัเชื้อเพลงิ 4 ลติร ค่าใชจ้่ายรวม 85 บาท มจีุด
ส่งสินค้าทัง้หมด 3 จุด คือ ร้านนายปาล์มค้าปลีก 
บา้นณฐัพงษ์ ภกัดแีพง และบา้นจรยิา นิธุภา 

เส้นทางที่ 7 เส้นทางขนส่งสนิค้าอ าเภอ
อาจสามารถ ระยะทางจากกลุ่มวสิาหกจิชุมชนเพชร
ทุ่งกุลาร้องไห้ถึงจุดส่งสินค้าจุดสุดท้ายรวม 104 
กโิลเมตร ใชเ้วลาในการเดนิทางทัง้หมด 1 ชัว่โมง 9 
นาท ีใชน้ ้ามนัเชือ้เพลงิ 6.9 ลติร ค่าใชจ้่ายรวม 147 
บาท มจีุดส่งสนิคา้ทัง้หมด 3 จุด คอื บา้นสุพรรณษา 
สุขใจ บา้นน้อยใจ แสนยะบุตร และบา้นอจัฉราภรณ์ 
สุพรรณ 

เส้นทางที่ 8 เส้นทางขนส่งสนิค้าอ าเภอ
จงัหาร ระยะทางจากกลุ่มวิสาหกิจชุมชนเพชรทุ่ง
กุลาร้องไห้ถึงจุดส่งสินค้าจุดสุดท้ายรวม 94 กิโล 
เมตร ใช้เวลาในการเดินทางทัง้หมด 1 ชัว่โมง 2 
นาท ีใชน้ ้ามนัเชือ้เพลงิ 6.2 ลติร ค่าใชจ้่ายรวม 137 
บาท มจีุดส่งสนิค้าทัง้หมด 2 จุด คอื บ้านวราภรณ์ 
สุระพนัธ ์และบา้นปิยพงษ์ วริชัวา  

สรุปผลการขนส่งไดด้งัตารางที ่2 และรปู
ที ่1 
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ตารางท่ี 2 เสน้ทางการขนส่งขา้วหอมมะลจิากกลุ่มวสิาหกจิชุมชนเพชรทุ่งกุลารอ้งไห้ (เดมิ) ไปยงัต าแหน่ง
ของผูร้บัซื้อขา้วหอมมะลใินแต่ละอ าเภอ 

 

เสน้ทาง 
จ านวนผูร้บัซื้อ 

(ราย) 
ปรมิาณทีส่่ง 
(กโิลกรมั) 

ระยะทาง 
(กโิลเมตร) 

ระยะเวลา 
(ชัว่โมง นาท)ี 

น ้ามนัทีใ่ช ้ 
(ลติร) 

ค่าใชจ้่าย 
(บาท) 

เสน้ทางที ่1 เมอืงรอ้ยเอด็ 16 1,219 109 1 ชัว่โมง 26 นาท ี 7.26 154 
เสน้ทางที ่2 ธวชับุร ี 4 268 93 1 ชัว่โมง 2 นาท ี 6.2 131 
เสน้ทางที ่3 เกษตรวสิยั  6 1,350 74 49 นาท ี 4.93 105 
เสน้ทางที ่4 เมอืงสรวง 3 130 65 43 นาท ี 4.33 92 
เสน้ทางที ่5 สุวรรณภูม ิ 6 400 76 50 นาท ี 5 107 
เสน้ทางที ่6 จตุรพกัตรพมิาน 3 105 60 40 นาท ี 4 85 
เสน้ทางที ่7 อาจสามารถ 3 21 104 1 ชัว่โมง 9 นาท ี 6.9 147 
เสน้ทางที ่8 จงัหาร  2 8 94 1 ชัว่โมง 2 นาท ี 6.2 137 

รวมทัง้สิน้ 43 3,501 675 8 ชัว่โมง 8 นาท ี 44.82 954 
 

 
รปูท่ี 1 แผนที่แสดงเส้นทางการขนส่งขา้วหอมมะลจิากกลุ่มวสิาหกจิชุมชนเพชรทุ่งกุลาร้องไห ้(เดิม) ไปยงั

ต าแหน่งของผูร้บัซื้อขา้วหอมมะลใินแต่ละอ าเภอ 
  

ผลการศกึษาเส้นทางการกระจายสนิคา้
ไปยงัผูร้บัซื้อขา้วหอมมะลทิีไ่ดส้ ารวจเสน้ทางที่กลุ่ม

วสิาหกิจชุมชนเพชรทุ่งกุลาร้องไห้ ใช้ในการขนส่ง
ข้าวหอมมะลิไปยงัผู้รบัซื้อทัง้ 43 ราย ในปัจจุบนั 
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พบว่ากลุ่มวสิาหกจิชุมชนไม่มกีารจดัรูปแบบระบบ
ขนส่งสินค้าที่มปีระสิทธภิาพที่เพยีงพอ ท าให้เกิด
ค่าใชจ้่ายสงู มใีชร้ะยะเวลาทีค่่อนขา้งมาก เกดิความ
ล่าช้า และยังไม่มีการจัดเส้นทางการขนส่งตาม
ความเหมาะสมที่ด ีการขนส่งยงัใช้วธิกีารส่งสนิคา้
ตามความเคยชินของผู้ข ับยานพาหนะเป็นหลัก 
ดังนัน้ผู้วิจยัเล็งเห็นความส าคญัของปัญหา จึงใช้
หลกัการวิเคราะห์เส้นทางการขนส่งข้าวหอมมะลิ
จากการวิเคราะห์ปัญหาการจัดเส้นทางส าหรับ
ยานพาหนะทีเ่หมาะสม (VRP) 

4.2 การวิเคราะห์เส้นทางท่ีเหมาะสมใน
การขนส่งข้าวหอมมะลิจากกลุ่มวิสาหกิจชุมชน
เพชรทุ่งกลุาร้องไห้ 

ผลจากการวเิคราะห์เสน้ทางทีเ่หมาะสม
ในการขนส่งขา้วหอมมะลิจากกลุ่มวิสาหกิจชุมชน
เพชรทุ่งกุลาร้องไห ้ส าหรบัการขนส่งขา้วหอมมะลิ 
จากการวเิคราะห์ขอ้มูลโครงขา่ย network analysis 
ด้วยการวิเคราะห์ปัญหาการจัดเส้นทางส าหรับ
ยานพาหนะ (VRP) ภายใต้เงื่อนไขและขอ้ก าหนด
ต่าง ๆ เช่น กฎและขอ้บงัคบัทางการจราจร จ านวน
ผู้รับซื้อ ปริมาณข้าวหอมมะลิที่ ส่ง น ้ ามันที่ใช้ 
ค่าใช้จ่าย ระยะทาง และระยะเวลา ซึ่งผู้วิจ ัย
ก าหนดเวลา 09:00-17:00 น. เพื่อลดต้นทุนในการ
จ่ายค่าล่วงเวลา ความจุของรถบรรทุกที่ใช้ในการ
วิ เคราะห์ ก าหนดไม่ เกิน  2,000 กิ โ ลกรัมต่ อ
รถบรรทุก 1 คนั เพื่อใหส้อดคลองกบัขอ้มลูทีไ่ดจ้าก
การลงส ารวจภาคสนาม และเป็นการใช้งานยาน 
พาหนะและทรพัยากรในการขนส่งเตม็ประสทิธภิาพ 
พบว่าเส้นทางที่ได้จากการจัดการและวิเคราะห์
ปัญหาการจดัเส้นทางส าหรบัยานพาหนะสามารถ
ลดเส้นทางการขนส่งไปยงัลูกค้าทัง้ 43 ราย เหลอื
เพียง 3 เส้นทาง ซึ่งมีระยะทางที่ใช้รวม 413 กิโล 
เมตร ใช้น ้ามันเชื้อเพลิงเพียง 27.53 ลิตร และมี
ค่าใช้จ่ายเพียง 586 บาท รายละเอียดในแต่ละ
เสน้ทางแสดงในตารางที ่3 

เส้นทางที่ 1 เส้นทางขนส่งทางยาน 
พาหนะจากกลุ่มวสิาหกจิชุมชนเพชรทุ่งกุลาร้องไห้
ไปยงัต าแหน่งจุดส่งสินค้าสุดท้ายในระหว่างวนั มี
ระยะทางรวม 132 กิโลเมตร ใช้เวลาเฉพาะการ
เดนิทาง 1 ชัว่โมง 28 นาท ีใช้น ้ามนัเชื้อเพลงิ 8.8 
ลติร มคี่าใชจ้่ายรวม 187 บาท เฉลีย่ต าแหน่งละ 15 
บาท โดยมตี าแหน่งจุดส่งสนิค้าทัง้หมด 12 จุด คอื 
บ้านวรญัญา แสนพินิช ร้านเจริญโภคทรพัย์ ร้าน
พรรณมณี ร้านครัวครูเชิด บ้านอารีพร ก่อทอง 
ร้านปัถยาวกิรณ์ บ้านณัฐพงษ์ ภกัดแีพง บ้านธนา
กร ศิลปะศกัดิ ์ร้านอรุณรตัน์ ร้านอาหารบึงหลวง 
โรงแรมเพชรรตัน์การ์เด็น และศูนย์ค้าส่งเมก้าเซฟ 
สามารถส่งสนิคา้ 1,160 กโิลกรมั 

เส้นทางที่ 2 เส้นทางขนส่งทางยาน 
พาหนะจากกลุ่มวสิาหกจิชุมชนเพชรทุ่งกุลาร้องไห้
ไปยงัต าแหน่งจุดส่งสินค้าสุดท้ายในระหว่างวนั มี
ระยะทางรวม 145 กิโลเมตร ใช้เวลาเฉพาะการ
เดนิทาง  1 ชัว่โมง 36 นาท ีใช้น ้ามนัเชื้อเพลงิ 9.6 
ลติร มคี่าใชจ้่ายรวม 204 บาท เฉลีย่ต าแหน่งละ 10 
บาท ต าแหน่งจุดส่งสนิค้าทัง้หมด 19 จุด คอื บ้าน
จรยิา นิธุภา บา้นอนุสร พรมเนตร บา้นกฤษณะ วนิ
ทะไชย บ้านวลัล ีบานแยม้ บ้านสุนิสา รกัษ์สุบรรณ 
บ้านนันทิยา นนท์พิทักษ์ บ้านปิยะนุช ผิวชยัภูมิ 
บ้านจันทร์เพ็ญ สุจันทร์ บ้านณัฐกานต์ สุขสวัสดิ ์
รา้น OTOP Roi Et รา้นศริริตัน์รอ้ยเอด็ รา้นเซฟมนิิ
มาร์ท ส านักงานอุตสาหกรรมรอ้ยเอด็ รา้นสระทอง
เนื้อย่างเกาหลี ร้านประชารฐั ร้อยเอ็ด บ้านชลธชิา 
กุสุมา บ้านสุนิสา นาสม บ้านวราภรณ์ สุระพันธ์ 
และบา้นปิยพงษ์ วริชัวา สามารถส่งสนิคา้ 940 กโิล 
กรมั 

เส้นทางที่ 3 เส้นทางขนส่งทางยาน 
พาหนะจากกลุ่มวสิาหกจิชุมชนเพชรทุ่งกุลาร้องไห้
ไปยงัต าแหน่งจุดส่งสินค้าสุดท้ายในระหว่างวนั มี
ระยะทางรวม 136 กิโลเมตร ใช้เวลาเฉพาะการ
เดนิทาง 1 ชัว่โมง 30 นาท ีใชน้ ้ามนัเชือ้เพลงิ 9.13  
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ตารางท่ี 3 การแสดงเสน้ทางการขนส่งขา้วหอมมะลจิากกลุ่มวสิาหกจิชุมชนเพชรทุ่งกุลารอ้งไห้ทีเ่หมาะสม
จากการวเิคราะห ์VRP 

 

เสน้ทาง จ านวนผูร้บัซื้อ 
(ราย) 

ปรมิาณทีส่่ง 
(กโิลกรมั) 

ระยะทาง 
(กโิลเมตร) 

ระยะเวลา 
(ชัว่โมง นาท)ี 

น ้ามนัทีใ่ช ้
(ลติร) 

ค่าใชจ้่าย 
(บาท) 

เสน้ทางที ่1  12 1,160 132 1 ชัว่โมง 28 นาท ี 8.8 187 
เสน้ทางที ่2  19 940 145 1 ชัว่โมง 36 นาท ี 9.6 204 
เสน้ทางที ่3  12 1,401 136 1 ชัว่โมง 30 นาท ี 9.13 193 
รวมทัง้สิน้ 43 3,501 413 5 ชัว่โมง 4 นาท ี 27.53 586 

 

 
 

รปูท่ี 2 แผนทีแ่สดงเสน้ทางการขนส่งขา้วหอมมะลจิากกลุ่มวิสาหกจิชุมชนเพชรทุ่งกุลารอ้งไหไ้ปยงัต าแหน่ง
ของผูร้บัซื้อขา้วหอมมะลทิีไ่ดจ้ากการวเิคราะหปั์ญหาและการจดัเสน้ทางส าหรบัยานพาหนะ 

 
ตารางท่ี 4 การเปรยีบเทยีบเสน้ทางการส่งขา้วหอมมะลจิากกลุ่มวสิาหกจิชุมชนเพชรทุ่งกุลารอ้งไห ้(เดมิ) กบั

เสน้ทางทีไ่ดจ้ากการวเิคราะหปั์ญหาและการจดัเสน้ทางส าหรบัยานพาหนะ (VRP) 
 

รายการ 
เสน้ทางการส่งขา้ว
หอมมะลเิดมิทีไ่ด้
จากการส ารวจ 

เสน้ทางการส่งขา้ว 
หอมมะลทิีไ่ดจ้าก 
การวเิคราะห ์VRP 

ทรพัยากรทีใ่ชก้ารลดลง 

จ านวนผูร้บัซื้อ (ราย) 43 43 ประสทิธภิาพคงเดมิ 
ปรมิาณขา้วทีส่่ง (กโิลกรมั) 3,501 3,501 ประสทิธภิาพคงเดมิ 
ระยะทาง (กโิลเมตร) 675 413 ลดลง 262 กโิลเมตร 
ระยะเวลา (ชัว่โมง นาท)ี 8 ชัว่โมง 8 นาท ี 5 ชัว่โมง 4 นาท ี ลดลง 3 ชัว่โมง 4 นาท ี
น ้ามนัเชือ้เพลงิทีใ่ช ้(ลติร) 44.82 27.53 ลดลง 17.29 ลติร 
ค่าใชจ้่าย(บาท) 954 586 ลดลง 368 บาท 
ค่าใชจ้่ายต่อจุด(บาท) 10 - 50 10 – 16  ลดลงประมาณ 34 บาท 
จ านวนรถทีใ่ช ้(คนั) 8 3 ลดลง 5 คนั  
จ านวนพนักงานคนขบั (คน) 8 3 ลดลง 5 คน 
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รปูท่ี 3 แผนที่แสดงการเปรยีบเทยีบเสน้ทางทีไ่ด้จากการส ารวจกบัเส้นทางเสนอแนะที่ได้จากการวเิคราะห์

ปัญหาและการจดัเสน้ทางส าหรบัยานพาหนะ (VRP) 
 
ลติร มคี่าใชจ้่ายรวม 193 บาท เฉลีย่ต าแหน่งละ 16 
บาท โดยมตี าแหน่งจุดส่งสนิค้าทัง้หมด 12 จุด คอื 
ร้านนานาสุข ร้านร่วมมิตรซูเปอร์มาเก็ต ร้านพืช
เศรษฐ เพชรด ีบ้านสุพตัรา บุญวเิศษ บ้านสุชาดา 
เจตนเสน บ้านยุทธชยั ฤาชยัราม บ้านราชนั โสภา
ภาค บ้านสายฟ้า ดวงประทุม บ้านสายฟ้า ดวงประ
ทุม บ้านน้อยใจ แสนยะบุตร บ้านอัจฉราภรณ์ 
สุพรรณ และบา้นสุพรรณสา สุขใจ สามารถส่งสนิคา้ 
1,401 กโิลกรมั 

เสน้ทางเสนอแนะซึง่ไดจ้ากการวเิคราะห์
เส้นทางที่เหมาะสมในการขนส่งขา้วหอมมะลจิาก
กลุ่มวิสาหกิจชุมชนเพชรทุ่ งกุลาร้องไห้ ด้วย
หลักการวิเคราะห์ปัญหาการจัดเส้นทางส าหรับ
ยานพาหนะในครัง้นี้ สามารถลดระยะทางจากเดมิ 
262 กิโลเมตร ลดน ้ามนัเชื้อเพลงิ 17.29 ลติร และ
ประหยดัค่าใชจ้่ายลง 368 บาท ซึ่งแสดงเสน้ทางใน
แต่ละเส้นทางได้ดงัรูปที่ 2 และตารางเปรยีบเทยีบ

ผลการศกึษาเส้นทางการส่งขา้วหอมมะลจิากกลุ่ม
วสิาหกิจชุมชนเพชรทุ่งกุลาร้องไห้ได้ดงัตารางที ่4 
และรปูที ่3 
 

5. สรปุและอภิปรายผล 
การศกึษาและวเิคราะห์โครงข่ายด้วยระบบ

สารสนเทศภูมิศาสตร์เพื่อจัดการปัญหาการจัด
เส้นทางส าหรบัยานพาหนะในการขนส่งข้าวหอม
มะลจิากกลุ่มวสิาหกจิชุมชนเพชรทุ่งกุลาร้องไห้ต่อ
การเขา้ถึงผู้รบัซื้อขา้วหอมมะลิ 43 ราย ในจงัหวดั
ร้อยเอ็ด การลงพื้นที่ส ารวจและเก็บขอ้มูลต าแหน่ง
และเส้นทางการขนส่งข้าวหอมมะลิจากกลุ่ม
วิสาหกิจที่ใช้ในปัจจุบนัต่อการเข้าถึงยังต าแหน่ง
ของผู้ร ับซื้อข้าวหอมมะลิด้วยเครื่องเครื่องระบบ
ก าหนดต าแหน่งบนพื้นโลก พบว่ากลุ่มวิสาหกิจ
ชุมชนไม่มีการจัดรูปแบบระบบขนส่งสินค้าที่มี
ประสิทธิภาพที่เพียงพอ ท าให้เกิดค่าใช้จ่ายสูง มี
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การใช้ระยะเวลาที่ค่อนขา้งมาก และยงัไม่มกีารจัด
เสน้ทางการขนส่งตามความเหมาะสม การขนส่งยงั
ใช้วิธีการส่งสินค้าตามความเคยชินของผู้ข ับ
ยานพาหนะเป็นหลัก จึงท าให้เกิดความสูญเสีย
ทรัพยากรในการขนส่งปริมาณที่สูง ทัง้ด้านระยะ 
ทาง ระยะเวลาในการเดนิทาง น ้ามนัเชื้อเพลงิทีใ่ช้ 
จ านวนรถทีใ่ช ้จ านวนพนักงานคนขบั และค่าใชจ้า่ย
รวมในการขนส่ง ดังนัน้ผู้วิจ ัยได้เล็งเห็นถึงความ 
ส าคญัของปัญหาและความสูญเสยีทีจ่ะเกดิขึน้ จงึมี
แนวทางในการวิเคราะห์โครงข่ายด้วยวิธีการ
วเิคราะห์ปัญหาการจดัเส้นทางส าหรบัยานพาหนะ 
(VRP) ภายใต้เงื่อนไขและขอ้ก าหนดต่าง ๆ ซึ่งจะ
ท าให้ระบบการจัดการมีประสิทธิภาพยิ่งขึ้น แต่
สามารถให้บริการในปริมาณยอดตามที่สัง่คงเดิม 
จ านวนผูร้บัซื้อคงเดมิ ในทางตรงขา้มกลบัมกีารเพิม่
ประสทิธภิาพในการใชท้รพัยากรอื่น ๆ  เพื่อประหยดั
ค่าใชจ้่ายได ้ซึ่งมคีวามสอดคล้องกบัการศกึษาของ 
ณัฐนิชา และคณะ (2561) ที่ศึกษาการจดัการเส้น 
ทางการขนส่งวัตถุดิบและการกระจายสินค้าของ
ธุ รกิจนม ที่พบว่ าการวิเคราะห์ด้วยหลักการ
วเิคราะห์ปัญหาการจดัเส้นทางส าหรบัยานพาหนะ 
(VRP) สามารถท าให้การขนส่งวัตถุดิบและการ
กระจายสนิคา้ของธุรกจิมปีระสทิธภิาพสูงสุดในการ
ขนส่งเพื่อการลดต้นทุน ลดระยะทาง และระยะเวลา 
ท าใหไ้ดร้ะยะทางทีด่ทีีสุ่ด ระยะเวลาในการขนส่งที่
สัน้ที่สุด และค่าใช้จ่ายที่ประหยดัที่สุดในการขนส่ง 
ซึ่งงานวิจัยนี้ลดต้นทุนได้ค่อนข้างมาก โดยลด
ต้นทุนด้านระยะทางได้มากถึง 262 กิโลเมตร ลด
ระยะเวลาในการขนส่งได้มากถึง 3 ชัว่โมง 4 นาท ี
ลดน ้ามนัเชื้อเพลงิได้ 17.29 ลติร มคี่าใช้จ่ายลดลง 
ทัง้ต่อจุด และตลอดเสน้ทางได้มากถงึ 368 บาท ใช้
ยานพาหนะและพนักงานคนขบัลดลงถงึ 5 คน 

ดังนัน้จึงสรุปได้ว่าการวิเคราะห์โครงข่าย
ด้วยระบบสารสนเทศภูมศิาสตร์เพื่อจดัการปัญหา
การจดัเสน้ทางส าหรบัยานพาหนะในการขนส่งขา้ว

หอมมะลิ กรณีศึกษา จงัหวดัร้อยเอ็ด สามารถลด
ต้นทุนทีเ่ป็นมูลค่าของทรพัยากรทีสู่ญเสยีไปในการ
ขนส่ง ทัง้ในหน่วยวดัทีเ่ป็นเงนิตรา และการลดลงใน
สินทรัพย์ในหน่วยวัดที่เป็นเวลา ระยะทาง และ
ทรพัยากรบุคคลได้จรงิ สามารถน าไปเป็นต้นแบบ
ส าหรับธุรกิจด้านการขนส่ง หรือธุรกิจอื่น ๆ  ที่
คลา้ยคลงึกนั  
  

6. กิตติกรรมประกาศ  
ขอขอบคุณ นายสุพรรณ แก้วเกิด ประธาน

กลุ่มวิสาหกิจชุมชนข้าวเพชรทุ่งกุลาและกลุ่ม
สมาชกิทุกคน ที่เอื้อเฟ้ือให้การสมัภาษณ์สอบถาม
ขอ้มูลผู้ขาย-ผูร้บัซื้อขา้วหอมมะลแิละใหค้ าปรกึษา
อันเป็นประโยชน์ต่อการวิจัย ตลอดการลงพื้นที่
ส ารวจภาคสนาม ขอขอบคุณคณะกรรมการ
จรยิธรรมการวจิยัในคน มหาวทิยาลยัมหาสารคาม 
ที่พิจารณาประเมินให้งานวิจัยฉบับนี้ผ่านการ
พิจารณาและรับรองจากคณะกรรมการจริยธรรม
การวจิยัในคน มหาวทิยาลยัมหาสารคามในรปูแบบ 
แบบยกเว้น ตามเลขที่การรบัรอง 187/2562 และ
ขอขอบคุณภาควชิาภูมศิาสตร์ คณะมนุษยศาสตร์
และสงัคมศาสตร์ มหาวิทยาลยัมหาสารคาม ที่ให้
การสนับสนุนและอ านวยความสะดวกในการวิจัย
ครัง้นี้ 
   

7. รายการอ้างอิง  
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