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บทคัดย.อ 
งานวิจัยน้ีเป@นการสํารวจความรูC ความเขCาใจ และความพรCอมในเชิงการบริหารจัดการของผูCประกอบการ

ช้ินสHวนยานยนต+ไทยตHอการผลิตยานยนต+ไฟฟKา กรณีผูCผลิตช้ินสHวนระบบชHวงลHาง โดยแบHงเป@น 6 กลุHม ไดCแกH กลุHม
โครงสรCางตัวถังและแซสซีส+ กลุHมคาน กลุHมระบบรองรับนํ้าหนักและกันสะเทือน กลุHมระบบเบรก กลุHมระบบบังคับ
เลี้ยว และกลุHมระบบลCอ ซ่ึงมีวัตถุประสงค+เพ่ือสํารวจความรูC และความพรCอมในเชิงการบริหารจัดการของ
ผูCประกอบการช้ินสHวนยานยนต+ไทย และเป@นแนวทางใหCผูCเก่ียวขCองกับอุตสาหกรรมผลิตช้ินสHวนยานยนต+ในการ
เตรียมความพรCอมของผูCผลิตช้ินสHวนยานยนต+ไทย งานวิจัยน้ีใชCแบบสอบถามเป@นเครื่องมือในการเก็บรวบรวมขCอมูล
กลุHมตัวอยHาง จํานวน 80 ราย ขCอมูลท่ีไดCนําไปวิเคราะห+ขCอมูลทางสถิติดCวยโปรแกรมสําเร็จรูป (SPSS) และวิเคราะห+
ขCอมูลดCวยกระบวนการลําดับช้ันเชิงวิเคราะห+ (AHP) ผลการสํารวจพบวHาผูCตอบแบบสอบถามสHวนมากมีความรูCความ
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เขCาใจเก่ียวกับยานยนต+ไฟฟKาอยูHในระดับมากท่ีสุด เน่ืองจากกระแสของรถยนต+ไฟฟKาท่ีกําลังมาแรงในป]จจุบันจึงทําใหC
มีการกระตุCนผูCผลิตช้ินสHวนยานยนต+ไฟฟKาใหCศึกษาถึงเทคโนโลยีของรถยนต+ไฟฟKา ในดCานทัศนคติของผูCประกอบการ
ช้ินสHวนยานยนต+ไทย พบวHาผูCผลิตช้ินสHวนยานยนต+ไทยเห็นดCวยมากท่ีสุดในดCานการสนับสนุนการวิจัยและพัฒนา 
และดCานท่ีมีความพรCอมนCอยท่ีสุด คือ ดCานการศึกษาความเป@นไปไดC ภาครัฐจึงควรมีการเตรียมความพรCอม สําหรับ
การผลักดันใหCมีการวิจัยและพัฒนาท่ีมีประสิทธิภาพและมีความเหมาะสมมากยิ่งข้ึนในการนําไปใชCในรถยนต+ไฟฟKา  

 

คําสําคัญ : ผูCประกอบการช้ินสHวนยานยนต+ไทย; การผลิตยานยนต+ไฟฟKา; กระบวนการลําดับช้ันเชิงวิเคราะห+ 
 

Abstract 
This research is a survey of knowledge and understanding of the management for Thai 

automotive parts manufacturers on the production of electric vehicles: A case of suspension system 
manufacturers. The population were divided into six group: frame, chassis, axles, suspension system, 
steering system, brake system, wheel system. The research aims to explore knowledge and 
management for Thai auto parts dealers and the people involved in the automotive parts industry 
to prepare for the automotive parts manufacturers. The survey research by using questionnaire was 
conducted 80 samples. The data, then, was analyzed by using statistical package for the social 
science (SPSS) and analytical hierarchy process (AHP). The results show that, the most respondents 
had the highest level of knowledge about electric vehicles due to the current trend of electric cars 
actuate the electric vehicle manufacturers were encouraged to study the technology of electric 
cars. The attitude for Thai automotive parts manufacturers agreed on the support of research and 
development, and the feasibility was least feasible. So, the government should be prepare for 
support of research and development to be used for electric vehicle.  

 

Keywords: Thai automotive parts manufacturer; production of electric vehicle; analytical hierarchy 
process 

 
1. บทนํา 

ป]จจุบันนํ้ามันปiโตรเลียมถือเป@นเช้ือเพลิงท่ีมี
ความผันผวนของราคาในตลาดโลกเป@นอยHางมากและมี
แนวโนCมการปรับราคาสูงข้ึนในอนาคต อีกท้ังยังเป@น
พลังงานท่ีใชCแลCวหมดไป ไมHสามารถนํากลับมาใชCใหมH 
และยังสHงผลกระทบตHอสิ่งแวดลCอมซ่ึงนับวันยิ่งทวีความ
รุนแรงเพ่ิมมากข้ึน ซ่ึงหนHวยงานตHาง ๆ พยายามคCนหา
หนทางในการแกCไขวิกฤตการณ+ดังกลHาว โดยสนับสนุน

การใชCพลังงานทางเลือกหรือพลังงานทดแทนในดCาน
อ่ืน ๆ [1] รถยนต+ไฟฟKา (electrical vehicle, EV) เป@น
ยานพาหนะท่ีมีระบบการขับเคลื่อนโดยมอเตอร+ไฟฟKา
แทนการใชCระบบเครื่องยนต+ ท่ีมีการเผาไหมCแบบ
สันดาปภายใน จึงไมHมีการปลHอยไอเสียหรือกqาซ
คาร+บอนไดออกไซด+ท่ีเป@นมลภาวะสูH ช้ันบรรยากาศ 
ชHวยลดภาวะโลกรCอน และไรCมลภาวะทางเสียง ทําใหC
รถยนต+ประเภทน้ีไดCรับความสนใจในการคิดคCนและ
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พัฒนามากข้ึนในป]จจุ บัน อีกท้ังยั งมีแนวโนCมวH า
อุตสาหกรรมรถยนต+ไฟฟKาจะมีการเจริญเติบโตมากข้ึน
ในอนาคต โดยการผลิตรถยนต+ไฟฟKาจะมีความซับซCอน
ท่ีนCอยกวHารถยนต+ท่ีมีการเผาไหมCแบบสันดาปภายใน มี
จํานวนช้ินสHวนนCอยกวHาเหลือเพียง 1 ใน 3 [2] เมื่อ
เทียบกับรถยนต+ท่ัวไปจึงสามารถชHวยลดคHาบํารุงรักษา
ไดCดี จึงทําใหCการใชCรถยนต+ไฟฟKาท่ัวโลกในขณะน้ีเริ่ม
ไดCรับความสนใจและมีโอกาสการขยายตัวมากข้ึน Lin 
และ Tan [3] ศึกษาเก่ียวกับการประเมินคHาสิง่แวดลCอม
ของยานพาหนะไฟฟKาในเมืองจีน โดยศึกษาป]จจัยท่ีมี
อิทธิพลบนพ้ืนฐานของการสํารวจในสี่เมืองใหญH ๆ ท่ีมี
การพัฒนาแลCว ซ่ึงผลการศึกษาพบวHาประชาชนท่ีมี
รายไดCสูงและมีรถยนต+สHวนตัวมีความคิดเห็นวHารถยนต+
ไฟฟKาสามารถชHวยปรับปรุงคุณภาพทางอากาศ และ
กลุHมท่ีมีการศึกษาในระดับสูงมีความเต็มใจในการ
จHายเงินเพ่ิมข้ึนหากเปลี่ยนจากรถยนต+ท่ัวไปในป]จจุบัน
ใหCเป@นรถยนต+ไฟฟKาท่ีทําใหCมลพิษในอากาศลดลง อีก
ท้ัง Weldon และคณะ [4] ยังไดCศึกษาผลกระทบตHอ
สิ่งแวดลCอมท่ีแตกตHางกัน เปรียบเทียบระหวHางผูCใชC
รถยนต+ไฟฟKาและผูCใชCรถยนต+สันดาปภายใน กรณีศึกษา
ประชาชนของประเทศไอแลนด+ ซ่ึงผลสรุป คือ การ
ประจุของรถยนต+ไฟฟKาจะมีผลกระทบตHอสิ่งแวดลCอม
มากท่ีสุดในชHวงเวลากลางคืน เน่ืองจากพฤติกรรมของ
ผูCใชCสHวนใหญHจะประจุรถยนต+ไฟฟKาในเวลากลางคืน จึง
ทําใหCใชCกระแสไฟฟKามากในชHวงเวลาดังกลHาว ดังน้ันจึง
ตCองมีการผลิตกระแสไฟฟKามากข้ึน อยHางไรก็ตาม 
รถยนต+ไฟฟKายังสHงผลกระทบตHอสิ่งแวดลCอมนCอยกวHา
รถยนต+สันดาปภายใน แมCวHาแบตเตอรี่ ท่ีเป@นหัวใจ
สําคัญของรถยนต+ไฟฟKาจะทําใหCตCนทุนการผลิตและ
ราคารถยนต+ไฟฟKามีราคาท่ีสูง เมื่อเทียบกับรถยนต+ท่ีใชC
เครื่องยนต+สันดาปภายใน แตHในอนาคตอันใกลCมีการ
คาดการณ+วHาราคาแบตเตอรี่และตCนทุนการผลิตจะมี
แนวโนCมท่ีจะถูกลง เน่ืองจากรัฐบาลในหลายประเทศมี

การยกเวCนภาษีการผลิตและการนําเขCาท้ังตัวรถยนต+
ไฟฟKาตCนแบบและช้ินสHวนตHาง ๆ ซ่ึงประเทศไทยก็เป@น
อีกประเทศหน่ึงท่ีรัฐบาลใหCความสนใจและสนับสนุน
โครงการรถยนต+ไฟฟKา โดยหากรัฐบาลสนับสนุน
นโยบายรถยนต+ไฟฟKาก็จะเป@นการชHวยเสริมสรCางความ
แข็งแกรHงของเศรษฐกิจภายในประเทศใหCดียิ่งข้ึน อีก
ท้ังยังชHวยลดคHาใชCจHายในการนําเขCาพลังงาน ไดCถึงปxละ 
1.7 หมื่นลCานบาท [5] โดย ยศพงษ+ และคณะ [6] ไดC
ศึกษางานวิจัยเชิงนโยบายเพ่ือศึกษาความเป@นไปไดC
ของการพัฒนาเทคโนโลยียานยนต+ไฟฟKาและผลกระทบ 
โดยผลการวิจัยจะแบHงออกเป@น 3 สHวน คือ (1) การ
ประเมินเทคโนโลยีท่ีเก่ียวกับเทคโนโลยียานยนต+ไฟฟKา
ท้ังหมด ซ่ึงผลสรุปพบวHาเทคโนโลยียานยนต+ไฟฟKาจะ
เติบโตไดCในอนาคตน้ันตCองมีระยะเวลาในการขับ 
เคลื่อน และการประจุไฟฟKาตHอหน่ึงครั้งใกลCเคียงกับ
ยานยนต+ท่ีใชCเครื่องยนต+สันดาปใหCมากท่ีสุด มีราคาท่ีไมH
แพงมากเกินไป และอายุการใชCงานของแบตเตอรี่
ยาวนาน รวมถึงสถานีการประจุไฟฟKายานยนต+ไฟฟKา
ตCองมีแบบท่ัวถึง (2) ไดCสํารวจความคิดเห็นเก่ียวกับ
เทคโนโลยียานยนต+ไฟฟKาในระดับโลก ภูมิภาคอาเซียน 
(ASEAN) และประเทศไทย ซ่ึงภาครัฐและเอกชนมี
ความคิดเห็นในทิศทางเดียวกัน คือ การขยายตัวของ
รถยนต+ไฟฟKาจะเป@นไปไดCชCา เน่ืองจากเป@นระยะในการ
เริ่มตCนพัฒนาเทคโนโลยี จึงยังไมHนHาจะมีผลกระทบกับ
ช้ินสHวนยานยนต+ในประเทศไทยมากนักในชHวงระยะ 
เ วลา  20 ปx  (3) ไดCประ เมินผลกระทบทางดC าน
เศรษฐศาสตร+ พบวHาการสHงเสริมยานยนต+ไฟฟKาจะชHวย
ลดการใชCนํ้ามันเช้ือเพลิงไดCถึง 2,090 ktoe และชHวย
ลดการปลHอยกqาซเรือนกระจกไดCเทียบเทHากับกqาซ
คาร+บอนไดออกไซด+ 6.13 ลCานตัน นอกจากน้ีการ
ประเมินทางดCานการเงินสรุปไดCวHาหากมีการสนับสนุน
รถยนต+ไฟฟKาในปx พ.ศ. 2553-2557 จะชHวยลดภาระ
การนําเขCานํ้ามันเช้ือเพลิงไดCเฉลี่ย 12,893 ลCานบาทตHอ
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ปx และชHวยลดมลพิษทางอากาศซ่ึงคิดเป@นมูลคHาทาง
เศรษฐศาสตร+ไดCเฉลี่ย 67,437 ลCานบาทตHอปx 
 

 
 

รูปท่ี 1  รถยนต+ไฟฟKา (electric vehicle) ( ท่ีมา : 
https://www.it24hrs.com/2013/ev-
quick-charging-station) 

 
เมื่อมีแนวโนCมวHารถยนต+ในอนาคตจะมีการ

เปลี่ยนแปลงไปเป@นรถยนต+ไฟฟKา ประเทศไทยจึงควรมี
การปรับตัวเพ่ือวางพ้ืนฐานความรูCในการผลิตและ
ซHอมแซมรถยนต+ ไฟฟK า  อีก ท้ังการ เปลี่ ยนแปลง
โครงสรCางอุตสาหกรรมยานยนต+เป@นเรื่องท่ีสHงผล
กระทบตHออุตสาหกรรมยานยนต+ท้ังระบบไมHวHาจะเป@น 
การออกแบบช้ืนสHวนแบตเตอรี่ไปจนถึงสายพานการ
ผลิต ท้ังหมดน้ีจึงมีความจําเป@นตCองปรับตัวเพ่ือรับมือ
กับทิศทางการตลาดของรถยนต+ไฟฟKาซ่ึงกําลังมาแรงใน
ขณะน้ี โดยตCองมีการลงทุนเป@นจํานวนมากและยัง
สHงผลกระทบไปยังผูCผลิตช้ินสHวนยานยนต+ไทยท่ีมีอยูHใน
ป]จจุบัน อีกท้ังผูCผลิตช้ินสHวนยานยนต+เหลHาน้ีตCองมีการ
ชะลอการลงทุนเพ่ือคาดการณ+แผนการในอนาคตวHาจะ
ออกมาในทิศทางแบบไหน ดCวยเหตุน้ีงานวิจัยน้ีจึง
จัดทําข้ึนเพ่ือสํารวจความรูC ความเขCาใจและความ
พรCอมในเชิงการบริหารจัดการของผูCผลิตช้ินสHวนยาน
ยนต+ไทยวHาในอนาคตอันใกลCน้ี ผูCผลิตช้ินสHวนยานยนต+
ไทยจะเตรียมความพรCอมอยHางไรในการรับมือกับการ
เปลี่ยนแปลงครั้งใหญHนี 

2. วัตถุประสงค/ของงานวิจัย 
2.1 เพ่ือสํารวจความรูC ความเขCาใจ และความ

พรCอมในเชิงการบริหารจัดการของผูCผลิตช้ืนสHวนยาน
ยนต+ไทย 

2.2 เพ่ือศึกษาและวิเคราะห+หาแนวทางในการ
เตรียมความพรCอมของผูCผลิตช้ินสHวนยานยนต+ไทยใน
อนาคต 
 

3. ขอบเขตงานวิจัย 
การวิจัยครั้งน้ีเพ่ือสํารวจความรูC ความเขCาใจ 

และความพรCอมของผูCผลิตช้ินสHวนยานยนต+ไทยในการ
รับมือกับเทคโนโลยีรถยนต+ไฟฟKา สํารวจในชHวง พ.ศ. 
2560 เชิงขCอมูลการบริหารจัดการของกลุHมผูCผลิต
ช้ินสHวนยานยนต+ไทย 
 

4. วิธีดําเนินการวิจัย 
การสํารวจความรูC ความเขCาใจ และความพรCอม 

ในเชิงการบริหารการจัดการของผูCผลิตช้ินสHวนยานยนต+
ไทยน้ัน เริ่มตCนดCวยการสรCางแบบสอบถามข้ึนมาเพ่ือใชC
เป@นเครื่องมือในการเก็บรวบรวมขCอมูล โดยใหCผูCทรง  
คุณวุฒิท่ีมีความรูCเก่ียวกับเรื่องยานยนต+ไฟฟKา และการ
สรCางแบบสอบถามพิจารณาแบบสอบถามกHอน เพ่ือท่ี
ทางผูCวิจัยจะไดCแกCไขปรับเปลี่ยนตามท่ีผูCทรงคุณวุฒิ  
แตHละทHานใหCคําแนะนํา (index of congruence, IOC) 
[6] โดยแบบสอบถามจะแบHงออกเป@น 5 สHวน ดังน้ี 

สHวนท่ี 1 แบบสอบถามขCอมูลท่ัวไปของผูCตอบ
แบบสอบถาม 

สHวนท่ี 2 แบบสอบถามขCอมูลเก่ียวกับสถาน
ประกอบการ 

สHวนท่ี 3 แบบสอบถามขCอมูลเก่ียวกับความรูC
และความเขCาใจเทคโนโลยียานยนต+ไฟฟKาของสถาน
ประกอบการ 

สHวนท่ี 4 แบบสอบถามเก่ียวกับความคิดเห็น
และทัศนคติของสถานประกอบการ 
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สHวนท่ี 5 ความคิดเห็นอ่ืน ๆ 
หลังจากแบบสอบถามมีความสมบูรณ+ ผูCวิจัยจะ

เก็บรวบรวมขCอมูลจากแบบสอบถามโดยสHงแบบ 
สอบถามไปยังผูCประกอบการอุตสาหกรรมช้ินสHวนยาน
ยนต+ท่ีเก่ียวขCอง ซ่ึงกลุHมประชากรท่ีใชCในการศึกษาครั้ง
น้ี ไดCแกH ผูCประกอบการช้ินสHวนยานยนต+ไทย ในสHวน
ของระบบหCามลCอและกันสะเทือน (ระบบชHวงลHาง) ซ่ึง
ประกอบดCวยโครงสรCางตัว ถัง  ( frame) แชสซีส+  
(chassis) คาน (axles) ระบบรองรับนํ้าหนัก ระบบกัน
สะเทือน (suspension system) ระบบบังคับเลี้ยว 
( steering system)  ร ะบบ เบรก  ( brake system) 
ระบบลCอ (wheel system) โดยกลุHมประชากรมีการใชC
สูตรทาโรH ยามาเนH [7] กําหนดเขตความคลาดเคลื่อนท่ี 
0.05 สรุปไดCวHาในการวิจัยครั้งน้ีกลุHมตัวอยHางมีจํานวน 
80 ตัวอยHาง ท่ีทางผูCวิจัยจะนํามาวิเคราะห+จากจํานวน
ประชากรท้ังหมด 100 ตัวอยHาง จากน้ันจึงประมวลผล
ขCอมูลโดยการวิเคราะห+ขCอมูลทางสถิติ วิเคราะห+ขCอมูล
ดCวยโปรแกรมคอมพิวเตอร+สําเร็จรูป (statistical 
package for the social science, SPSS)  [8] แ ล ะ
วิเคราะห+ขCอมูลดCวยกระบวนการลําดับช้ันเชิงวิเคราะห+ 
(analytical hierarchy process, AHP) [9,10] 
 

5. ผลการวิจัย 
การวิจัยครั้งน้ีกลุHมตัวอยHางท่ีไดCศึกษา คือ กลุHม

ผูCประกอบการช้ินสHวนยานยนต+ไทยในสHวนของระบบ
หCามลCอและกันสะเทือน (ระบบชHวงลHาง) ท่ีมีรายช่ือเป@น
สมาชิกอยูHในสมาคมช้ินสHวนยานยนต+ไทย (Thai Auto 
Parts Manufacturers Association) ผลการวิเคราะห+ 
เป@นดังน้ี 

5.1 การวิเคราะห/ข�อมูลท่ัวไป 
ผลการสํารวจขCอมูลท่ัวไปของผูCตอบแบบ 

สอบถามจําแนกตามระดับการศึกษาดังตารางท่ี 1 
พบวHากลุHมผูCตอบแบบสอบถามสHวนใหญHจะเป@นกลุHมท่ีมี

การศึกษาระดับปริญญาตรี รองลงมา คือ ปริญญาโท 
ซ่ึงเป@นกลุHมท่ีมีความรูCความสามารถและนHาเช่ือถือ
เน่ืองจากท้ังสองกลุHมมีการศึกษาในระดับสูงจากผลของ
ขCอมูลผูCตอบแบบสอบถาม 
 
ตารางท่ี 1  คHาความถ่ีและคHารCอยละขCอมูลท่ัวไปของ

ผูCตอบแบบสอบถาม จําแนกตามระดับ
การศึกษา 

 

ระดับการศึกษา ความถ่ี รCอยละ 
มัธยมศึกษาตอนปลาย/ปวช.   2  2.5 
อนุปริญญา/ปวส. 10 12.5 
ปริญญาตร ี 57 71.3 
ปริญญาโท 11 13.8 

รวม 80  100.0 
 
ตารางท่ี 2  คHาความถ่ีและคHารCอยละขCอมูลท่ัวไปของ

ผูC ต อ บ แ บ บ ส อ บ ถ า ม  จํ า แ น ก ต า ม
ประสบการณ+ ทํางาน ท่ี เ ก่ียวขC อง กับ
อุตสาหกรรมช้ินสHวนยานยนต+ของผูCตอบ
แบบสอบถาม 

 

ประสบการณ+ทํางาน ความถ่ี รCอยละ 
นCอยกวHา 5 ปx 33 41.3 
ระหวHาง 5-10 ปx 36 45 
ระหวHาง 11-15 ปx 6 7.5 
ระหวHาง 16-20 ปx 4 5 
มากกวHา 20 ปx 1 1.3 

รวม 80 100 
 

ผลการสํ ารวจขCอมูล ท่ัวไปของผูC ตอบ
แบบสอบถามจําแนกตามประสบการณ+ดังตารางท่ี 2 
พบวHากลุHมผูCตอบแบบสอบถามสHวนใหญHจะมีประสบ-
การณ+อยูHระหวHาง 5-10 ปx รองลงมา คือ นCอยกวHา 5 ปx 
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ซ่ึงมีคHาเฉลี่ยใกลCเคียงกัน แสดงใหCเห็นวHากลุHมผูCตอบ
แบบสอบถามสHวนใหญHมีประสบการณ+ในการทํางานท่ี
เก่ียวขCองกับอุตสาหกรรมช้ินสHวนยานยนต+พอประมาณ 
สามารถตอบแบบสอบถามของงานวิจัยน้ีไดC 
 

 
 

รูปท่ี 2  ขCอมูลท่ัวไปของผูCตอบแบบสอบถาม จําแนก
ตามตําแหนHงงานในป]จจุบัน 

 
รู ป ท่ี  2 แสดงขC อมู ล ท่ั ว ไปของผูC ตอบ

แบบสอบถามจําแนกตามตําแหนHงงานในป]จจุบัน 
พบวHากลุHมผูCตอบแบบสอบถามสHวนใหญHมีตําแหนHงเป@น
วิศวกรมากถึง 47.5 % ซ่ึงมีปริมาณเกือบครึ่งหน่ึง โดย
กลุHมวิศวกรเหลHาน้ี คือ กลุHมคนท่ีมีความจําเป@นตCอง
เรียนรูCและพัฒนาทักษะเก่ียวกับกลุHมอุตสาหกรรม
ช้ินสHวนยานยนต+ไฟฟKาสําหรับในอนาคต 
 

 
รูปท่ี 3  หนCาท่ีความรับผิดชอบหลักของผูCตอบแบบ 

สอบถาม 
 

รูปท่ี 3 แสดงหนCาท่ีความรับผิดชอบหลัก
ของผูCตอบแบบสอบถาม พบวHาผูCตอบแบบสอบถาม
สHวนมากมีหนCา ท่ีหลักในดCานการวิจัยและพัฒนา 
จํานวน 27 คน คิดเป@นรCอยละ 33.8 รองลงมา คือ 

ผูCตอบแบบสอบถามมีหนCา ท่ีหลักในดCานควบคุม
คุณภาพ จํานวน 21 คน คิดเป@นรCอยละ 26.3 ดCาน
สายการผลิต จํานวน 16 คน คิดเป@นรCอยละ 20 และ
ผูCตอบแบบสอบถามจํานวนนCอยสุด คือ ดCานทรัพยากร
มนุษย+ จํานวน 1 คน คิดเป@นรCอยละ 1.3 ตามลําดับ ซ่ึง
จากผลการวิเคราะห+สามารถสรุปไดCวHาผูCตอบแบบ 
สอบถามสHวนใหญHมีความรูCทางดCานช้ินสHวนยานยนต+
เป@นอยHางดีและมีความรูCท่ีกCาวทันกับเทคโนโลยีใหมH ๆ 
เพ่ือนํามาปรับปรุงและพัฒนาใหCกับสินคCาของบริษัท 
ดังน้ันขCอมูลท่ีไดCจากแบบสอบถามในการวิจัยครั้งน้ี
สามารถมองเห็นถึงแนวโนCมของการพัฒนาและความ
พรCอมของสถานประกอบการท่ีเก่ียวขCองกับช้ินสHวน
ยานยนต+ไดCดี 

5.2 การวิเคราะห/ คุณลักษณะของสถาน
ประกอบการผลิตชิ้นส.วนยานยนต/ไทย 

สHวนน้ีทางผูCวิจัยไดCเลือกสถานประกอบการ
ท่ีมีการผลิตสินคCาหลักเป@นกลุHมโครงสรCางตัวถังและ
แซสซีส+ กลุHมคาน กลุHมระบบรองรับนํ้าหนักและกัน
สะเทือน กลุHมระบบเบรก กลุHมระบบบังคับเลี้ยว และ
กลุHมระบบลCอ ซ่ึงขCอมูลท่ัวไปของสถานประกอบการ 
คือ สินคCาหลักของสถานประกอบการ ลักษณะการผลติ
สินคCาสถานประกอบการยอดขายเฉลี่ยตHอปxของสถาน
ประกอบการ สถานประกอบการมีแผนกวิจัยและ
พัฒนาหรือไมH และแรงงานและบุคลากรประจําใน
สถานประกอบการมีจํานวนเทHาไร 
 

 
รูปท่ี 4  สินคCาหลักของสถานประกอบการ 
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รูปท่ี 4 แสดงสินคCาหลักของสถานประกอบ 
การ พบวHาสินคCาหลักของผูCตอบแบบสอบถาม คือ 
ระบบเบรกคิดเป@นรCอยละ 30 รองลงมา คือ ระบบ
รองรับนํ้าหนักและระบบกันสะเทือน คิดเป@นรCอยละ 
20 สHวนระบบคานมีจํานวนนCอยท่ีสุดคิดเป@นเพียงรCอย
ละ 10 

ผลการสสํารวจจําแนกตามลักษณะการ
ผลิตสินคCาของสถานประกอบการไดCดังตารางท่ี 3 

พบวHาสถานประกอบการของผูCตอบแบบสอบถาม
สHวนมากผลิตสินคCาโดยมีตราสินคCาเป@นของบริษัทเอง 
จํานวน 46 คน คิดเป@นรCอยละ 57.7 รองลงมา คือ 
สถานประกอบการจะผลิตสินคCาตามท่ีลูกคCากําหนด
และผลิตโดยบริษัทเป@นผูCออกแบบเอง โดยท้ัง 2 แบบน้ี
มีจํานวนท่ีเทHา ๆ กัน คือ 31 คน คิดเป@นรCอยละ 38.8 
ตามลําดับ 

 
ตารางท่ี 3  คHาความถ่ีและคHารCอยละขCอมูลท่ัวไปของสถานประกอบการ จําแนกตามลักษณะการผลิตสินคCาของสถาน

ประกอบการ 
 

ลักษณะการผลิต 
สินคCาของสถานประกอบการ 

ใชH ไมHใชH รวม 
ความถ่ี รCอยละ ความถ่ี รCอยละ ความถ่ี รCอยละ 

ผลิตตามท่ีลูกคCากําหนด 31 38.8 49 61.3 80 100 
ผลิตโดยบริษัทเป@นผูCออกแบบเอง 31 38.8 49 61.3 80 100 
ผลิตโดยมีตราสินคCาเป@นของบริษัท 46 57.5 34 42.5 80 100 
อ่ืน ๆ 0 0 0 0 0 0 

 
ผลการสํารวจจําแนกตามยอดขายเฉลี่ยตHอ

ปxของสถานประกอบการไดCดังตารางท่ี 4 พบวHาสถาน
ประกอบการสHวนมากมียอดขายเฉลี่ยตHอปxมากกวHา 
200 ลCานบาท จํานวน 39 แหHง คิดเป@นรCอยละ 48.8 
รองลงมา คือ สถานประกอบการจะมียอดขาย
ประมาณ 50-100 ลCานบาท จํานวน 23 แหHง คิดเป@น
รCอยละ 28.7 สถานประกอบการมียอดขายเฉลี่ยตHอปx 
101-200 ลCานบาท จํานวน 9 แหHง คิดเป@นรCอยละ 
11.3 สถานประกอบการมียอดขายเฉลี่ยตHอปxนCอยกวHา 
50 ลCานบาท จํานวน 7 แหHง คิดเป@นรCอยละ 8.8 และ
อ่ืน ๆ เชHน ไมHทราบและไมHแนHใจ จํานวน 2 แหHง คิด
เป@นรCอยละ 2.5 ตามลําดับ 

ผลการสํารวจจําแนกตามสถานประกอบ 
การมีแผนกวิจัยและพัฒนาหรือไมHไดCดังตารางท่ี 5 
พบวHาสถานประกอบการสHวนมากมีแผนกวิจัยและ

พัฒนา จํานวน 73 แหHง คิดเป@นรCอยละ 91.3 รองลงมา 
คือ สถานประกอบการท่ีไมHมีแผนกวิจัยและพัฒนา 
จํานวน 7 แหHง คิดเป@นรCอยละ 8.8 
 
ตารางท่ี 4  คHาความถ่ีและคHารCอยละขCอมูลท่ัวไปของ

สถานประกอบการ จําแนกตามยอดขาย
เฉลี่ยตHอปxของสถานประกอบการ 

 

ยอดขายเฉลี่ยตHอปx ความถ่ี รCอยละ 
นCอยกวHา 50 ลCานบาท   7   8.8 
50-100 ลCานบาท 23 28.7 
101-200 ลCานบาท   9 11.3 
มากกวHา 200 ลCานบาท 39 48.8 
อ่ืน ๆ   2   2.5 

รวม 80  100.0 
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ตารางท่ี 5  คHาความถ่ีและคHารCอยละขCอมูลท่ัวไปของ
สถานประกอบการ จําแนกตามสถาน
ประกอบการมีแผนกวิจัยและพัฒนา
หรือไมH 

 

สถานประกอบการ 
มีแผนกวิจัยและพัฒนา 

ความถ่ี รCอยละ 

มี 73 91.3 
ไมHม ี   7 8.8 
รวม 80 100.0 

 
ตารางท่ี 6  คHาความถ่ีและคHารCอยละขCอมูลท่ัวไปของ

สถานประกอบการ จําแนกตามแรงงาน
และบุคลากรประจําในสถานประกอบการ 

 

แรงงานและบุคลากร 
ในสถานประกอบการ 

ความถ่ี รCอยละ 

ไมHเกิน 50 คน 11 13.8 
51-200 คน 22 27.5 
มากกวHา 200 คน 47 58.8 

รวม 80 100.0 
 

ผลการสํารวจจําแนกตามแรงงานและ
บุคลากรประจําในสถานประกอบการไดCดังตารางท่ี 6 
พบวHาสถานประกอบการสHวนมากมีแรงงานและ
บุคลากรประจําจํานวนมากกวHา 200 คน จํานวน 47 
แหHง คิดเป@นรCอยละ 58.8 รองลงมา คือ สถาน
ประกอบการสHวนมากมีแรงงานและบุคลากรประจํา
จํานวน 51-200 คน จํานวน 22 แหHง คิดเป@นรCอยละ 
27.5 และสถานประกอบการท่ีมีแรงงานและบุคลากร
ไมHเกิน 50 คน มีจํานวน 11 แหHง คิดเป@นรCอยละ 13.8 
ตามลําดับ 

5.3 การวิเคราะห/ด�านความรู�ความเข�าใจ
เกี่ยวกับเทคโนโลยียานยนต/ไฟฟ2า 

5.3.1 ดCานกลุHมความรูCความเขCาใจเก่ียวกับ
เทคโนโลยียานยนต+ไฟฟKา 

สรุปผลการวิเคราะห+จากขCอคําถาม
คะแนนรวมของผูCตอบแบบสอบถามท้ังหมดในดCาน
ความรูCความเขCาใจเก่ียวกับเทคโนโลยียานยนต+ไฟฟKามี
คHา 400 คะแนน จากผูCตอบแบบสอบถามท้ังหมด 80 
คน ตอบแบบสอบถามถูกตCองรวมกันท้ังหมดมี 291 
คะแนน คิดเป@นรCอยละ 72.75 และตอบแบบสอบถาม
ผิดรวมกันท้ังหมดมี 109 คะแนน คิดเป@นรCอยละ 27.25 
ดังน้ันจึงสรุปไดCวHาผูCตอบแบบสอบถามสHวนมากมี
ความรูCความเขCาใจเก่ียวกับยานยนต+ไฟฟKา 

5.3.2 ดCานกลุHมความรูCความเขCาใจเก่ียวกับ
นโยบายยานยนต+ไฟฟKาของรัฐบาล 

สรุปผลการวิเคราะห+จากขCอคําถาม
คะแนนรวมของผูCตอบแบบสอบถามท้ังหมดในดCาน
ความรูCความเขCาใจเก่ียวกับนโยบายยานยนต+ไฟฟKาของ
รัฐบาลมีคHา 320 คะแนน จากผูCตอบแบบสอบถาม
ท้ังหมด 80 คน ตอบแบบสอบถามถูกตCองรวมกัน
ท้ังหมดมี 220 คะแนน คิดเป@นรCอยละ 68.75 และตอบ
แบบสอบถามผิดรวมกันท้ังหมดมี 100 คะแนน คิดเป@น
รCอยละ 31.25 ดังน้ันจึงสรุปไดCวHาผูCตอบแบบสอบถาม
สHวนมากมีความรูCความเขCาใจเก่ียวกับนโยบายยานยนต+
ไฟฟKาของรัฐบาลพอประมาณ 

5.3.3 ดCานกลุHมความรูCความเขCาใจเก่ียวกับ
สมาคมยานยนต+ไฟฟKา 

สรุปผลการวิเคราะห+จากขCอคําถาม
คะแนนรวมของผูCตอบแบบสอบถามท้ังหมดในดCาน
ความรูCความเขCาใจเก่ียวกับสมาคมยานยนต+ไฟฟKามีคHา 
160 คะแนน จากผูCตอบแบบสอบถามท้ังหมด 80 คน 
ตอบแบบสอบถามถูกตCองรวมกันท้ังหมดมี 138 
คะแนน คิดเป@นรCอยละ 86.25 ตอบแบบสอบถามผิด
รวมกันท้ังหมดมี 22 คะแนน คิดเป@นรCอยละ 13.75 
ดังน้ันจึงสรุปไดCวHาผูCตอบแบบสอบถามสHวนมากมี
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ความรูCความเขCาใจเก่ียวกับสมาคมยานยนต+ไฟฟKาเป@น
อยHางดีวHามีหนCาท่ีในการสนับสนุนในเรื่องใด แตHผูCตอบ
แบบสอบถามจํานวนท้ังสิ้น 80 คน ไดCเขCารHวมเป@น
สมาชิกของสมาคมยานยนต+ไฟฟKาเพียง 26 คน ซ่ึงคิด
เป@นรCอยละ 32.5 ท่ีเหลือจํานวน 54 คน คิดเป@นรCอยละ 
67.5 ไมHไดCเป@นสมาชิกของสมาคมยานยนต+ไฟฟKา 
 

 
 

รูปท่ี 5  ผลการประเมินดCานทัศนคติของผูCผลิตช้ินสHวน
ยานยนต+ไทย 

 

 
 

รูปท่ี 6  ผลการประเมินดCานความพรCอมของผูCผลิต
ช้ินสHวนยานยนต+ไทย 

 
รูป ท่ี  5 แสดงผลการประเมินดCาน

ทัศนคติของผูCผลิตช้ินสHวนยานยนต+ไทย พบวHาผูCตอบ
แบบสอบถามมีทัศนคติตHอการสนับสนุนการวิจัยและ
พัฒนามากท่ีสุด ท่ีผลการประเมินเทHากับ 4.50 คะแนน 
รองลงมาเป@นทัศนคติตHอการพัฒนาบุคลากร ท่ีผลการ
ประเมินเทHากับ 4.47 คะแนน และทัศนคติท่ีผูCตอบ
แบบสอบถามใหCความสนใจนCอยท่ีสุด คือ ดCานการสรCาง
ความรHวมมือระหวHางภาครัฐและภาคอุตสาหกรรม ท่ี
ผลการประเมินเทHากับ 4.36 คะแนน ผลการประเมิน

สามารถสรุปไดCวHาดCานทัศนคติของผูCผลิตช้ินสHวนยาน
ยนต+ไทยระดับความคิดเห็นของผูCตอบแบบสอบถาม
สHวนมากมีผลการประเมินไปในดCานมากท่ีสุดทุกขCอ 
แสดงใหCเห็นวHาผูCตอบแบบสอบถามมีทัศนคติตHอการ
สนับสนุนการวิจัยและการพัฒนา ทัศนคติตHอการ
พัฒนาบุคลากร ทัศนคติตHอการบริการของภาครัฐ 
ทัศนคติตHอการเก็บภาษีนําเขCา/การลดหยHอนภาษี และ
ทัศนคติตHอการสรCางความรHวมมือระหวHางภาครัฐและ
ภาคอุตสาหกรรม ตามลําดับ 

รูปท่ี 6 แสดงผลการประเมินดCานความ
พรCอมของผูCผลิตช้ินสHวนยานยนต+ไทย พบวHาขCอมูลของ
ผูCตอบแบบสอบถามท่ีมีความพรCอมดCานการวิจัยและ
พัฒนาผลิตภัณฑ+ช้ินสHวนยานยนต+ไฟฟKามากท่ีสุด ท่ีผล
การประเมินเทHากับ 3.28 คะแนน รองลงมาก็จะเป@น
ความพรCอมดCานการวางแผนผลิตภัณฑ+ช้ินสHวนยาน
ยนต+ไฟฟKา ท่ีผลการประเมินเทHากับ 2.56 คะแนน และ
ดCานความพรCอมท่ีผูCตอบแบบสอบถามใหCความสมใจ
นCอยท่ีสุดคือดCานการศึกษาความเป@นไปไดC ท่ีผลการ
ประเมินเทHากับ 2.58 คะแนน ซ่ึงสามารถสรุปไดCวHา
ผูCตอบแบบสอบถามสHวนมากมีผลการประเมินความ
พรCอมของการวิจัยและพัฒนาผลิตภัณฑ+ช้ินสHวนยาน
ยนต+ไฟฟKามากท่ีสุด รองลงมาเป@นดCานความพรCอมของ
การวิจัยและดCานความพรCอมของการวางแผนผลิต 
ภัณฑ+ช้ินสHวนยานยนต+ไฟฟKาซ่ึงผลการประเมินอยูHใน
ระดับมาก แสดงใหCเห็นวHาผูCตอบแบบสอบถามมีความ
พรCอมในการศึกษาความเป@นไปไดCของยานยนต+ไฟฟKา
นCอยสุด 

5.4 การวิเคราะห/ด�านความพร�อมของผู�ผลิต
ชิ้นส.วนยานยนต/ไทยต.อการผลิตยานยนต/ไฟฟ2าท้ัง 6 
กลุ.ม 

5.4.1 กลุHมโครงสรCางตัวถังและแซสซีส+ มี
คHานํ้าหนักความสําคัญของความพรCอมในดCานการวิจัย
และพัฒนาผลิตภัณฑ+ช้ินสHวนยานยนต+ไฟฟKารCอยละ 
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47.46 มากท่ีสุด รองลงมา คือ ดCานการศึกษาความ
เป@นไปไดCรCอยละ 47.30 และดCานท่ีมีความพรCอมท่ีนCอย
ท่ีสุดคือดCานการวางแผนผลิตภัณฑ+ช้ินสHวนยานยนต+
ไฟฟKารCอยละ 5.24 ดังตารางท่ี 7 

5.4.2 กลุHมคาน มีคHานํ้าหนักความสําคัญ
ของความพรCอมในดCานการศึกษาความเป@นไปไดCและ
ดCานการวางแผนผลิตภัณฑ+ช้ินสHวนยานยนต+ไฟฟKา   
รCอยละ 47.37 มากท่ีสุด และดCานท่ีความพรCอมท่ีนCอย
ท่ีสุดคือดCานการวิจัยและพัฒนาผลิตภัณฑ+ช้ินสHวนยาน
ยนต+ไฟฟKารCอยละ 5.26 ดังตารางท่ี 7 

5.4.3 กลุHมระบบรองรับนํ้าหนักและกัน
สะเทือน มีคHานํ้าหนักความสําคัญของความพรCอมในทุก
ดCานในปริมาณเทHากัน 

5.4.4 ระบบบังคับเลี้ยว มีคHานํ้าหนักความ 
สําคัญของความพรCอมในดCานการศึกษาความเป@นไปไดC
รCอยละ 80.84 มากท่ีสุด รองลงมา คือ ดCานการ
วางแผนผลิตภัณฑ+ช้ินสHวนยานยนต+ไฟฟKารCอยละ 11.76 
และดCานท่ีความพรCอมท่ีนCอยท่ีสุด คือ ดCานการวิจัยและ
พัฒนาผลิตภัณฑ+ช้ินสHวนยานยนต+ไฟฟKารCอยละ 7.40 
ดังตารางท่ี 7 

 
ตารางท่ี 7  ความพรCอมของกลุHมผูCผลิตช้ินสHวนยานยนต+ไทยท้ัง 6 กลุHม โดยกระบวนการลําดับช้ันเชิงวิเคราะห+ (AHP) 
 

 
 

นํ้าหนักความสําคัญ 
ดCานการศึกษา
ความเป@นไป

ไดC 

ดCานการวางแผน
ผลิตภณัฑ+ช้ินสHวน
ยานยนต+ไฟฟKา 

ดCานการวิจัยและ
พัฒนาผลิตภัณฑ+

ช้ินสHวนยานยนต+ไฟฟKา 

อัตราสHวนความ
สอดคลCอง CR 

(%)  
โครงสรCางตัวถังและแซสซีย+ 47.30   5.24 47.46 1.99 
คาน 47.37 47.37   5.26 0.00 
ระบบรองรับนํ้าหนักและกันสะเทือน 33.33 33.33 33.33 0.00 
ระบบบังคับเลี้ยว 80.84 11.76   7.40 5.16 
ระบบเบรก 78.82   6.84 14.34 9.36 
ระบบลCอ 5.88 24.85 69.27 9.74 

*อัตราสHวนความสอดคลCอง (consistency index, CI) < 10 % ดุลพินิจมีความสอดคลCองยอมรับไดC 
 

5.4.5 ระบบเบรก มีคHานํ้าหนักความสําคัญ
ของความพรCอมในดCานการศึกษาความเป@นไปไดCรCอยละ 
78.82 มากท่ีสุดรองลงมา คือ ดCานการวิจัยและพัฒนา
ผลิตภัณฑ+ช้ินสHวนยานยนต+ไฟฟKารCอยละ 14.34 มาก
ท่ีสุด และดCานท่ีความพรCอมนCอยท่ีสุด คือ ดCานการ
วางแผนผลิตภัณฑ+ช้ินสHวนยานยนต+ไฟฟKารCอยละ 6.84 
ดังตารางท่ี 7 

5.4.6 ระบบลCอ มีคHานํ้าหนักความสําคัญ
ของความพรCอมในดCานการวิจัยและพัฒนาผลิตภัณฑ+

ช้ินสHวนยานยนต+ไฟฟKารCอยละ 69.27 มากท่ีสุด รองลง 
มา คือ ดCานการวางแผนผลิตภัณฑ+ช้ินสHวนยานยนต+
ไฟฟKารCอยละ 24.85 และดCานท่ีมีความพรCอมท่ีนCอย
ท่ีสุด คือ ดCานการศึกษาความเป@นไปไดCรCอยละ 5.88 ดัง 
ตารางท่ี 7 
 

6. สรุปผลการวิจัย 
ผลจากการวิเคราะห+ความรูC ความเขCาใจ และ

ความพรCอมของผูCผลิตช้ินสHวนยานยนต+ไทย พบวHากลุHม
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ผูCตอบแบบสอบถามมีความรูCความเขCาใจเก่ียวกับ
รถยนต+ไฟฟKา อยูHในระดับท่ีดีเน่ืองจากผูCคนใหCความ
สนใจมากข้ึน เพราะเป@นพลังงานทางเลือกอีกรูปแบบ
หน่ึงท่ีเป@นมิตรกับสิ่งแวดลCอม อีกท้ังยังมีประสิทธิภาพ
ใกลCเคียงกับรถยนต+เครื่องยนต+สันดาปภายใน และยัง
พบวHาผูCตอบแบบสอบถามมีความเห็นวHาผูCผลิตช้ินสHวน
ยานยนต+สHวนใหญHเห็นดCวยหากมีการรHวมมือกันระหวHาง
ภาครัฐและภาคอุตสาหกรรม เพ่ือใหCมีการรHวมมือใน
การวางนโยบายและแผนพัฒนาอุตสาหกรรมใหCไปใน
ทิศทางเดียวกัน อีกท้ังผูCผลิตช้ินสHวนยานยนต+ไทยยังมี
ความจําเป@นตCองวิจัยและพัฒนาเทคโนโลยีในดCาน   
ตHาง ๆ เพ่ือนําไปใชCกับรถยนต+ไฟฟKา ในสHวนดCานการ
พัฒนาบุคลากร ผูCผลิตช้ินสHวนยานยนต+ไทยตCองการ
ความรHวมมือกับสถาบันการศึกษาในการฝ�กอบรมและ
พัฒนาบุคลากรใหCมีความรูCความสามารถเฉพาะทาง
ใหCกับอุตสาหกรรมการผลิตยานยนต+ไฟฟKา และสุดทCาย
ผูCผลิตช้ินสHวนยานยนต+ไทยยังตCองการใหCภาครัฐมี
มาตรการลดหยHอนภาษีหรือสHงเสรมิการลงทุนในการตัง้
การผลิตรถยนต+ไฟฟKาในประเทศไทย 

การวิเคราะห+หาแนวทางในการเตรียมความ
พรCอมของผูCผลิตช้ินสHวนยานยนต+ไทย พบวHากลุHมระบบ
บังคับเลี้ยวและกลุHมระบบลCอ อยูHในกลุHมท่ีมีความพรCอม
ในระดับปานกลาง โดยกลุHมน้ีควรมีการพัฒนาในระยะ
กลาง เน่ืองจากท้ัง 2 กลุHม น้ี ไมHมีผลกระทบมากนักกับ
การนําไปใชCกับรถยนต+ไฟฟKา แตHอาจมีเพ่ิมเติมในดCาน
เทคโนโลยีระบบพวงมาลัย ดังน้ันรัฐบาลควรผลักดันใหC
มีการวิจัยและพัฒนาท่ีมีประสิทธิภาพ และมีความ
เหมาะสมมากยิ่งข้ึน ในการนําไปใชCในรถยนต+ไฟฟKา อีก
ท้ังควรสรCางตราสินคCาเป@นของตัวเอง ในสHวนของกลุHม
ระบบเบรก กลุHมรองรับนํ้าหนักและกันสะเทือน กลุHม
โครงสรCางตัวถังและแซสซีย+ และกลุHมคาน ควรมีการ
พัฒนาในระดับสั้นกHอน คือ เริ่มจากการพัฒนาคุณภาพ
ใหCสามารถนําไปใชCกับรถยนต+ไฟฟKาไดC ในดCานระยะยาว

น้ันทางกลุHมผูCผลิตช้ินสHวนของไทยยังไมHมีความพรCอม
มากพอ เน่ืองจากยังมีขCอจํากัดอยูHหลายประการ ดังน้ัน
ในระยะยาวควรมีการเตรียมแผนงาน โดยรัฐบาลควรมี
การสนับสนุนใหCมีการจัดตั้งสถาบันการวิจัยยานยนต+
ไฟฟKา โดยเฉพาะเพ่ือศึกษาและวิจัยเก่ียวกับแบตเตอรี่
ท่ีเป@นหัวใจสําคัญของรถยนต+ไฟฟKา โดยการจัดตั้ง
สถาบันตCนแบบในเรื่องการผลิตแบตเตอรี่ ซ่ึงแบตเตอรี่
ลิเทียมไอออนเป@นแบตเตอรี่ท่ีไดCรับความนิยมนํามาใชC
ในรถยนต+ไฟฟKามากท่ีสุด เน่ืองมาจากเป@นมิตรกับ
สิ่งแวดลCอมและมีขนาดเล็กกะทัดรัดแตHสามารถประจุ
ไฟฟKาไดCเยอะ แตHยังมีป]ญหาในดCานราคาซ่ึงมีราคาท่ีสูง 
ท้ังน้ีรัฐบาลควรมีการสนับสนุนใหCมีการศึกษาเก่ียวกับ
การผลิตแบตเตอรี่  จากกลุHมผูC เ ชียวชาญในดC าน
แบตเตอรี่จากตHางประเทศ โดยจัดอบรมศึกษาหา
ความรูCใหCกับบุคลากรดCานอุตสาหกรรมยานยนต+อยHาง
จริงจัง รองลงมาก็จะเป@นเรื่องของสถานีประจุไฟฟKา
เป@นโครงสรCางพ้ืนฐานท่ีจําเป@น โดยควรวางแผนกําหนด
เกณฑ+ขยายสถานีประจุไฟฟKาใหCมีความท่ัวถึงและ
กําหนดเกณฑ+ของราคาไฟฟKาใหCเหมาะสม เป@นตCน ซ่ึง
หลังจากน้ีหากประเทศไทยมีความพรCอม และตลาด
รถยนต+ไฟฟKามีความนิยมมากข้ึน ภาครัฐจึงควรมีการ
สนับสนุนใหCประเทศไทยเป@นฐานการผลิตรถยนต+ไฟฟKา 
และสHงเสริมใหCเป@นประเทศหลัก ๆ ในการผลิตและ
สHงออกรถยนต+ไฟฟKาและช้ินสHวนรถยนต+ไฟฟKา เพ่ือกCาว
เขCาสูHตลาดอุตสาหกรรมรถยนต+ไฟฟKาอยHางเข็มแข็ง 
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