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บทคัดยอ 
 

งานวิจัยนี้ มีวตัถุประสงคเพ่ือศึกษาตนทุนการปฏิบัติการ (Operating and support cost) ของอากาศยาน
ลําเลียงกองทัพอากาศ และโครงสรางคาใชจาย (Cost breakdown structure) ของอากาศยานลําเลียง ซึ่งประกอบดวย
ตนทุนดานกําลังพล ตนทุนดานการปฏิบัติการ ตนทุนดานซอมบํารุง ตนทุนทางออม โดยจะนําคาใชจายท้ังหมดมา
รวมกันเพือ่หาตนทุนปฏิบัติการท้ังหมด (Ownership Cost) และหารอยละของคาใชจายแตละรายการตอคาใชจาย
ท้ังหมด โดยใชขอมูลของอากาศยานลําเลียง 3 แบบ ในชวงปงบประมาณ พ.ศ. 2552 ถึงป พ.ศ. 2554  และนําขอมูล
ดังกลาวมาทําการวิเคราะหการถดถอยพหุคูณ (Multiple Regression Analysis) เพื่อทําการหาความสัมพันธของ
ตนทุนปฏิบัติการอากาศยานกับปจจัยท่ีมีผลตอตนทุนปฏิบัติการอากาศยาน  

ผลจากการวจิัยพบวา คาใชจายท่ีมีผลตอตนทุนการปฏิบัติการอากาศยานมากท่ีสุด คือ คาใชจายทางดาน
ซอมบํารุงอากาศยานซ่ึงคิดเปนรอยละ 40 ของตนทุน คาใชจายรองลงมา คือ คาใชจายดานเช้ือเพลิงอากาศยาน 
กําลังพล ตามลําดับ การทราบตนทุนปฏิบัติการอากาศยาน จะชวยใหกองทัพอากาศสามารถจัดสรรงบประมาณ เพื่อ
ใชในการวางแผนภารกิจของอากาศยานไดอยางมีประสิทธิภาพตอไป 

 
คําสําคัญ : อากาศยานลําเลียง, การวิเคราะหตนทุน 
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Abstract 
 
            The purpose of this study is to investigate the operating and support costs of Royal Thai Air Force crafts. 
By analyzing the cost breakdown structure of the aircraft military in which consisted of the personnel costs, the 
operation costs, the maintenance costs, and the indirect costs. All expenses were combined to find the ownership 
cost then the percentage of each cost was defined using the information from three different types of the aircrafts 
from 2009-2011. Multiple regression analysis was used to find the relationship between the initial costs of the 
operation and the factors that had the impact on this operation. 
            The result showed that the aircraft maintenance had the highest asset cost, which consisted of 40% of the 
total cost. Fuel costs and staffs also had the impact on the operating costs, respectively. By knowing these 
operation costs, it will help Royal Thai Air Force to allocate budgets effectively. 
 
Keywords :  Operating Cost,  Aircraft,  Analysis. 
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1. บทนํา 
ตามขอกําหนดพระราชบัญญัติการจัด

ระเบียบราชการกระทรวงกลาโหม พ.ศ.๒๕๕๑ 
มาตราท่ี ๒๑ ระบุวา กองทัพอากาศมีหนาท่ีเตรียม
กําลังกองทัพอากาศ การปองกันราชอาณาจักร และ
ดําเนินการเกี่ยวกับการใชกําลังกองทัพอากาศตาม
อํานาจหนาท่ีของกระทรวงกลาโหม มีผูบัญชาการ
ทหารอากาศเปนผูบังคับบัญชารับผิดชอบ  

จากหนาท่ีดังกลาว กองทัพอากาศจะตอง
เตรียมกองทัพใหมีความพรอมรบอยูตลอดเวลา และ
สามารถใชกําลัง เผชิญเหตุการณฉุกเฉินได ทัน
สถานการณ งานดานการขนสงลําเลียงทางอากาศ จึง
เป น กิ จกรรมหลั ก ท่ีสํ า คัญด านห น่ึ ง  ท่ี ทํ า ให
กองทัพอากาศสามารถปฏิบัติภารกิจตามท่ีไดรับ
มอบหมายได  การนําอากาศยานลําเลียงมาใชเปน
พาหนะเพ่ือเ พ่ิมประสิทธิภาพของภารกิจ  ดาน
ยุทธการ ยุทธบริการ และภารกิจพิเศษ ซึ่งรายการ
ป ฏิ บั ติ ภ า ร กิ จ ข อ ง อ า ก า ศ ย า น ลํ า เ ลี ย ง ข อ ง
กองทัพอากาศ มีรายการดังตอไปนี้ ภารกิจสํานัก
พระราชวัง  ภารกิจสํานักนายกรัฐมนตรี  ภารกิจ บก.
ทหารสูงสุด  ภารกิจ กอ.รมน.ภาค ๔ ภารกิจ ทบ.  
ภารกิจกระทรวงกลาโหม   ภารกิจกระทรวงตาง ๆ  
ภารกิจ ทอ.  ภารกิจ บ. เมล 

นอกจากรายการปฏิบัติภารกิจดังกลาวแลว 
ยังมีรายการฝกบินของนักบิน ท่ีจะตองทําการฝกเพื่อ
รักษาวัฏภาคความพรอมรบของนักบินของเครื่องบิน
แตละแบบ  มีรายการฝกจําแนกเปน  การฝกบิน
พื้นฐานท่ัวไป  การฝกบินดวยเครื่องวัดประกอบการ
บิน  การฝกบินกลางคืน  การฝกบินยุทธวิธีการรบ
พื้นฐาน  การฝกบินโฉบฉวย การฝกบินเดินทางตํ่า  
การฝกท้ิงพัสดุลงจากอากาศ  การฝกบินเดินทาง
กลางวัน  การฝกบินเดินทางกลางคืน  การตรวจสอบ
มาตรฐานการบิน จากภารกิจและรายการฝกบิน
ดังกลาวสงผลใหมีการใชงานอากาศยานอยางเต็มท่ี  

กองบิน 6  เปนหนวยงานหลักของสวน
กําลังรบของกองทัพอากาศ ท่ีทําหนาท่ีรับผิดชอบใน
การปฏิบัติภารกิจลําเลียงทางอากาศ (Air Lift)  โดยมี
ฝูงบินลําเลียงท่ีข้ึนตรง 3 ฝูงบิน มีอากาศยานลําเลียง
บรรจุท้ังส้ิน 6 แบบ ประกอบดวย ฝูงบิน 601 อากาศ
ยานท่ีบรรจุคือ C-130H  ฝูงบิน 602 อากาศยานท่ี
บรรจุคือ B737-800  A310-300  A319  ฝูงบิน 603 
อากาศยานท่ีบรรจุคือ AVRO  ATR72-500  ซึ่งใน
การปฏิบั ติภาร กิจของอากาศยาน  เปนการใช
งบประมาณจํานวนมหาศาล มีคาใชจายท่ีเกี่ยวของ
ตาง ๆ สูง  

อยางไรก็ตามงบประมาณท่ีกองทัพอากาศ
ไดรับจัดสรรคอนขางจํากัด ประกอบกับราคาน้ํามัน
ท่ีปรับตัวสูงข้ึนอยางตอเนื่อง และอัตราการซอม
บํารุงท่ีสูงข้ึนจากการใชงาน ดังน้ันการทราบตนทุนท่ี
แทจริงของการปฏิบัติการของเครื่องบิน จะเปนปจจัย
สําคัญท่ีใชชวยใหผูคับบัญชาตัดสินใจในการเลือกใช
อ ากาศยานในการป ฏิ บั ติภ าร กิ จและจั ดสรร
งบประมาณ เพื่อใหเหมาะสมกับภารกิจท่ีไดรับ อีก
ท้ังทําใหทราบวาตนทุนใด สามารถลดหรือหลีกเลี่ยง
ไดเพื่อลดตนทุน ขณะเดียวกันสามารถตอบสนองตอ
ภารกิจไดอยางเหมาะสม  

ดวยเหตุนี้  ผูวิจัยจึงตองการศึกษาหาตนทุน
ปฏิบัติการอากาศยานลําเลียง  เพื่อวิ เคราะหหา
แนวทางในการลดตนทุนของกองทัพอากาศตอไป 

   

2. วัตถุประสงคการวิจัย 
2.1 เพื่อศึกษาหาตนทุนท่ีเก่ียวของกับการ

ปฏิบัติภารกิจของอากาศยานลําเลียงกองทัพอากาศ 
                2.2  เพื่อเปนขอเสนอแนะแนวทางในการ
ลดตนทุนรวมของการปฏิบัติภารกิจของอากาศยาน
ลําเลียงกองทัพอากาศ  
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                2.3 เพ่ือเปนขอเสนอแนะขอมูลในการ
ตัดสินใจ สําหรับกองทัพอากาศ เพื่อเปนแนวทางใน
การจัดหาอากาศยานลําเลียงทดแทน 
 

3. ขอบเขตการวิจัย 
               3.1 จํานวนเช้ือเพลิงท่ีใชของอากาศยานจะ
พิจารณาเช้ือเพลิงท่ีเติมภายในประเทศเทาน้ัน  
               3.2  การศึกษาพิจารณาเฉพาะตนทุน 
คาใชจายท่ีเกี่ยวของท้ังหมดในการปฏิบัติภารกิจ
เทาน้ัน  
               3.3  คาใชจายทางดานสนามบิน คา
สาธารณูปโภค คาส่ิงอํานวยความสะดวกดานการบิน 
คาบริหารจัดการ จะใชคาใชจายท่ีเกิดข้ึนท่ี กองบิน 6 
ทาอากาศยานทหาร ดอนเมือง เทาน้ัน  
               3.4  ชวงเวลาท่ีใชในการศึกษาตนทุนใน
ครั้งน้ี กําหนดชวงเวลาในการศึกษา ต้ังแต พ.ศ. 2552 
– 2554 หรือเวลา 3 ปยอนหลงั 

 
4. วิธีดําเนินการวิจัย 

ในการวิจัยนี้จะเลือกใชแนวทางการคํานวณ
ตนทุนคาใชจายของอากาศยาน ตามแนวทางกองทัพ
สหรัฐ (Operating and Support Cost-Estimating 
Guide) มาประยุกตใชกับการจัดโครงสรางของ
กองบิน 6 ของกองทัพอากาศ  

4.1 วิธีการวิจัย 

       วิ ธี ก ารวิ จั ย จะใช ก าร เ ก็บข อมู ล ท่ี
เกี่ยวของกับอากาศยานท้ัง 3 แบบ ยอนหลังเปนเวลา 
3 ป โดยแบงเปน 2 ประเภทคือ ขอมูลพื้นฐานท่ัวไป
และขอมูลตามโครงสรางคาใชจาย (Cost breakdown 
structure)  

 

4.2 ประชากรทีศึ่กษา 

       งานวิจัยนี้ผูวิจัยได เลือกอากาศยาน    
มาเพ่ือศึกษาเพียง 3 แบบ  เนื่องจากอากาศยานท้ัง 3 
แบบน้ี มีเครื่องยนตประเภทเดียวกันคือ เครื่องยนต
กังหันใบพัด (Turboprop Engine) ทําใหมีอัตราการ
สิ้นเปลืองเช้ือเพลิงไมตางกันมาก ท้ังยังมีพิสัยการบิน 
และความเร็วใกลเคียงกัน สามารถใชทดแทนกันได 
รายละเอียดมีดังน้ี  

 
กลุม แบบ สังกัด จํานวน 

1 อากาศยานแบบท่ี 1 ฝูงบิน 601 12 ลํา 
2 อากาศยานแบบท่ี 2 ฝูงบิน 603 4 ลํา 
3 อากาศยานแบบท่ี 3 ฝูงบิน 603 4 ลํา 

5. การวิเคราะหขอมูล 

5 . 1  ก า รปร ะม าณค า ใ ช จ า ยทั้ ง หมด 
(Estimation of Ownership Cost)  

         ข้ันตอน น้ี เปนการรวมค า ใช จ า ย
ท้ังหมดของอากาศยานท้ัง 3 แบบ  แลวทําการ
คํานวณหาคาใชจายตอ 1 ช่ัวโมงบินของแตละอากาศ
ยานเพ่ือหาวาอากาศยานประเภทใดคาใชจายตํ่าสุด 
พรอมท้ังแสดงรอยละของโครงสรางของคาใชจาย
แตละอากาศยาน  

5.2  วิธีการวิเคราะหความถดถอยพหุคูณ 
(Multiple Regression Analysis)  

         เพื่อหาสมการความสัมพันธของปจจัย
ท่ีมีผลตอตนทุนการปฏิบัติการอากาศยานโดย
กําหนดสมการความสัมพันธดังน้ี 

Y = β0+ β1(Hours)+β2(Fuel)+ β3(Pass)+ β4(Parcel)+Ɛ 
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กําหนดตัวแปร  
Y= ตนทุนการปฏิบัติการอากาศยานลําเลียง (บาท) 
Hours = ระยะเวลาท่ีใชงานอากาศยาน (ช่ัวโมง) 
Fuel = ปริมาณจํานวนเช้ือเพลิงท่ีใช (ลิตร) 
Parcel = ปริมาณน้ําหนักพัสดุ (ตัน) 
Ɛ = คาความคลาดเคลื่อน 

 
6. ผลการวิจัย    

6.1  อากาศยานแบบที่ 1 
         จากการเก็บรวมรวมขอมูล สามารถ
คํานวณเปนคาใชจายท้ังหมดของอากาศยานแบบท่ี 1 
ในการบิน 1 ช่ัวโมง โดยใชคาใชจายรวมท้ังหมดหาร
ดวยจํานวนช่ัวโมงบินท้ังหมด มีคาเทากับ 168,616 
บาท ตอ ช่ัวโมง มีสัดสวนคาใชจาย ดังน้ี 
 
ตารางที่ 1 คาใชจายของอากาศยานแบบท่ี  1 

อากาศยานแบบท่ี 1 
โครงสรางคาใชจาย รอยละ 

1. ดานกําลังพล   
1.1 ฝายปฏิบัติการ 3.6 
1.2 ฝายซอมบํารุง 4.1 
1.3  ฝายสนับสนุน 3.0 

2. ดานปฏิบัติการ   
2.1 เช้ือเพลิงอากาศยาน 46.3 
2.2 หลอลื่นอากาศยาน 1.4 
2.3 สาธารณูปโภค 0.6 
2.4 บริการภาคพื้น 0.3 

3. ดานซอมบํารุง   
3.1 ซอมบํารุง 36.6 

4. คาใชจายทางออม   
4.1 ฝกบินจําลอง 3.5 
4.2 อื่นๆ 0.7 

รวม 100.0 

 
สมการความสัมพันธ 

 
Y = 7,637,934 + 69,305( HOURS ) + 24( FUEL ) + 

14,880( PARCEL ) 

 
 สามารถอธิบายสมการได ว า  จํ านวน
เช้ือเพลิงอากาศยาน(FUEL) ระยะเวลาท่ีใชในการ
บิน(HOURS) และน้ําหนักของพัสดุท่ีขน (PARCEL) 
นั้น มีความสัมพันธกับตนทุนการปฏิบัติการอากาศ
ยาน (Y) สามารถอธิบายความสัมพันธในสมการน้ีได 
91.7% 

7,637,934 คือ คา β0 ในท่ีนี้หมายถึง
คาใชจายประจําท่ีเกิดข้ึนไมวาอากาศยานจะมีการ
ปฏิบัติภารกิจการบินหรือไมก็ตาม ประกอบดวย 
เงินเดือนของกําลังพลของผูปฏิบัติหนาท่ี ฝายการชาง 
ฝายสนับสนุน ท่ีปฏิบัติหนาท่ีเกี่ยวกับอากาศยาน
แบบท่ี 1 รวมถึงคาใชจายทางดานคาสาธารณูปโภค 
และคาใชจายในการฝกบินจําลอง  มีคาในสมการ
เทากับ 7,637,934 บาท ตอ เดือน 
 69,305 (HOURS) คือ คา β1(HOURS) ใน
ท่ีนี้หมายถึงคาคงท่ี β1 คูณกับระยะเวลาท่ีใชในการ
ปฏิบัติภารกิจการบิน  คาใชจายในสวนนี้จะสูง
เนื่องจาก  คาใชจายในการซอมบํารุงจะคิดจาก
ระยะเวลาท่ีอากาศยานปฏิบัติภารกิจการบิน ดังน้ันคา  
β1(HOURS) จะมีผลตอตนทุนในการปฏิบัติภารกิจ
การบินมากท่ีสุด คา β1 ในสมการมีคาเทากับ 69,305 
บาท ตอ ช่ัวโมง 
 24 (FUEL) คือ คา β2(Fuel) ในท่ีนี้หมายถึง
คาคงท่ี β2 คูณกับปริมาณเช้ือเพลิงท่ีใชในการปฏิบัติ
ภารกิจการบิน คาใชจายในสวนนี้จะเปนคาใชจายท่ี
เกิดจากการส้ินเปลืองเช้ือเพลิงของอากาศยานแบบท่ี 
1 คา β2 ในสมการเทากับ 24 บาท ตอ ลิตร 
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 14,880 (PARCEL) คือ คา β4 (PARCEL) 
ในท่ีนี้หมายถึงคาคงท่ี  β4 คูณกับปริมาณพัสดุท่ี
บรรทุกไปกับอากาศยาน โดยคาใชจายสวนนี้เปน
คาใชจายทางดานการฝกทางยุทธวิธีลําเลียงทาง
อากาศ ซึ่งอยูในคาใชจายอื่น ๆ คา β4 ในสมการ
เทากับ 14,880 บาท ตอ ตัน 
 

6.2  อากาศยานแบบที่ 2 
         จากการเก็บรวมรวมขอมูล สามารถ
คํานวณเปนคาใชจายท้ังหมดของอากาศยานแบบท่ี 1 
ในการบิน 1 โมง โดยใชคาใชจายรวมท้ังหมดหาร
ดวยจํานวนช่ัวโมงบินท้ังหมด มีคาเทากับ 82,174  
บาท ตอ ช่ัวโมง มีสัดสวนคาใชจายดังตอไปนี้ 
 
ตารางที่ 2  คาใชจายของอากาศยานแบบท่ี  2 

อากาศยานแบบท่ี 2 
โครงสรางคาใชจาย รอยละ 

1. ดานกําลังพล   
1.1 ฝายปฏิบัติการ 11.2 
1.2  ฝายซอมบํารุง 9.1 
1.3 ฝายสนับสนุน 6.0 

2. ดานปฏิบัติการ   
2.1 เช้ือเพลิงอากาศยาน 41.3 
2.2 หลอลื่นอากาศยาน 0.8 
2.3 สาธารณูปโภค 1.2 
2.4 บริการภาคพื้น 0.6 

3. ดานซอมบํารุง   
3.1 ซอมบํารุง 28.2 

4. คาใชจายทางออม   
4.2 อื่นๆ 1.6 

รวม 100.0 
 
 
 

สมการความสัมพันธ 
 

Y = 1,166,864 + 53(FUEL) + 
1,061(PASSENGER) 

 
 สามารถอธิบายสมการได ว า  จํ านวน
เช้ือเพลิงอากาศยาน (FUEL) และจํานวนผูโดยสาร
(PASSENGER)นั้น มีความสัมพันธกับตนทุนการ
ปฏิบัติการอากาศยาน (Y) สามารถอธิบาย
ความสัมพันธในสมการน้ีได 93% 

 1,166,864 คือ คา β0  ในท่ีนี้หมายถึง
คาใชจายประจําท่ีเกิดข้ึนไมวาอากาศยานจะมีการ
ปฏิบัติภารกิจการบินหรือไมก็ตาม ประกอบดวย 
เงินเดือนของกําลังพลของผูปฏิบัติหนาท่ี ฝายการชาง 
ฝายสนับสนุน ท่ีปฏิบัติหนาท่ีเกี่ยวกับอากาศยาน
แบบท่ี 2 รวมถึงคาใชจายทางดานคาสาธารณูปโภค  
มีคาในสมการเทากับ 1,166,864 บาท ตอ เดือน 

53 (FUEL) คือ คา β2(Fuel) ในท่ีนี้หมายถึง

คาคงท่ี β2 คูณกับปริมาณเช้ือเพลิงท่ีใชในการปฏิบัติ
ภารกิจการบิน คาใชจายในสวนนี้จะเปนคาใชจายท่ี
เกิดจากการส้ินเปลืองเช้ือเพลิงของอากาศยานแบบท่ี 

2 คา β2 ในสมการเทากับ 53 บาท ตอ ลิตร 

1,061 (PASSENGER) คือ คา β3 

(PASSENGER) ในท่ีนี้หมายถึงคาคงท่ี β3 คูณกับ

จํานวนผูโดยสารท่ีบรรทุกไปกับอากาศยาน คา β3 
ในสมการเทากับ 1,061 บาท ตอ คน 

 
6.3  อากาศยานแบบที่ 3 
        จากการเก็บรวมรวมขอมูล สามารถ

คํานวณเปนคาใชจายท้ังหมดของอากาศยานแบบท่ี 1 
ในการบิน 1 ช่ัวโมง โดยใชคาใชจายรวมท้ังหมดหาร

ดวยจํานวนช่ัวโมงบินท้ังหมด มีคาเทากับ 83,940 
บาท ตอ ช่ัวโมง มีสัดสวนคาใชจายดังตอไปนี้ 
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ตารางที่ 3 คาใชจายของอากาศยานแบบท่ี  3 
 

อากาศยานแบบท่ี 3 
โครงสรางคาใชจาย รอยละ 

1. ดานกําลังพล   
1.1 ฝายปฏิบัติการ 11.5 
1.2 ฝายซอมบํารุง 7.7 
1.3 ฝายสนับสนุน 5.6 

2. ดานปฏิบัติการ  
2.1 เช้ือเพลิงอากาศยาน 31.3 
2.2 หลอลื่นอากาศยาน 0.3 
2.3 สาธารณูปโภค 1.3 
2.4 บริการภาคพื้น 0.6 

3. ดานซอมบํารุง   
3.1 ซอมบํารุง 40.2 

4. คาใชจายทางออม   
4.2 อื่นๆ 1.4 

รวม 100.0 

 
สมการความสัมพันธ 

Y = 1,176,825 + 43,118( HOURS ) + 32( FUEL ) + 
34,200( PARCEL ) 

  
สามารถอธิบายสมการได ว า  จํ านวน

เช้ือเพลิงอากาศยาน  (FUEL) ระยะเวลาท่ีใชในการ
บิน  (HOURS) และนํ้าหนักของพัสดุท่ีขน 
(PARCEL) นั้น มีความสัมพันธกับตนทุนการ
ปฏิบัติการอากาศยาน (Y) สามารถอธิบาย
ความสัมพันธในสมการน้ีได 99.8% 

 1,176,825 คือ คา β0 ในท่ีนี้หมายถึงคาใช
ประจําท่ี เกิดข้ึนไมวาอากาศยานจะมีการปฏิบัติ
ภารกิจการบินหรือไมก็ตาม ประกอบดวย เงินเดือน
ของกําลังพลของผูปฏิบัติหนาท่ี ฝายการชาง ฝาย
สนับสนุน ท่ีปฏิบัติหนาท่ีเกี่ยวกับอากาศยานแบบท่ี 

3 รวมถึงคาใชจายทางดานคาสาธารณูปโภค มีคาใน
สมการเทากับ 1,176,825 บาท ตอ เดือน 

 43,118 (HOURS) คือ คา β1(HOURS) ใน

ท่ีนี้หมายถึงคาคงท่ี β1 คูณกับระยะเวลาท่ีใชในการ
ปฏิบัติภารกิจการบิน  คาใชจายในสวนนี้จะสูง
เนื่องจาก  คาใชจายในการซอมบํารุงจะคิดจาก
ระยะเวลาท่ีอากาศยานปฏิบัติภารกิจการบิน ดังน้ันคา  

β1(HOURS) จะมีผลตอตนทุนในการปฏิบัติภารกิจ

การบินมากท่ีสุด คา β1 ในสมการมีคาเทากับ 43,118 
บาท ตอ ช่ัวโมง 

 32 (FUEL) คือ คา β2(Fuel) ในท่ีนี้หมายถึง

คาคงท่ี β2 คูณกับปริมาณเช้ือเพลิงท่ีใชในการปฏิบัติ
ภารกิจการบิน คาใชจายในสวนนี้จะเปนคาใชจายท่ี
เกิดจากการส้ินเปลืองเช้ือเพลิงของอากาศยานแบบท่ี 

3 คา β2 ในสมการเทากับ 32 บาท ตอ ลิตร 

 34,200 (PARCEL) คือ คา β4 (PARCEL) 

ในท่ีนี้หมายถึงคาคงท่ี β4 คูณกับปริมาณพัสดุท่ี

บรรทุกไปกับอากาศยาน คา β4 ในสมการเทากับ 
34,200 บาท ตอ ตัน 

 
6.4  ผลการวิจัย  

         จากการเก็บขอมูลและทําการวิเคราะห
ขอมูลในบทท่ี 4 ของอากาศยานท้ัง 3 แบบ 
เปรียบเทียบกัน  แสดงคาใชจายเปนรอยละของ
คาใชจายของอากาศยานท้ังหมด ไดผลสรุปดังน้ี 
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ตารางที่ 4  เปรียบเทียบคาใชจายของอากาศยาน     
                   แตละแบบ 
 

โครงสราง
คาใชจาย 

อากาศยาน
แบบที่ 1 

อากาศยาน
แบบที่ 2 

อากาศยาน
แบบที่ 3 

1. ดาน 
กําลังพล 11% 26% 25% 
2. ดาน 
ปฏิบัติการ 49% 44% 33% 

3. ดาน 
ซอมบํารุง 37% 28% 40% 

4. คาใชจาย
ทางออม 4% 2% 1% 
 
จากตารางเปรียบเทียบ แสดงใหเห็นถึงลักษณะ
คาใชจายท่ีแตกตางกันของอากาศยานท้ัง 3 แบบ 
อากาศยานแบบท่ี 1 และอากาศยานแบบท่ี 2 พบวา
คาใชจายท่ีมีสวนมากท่ีสุดของคาใชจายท้ังหมด
ท้ังหมดคือ  คาใชจายดานการปฏิบัติการซ่ึงคิดเปน
รอยละ 49 และรอยละ 44 ของคาใชจายท้ังหมด 
เนื่องจากอากาศยานแบบท่ี 1 มีขนาดใหญ มี
เครื่องยนต 4 เครื่องยนต และระบบท่ีซับซอน จึง
สงผลใหอัตราการส้ินเปลืองดานเช้ือเพลิงมากกวา
อากาศยานประเภทอื่น อีกท้ังสามารถตอบสนองได
หลากหลายภารกิจ จึงทําใหช่ัวโมงการใชงานสูง
มากกวาอากาศยานประเภทอื่นมาก ผลท่ีตามมาก็คือ
คาใชจายดานซอมบํารุงท่ีสูงตามดวย  
 อากาศยานแบบท่ี 3 พบวาคาใชจายท่ีมีคา
มาก ท่ีสุด คือ  ค าใชจ ายด านซอมบํารุ ง  ซึ่ ง เปน
คาใชจายท่ีแปรผันตามช่ัวโมงการใชงานอากาศยาน 
ปจจัยท่ีทําใหคาใชจายในสวนนี้มากกวาคาใชจาย
ดานปฏิบัติการเน่ืองมาจากอากาศยานแบบท่ี 3 เปน
อากาศยานท่ีกองทัพอากาศเพ่ิงทําการจัดซ้ือมาใหม 
จึงมีเทคโนโลยีท่ีทันสมัย ทําใหมีอัตราการส้ินเปลือง

เช้ือเพลิงของอากาศยานท่ีประหยัดกวา จึงทําให
คาใชจายดานปฏิบัติการตํ่ากวาดานซอมบํารุง 
 คาใชจายดานกําลังพลของอากาศยานท้ัง 3 
แบบ พบวาอากาศยานแบบท่ี 2 และอากาศยานแบบ
ท่ี 3 มีอัตราสวนมากท่ีสุดของคาใชจายท้ังหมด คือ
รอยละ 26 และรอยละ 25 ตามลําดับ ทางดานอากาศ
ยานแบบท่ี 1 มีอัตราสวนนอยกวาอากาศยานท้ัง 3 
แบบ  เนื่องจากคาใชจ ายทางดานกําลังพลเปน
คาใชจายประจําท่ีจะตองจาย ไมวาอากาศยานจะออก
ปฏิบัติภารกิจหรือไม เนื่องจากอากาศยานแบบท่ี 1 มี
ช่ัวโมงการใชงานมากท่ีสุด จึงทําใหคาใชจายดาน
ปฏิบัติการและซอมบํารุงเพ่ิมสูงข้ึน จึงสงผลให
อัตราสวนคาใชจายดานกําลังพลลดลง  
 

ตารางที่ 5  ปจจัยท่ีมีผลตอตนทุนการปฏิบัติการ 
                    อากาศยาน 
 

ปจจัย 
ท่ีมีผลตอ Y 

อากาศยาน 
แบบท่ี 1 

อากาศยาน 
แบบท่ี 2 

อากาศยาน 
แบบท่ี 3 

β0 
บาทตอเดือน 7,637,934 1,166,864 1,176,825 

HOUR  
บาทตอช่ัวโมง 69,305 - 43,118 

FUEL  
บาทตอลิตร 24 53 32 

PASSENGER  
บาทตอคน - 1,061 - 

PARCEL  
บาทตอตัน 14,880 - 34,200 

R Square 0.917 0.930 0.998 

N (เดือน) 36 25 15 
 

จากตารางปจจัยท่ีเกี่ยวของ เมื่อนําขอมูล
อากาศยานท้ัง 3 แบบ มาเปรียบเทียบกันเพื่อหาปจจัย
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ท่ีมีผลตอตนทุนการปฏิบัติการและใชโปรแกรมทาง
สถิติทําการวิเคราะห สามารถสรุปไดดังน้ี 
 อากาศยานทุกแบบไมวาจะออกปฏิบัติ
ภารกิจหรือไมออกปฏิบัติ จะเกิดคาใชจายประจํา
เกิดข้ึนเสมอ (Fixed cost) คือคา β0 ซึ่งแตละอากาศ
ยานจะมีคาไมเทากัน ซึ่งเปนคาใชจายท่ีเกี่ยวกับกําลัง
พล ไดแก เงินเดือนฝายผูปฏิบัติการ ฝายการชาง ฝาย
สนับสนุน คาใชจายดานคาสาธารณูปโภค คาใชจาย
ในการบริหารหนวย คาใชจายในการฝกบินจําลอง 
เมื่อทําการเปรียบเทียบกันอากาศยานท่ีมีคา β0 สูง ก็
จะทําใหตนทุนปฏิบัติการอากาศยานสูงไปดวย 
 ระยะเวลาหรือจํานวนช่ัวโมง (Hour) ใน
การใชอากาศยานมีสวนสําคัญมาก เนื่องจากเปนตัว
แปรท่ีทําใหเกิดคาใชจายในการซอมบํารุง จากผล
การใชเครื่องมือทางสถิติพบวา จํานวนช่ัวโมงท่ีใช
อากาศยาน มีผลมากตอตนทุนปฏิบัติการอากาศยาน
ท้ัง 3 แบบ 

 
7.  สรุปผลการวิจัย 
 จากการวิ เ คร าะห ข อ มูลจากการวิ จั ย 
สามารถตอบคําถามการวิจัยสรุปได 3 ขอ คือ  

7.1  สามารถหา องคประกอบของตนทุน
การปฏิบัติการของอากาศยานลําเลียงท้ัง 3 แบบ โดย
เฉลี่ย องคประกอบของตนทุน ประกอบดวย 

ดานปฏิบัติการ (Operating Cost) ประมาณ 
42 % 

ดานซอมบํารุง (Maintenance Cost) 
ประมาณ 35 % 

ดานกําลังพล (Personnel Cost) ประมาณ 
21 % 

อื่น ๆ (Indirect Cost) ประมาณ 2 % 
7.2  สามารถหาปจจัย ท่ีมีผลสําคัญตอการ

เพิ่มข้ึนหรือลดลงของตนทุนการปฏิบัติการอากาศ

ยานไดซึ่งก็คือระยะเวลาในการใชงานอากาศยาน 
(ช่ัวโมง)  

7.3  กองทัพอากาศสามารถลดตนทุนรวม
ของการใชงานอากาศยานในภารกิจการลําเลียงได 
โดย ท่ี ยั งส ามารถบรร ทุกพัส ดุ  ผู โ ดยสารได
เหมือนเดิม  
 

8.  ขอเสนอแนะจากการวิจัย  
8.1  คาใชจายดานปฏิบัติการเปนคาใชจายท่ี

มีคามากท่ีสุด ซึ่งคาใชจายสวนนี้เปนคาใชจายท่ีเกิด
จากการใชงานอากาศยาน ซึ่งสวนใหญเปนคาใชจาย
ดานเช้ือเพลิงอากาศยาน จะเห็นไดวาเครื่องยนตของ
อากาศยานสมัยใหมเชนอากาศยานแบบท่ี 3 จะเนน
ไปทางดานการประหยัดเช้ือเพลิงเปนสําคัญ แต
ในทางกลับกันตนทุนในการซอมบํารุงก็มีคาสูงไม
ตางกันมากนัก ดังน้ันในการพิจารณาจัดหาอากาศ
ยานทดแทนน้ัน จึงควรใหความสําคัญกับคาใชจาย
ท้ังสองสวนนี้เปนสําคัญ ควรทําการศึกษาคาใชจายท่ี
เกี่ยวของใหครบถวน  เพื่อใชในการคํานวณหา
คาใชจายระยะยาว เพื่อเปนขอมูลในการตัดสินใจ 
และจัดสรรงบประมาณใหแมนยําและคุมคา 

8.2  การเก็บขอมูลของอากาศยานแบบท่ี 3 
ในครั้งน้ี มีการบันทึกคานอย เนื่องจากเปนอากาศ
ยานท่ีไดรับการสงมอบมาเม่ือปลายปงบประมาณ 52 
แ ล ะ เ ริ่ ม ป ฏิ บั ติ ภ า ร กิ จ ลํ า เ ลี ย ง ไ ด ใ น ก ล า ง
ปงบประมาณ 53 ทําใหจํานวนเดือนท่ีทําการบันทึก
นอยกวาท่ีตองการ ทําใหเกิดโอกาสผิดพลาดของ
สมการข้ึนได ควรมีการบันทึกท่ีตอเนื่องเพื่อนํามา
ปรับปรุงสมการ 

8.3 การเก็บรวมรวมขอมูลทําไดยาก 
เนื่องจากขอมูลกระจัดกระจายไปแตละหนวยงาน 
บางหนวยงานยังใชการบันทึกดวยลายลักษณอักษร 
ควรมีหนวยงานท่ีรับผิดชอบในเก็บบันทึกรวบรวม
สรางเปนฐานขอมูล 
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8.4 ในการเลือกใชอากาศยานน้ัน ตนทุน
การปฏิบัติการ เปนขอมูลสวนหนึ่งในการพิจารณา
เทาน้ัน เนื่องจากอากาศยานแตละแบบมีขอจํากัด 
ความสามารถแตกตางกัน ท้ังขนาด จํานวนผูโดยสาร 
จํานวนพัสดุ  พิสัยบิน ดังน้ันในภารกิจลําเลียงท่ี
อากาศยานลําเลียงขนาดกลางสามารถทําแทนอากาศ
ยานขนาดใหญได ก็ควรเลือกใชอากาศยานขนาด
กลาง เพื่อลดการใชงานอากาศยานขนาดใหญ ซึ่งจะ
ทําใหสามารถลดตนทุนรวมได 
 8.5 จากการวิจัยนี้ผูวิจัยเห็นวา การสงกําลัง
บํารุงทางอากาศ  (Air logistics) เปนเรื่องท่ีมี
ความสําคัญในทางทหาร  สามารถสร างความ
ไดเปรียบในการรบได  เพราะมีคุณลักษณะดาน
ความเร็ว พิสัย ความออนตัว ความแมนยํา ในทาง
กลับกันก็มีคาใชจายท่ีมหาศาลเกิดข้ึน ดังน้ันในบาง
ภารกิจท่ีไมตองการความเรงรีบ แตมีการวางแผน 
เตรียมการ คํานวณลวงหนามาอยางดี ก็จะทําใหการ
วางแผนใชอากาศยานใหคุมคาข้ึน หรืออาจใชระบบ
การขนสงแบบอื่นแทนได เชน การขนสงทางบก 
ดังน้ันการจะวางแผน เตรียมการท่ีดีได จะตองทราบ
ขอมูลท่ีแมนยํา ท่ัวถึงกันอยางรวดเร็ว และขอมูลดาน
ตนทุนก็เปนสวนหน่ึง ท่ีจะชวยใหเกิดระบบการสง
กําลังบํารุงท่ีมีประสิทธิภาพ      
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